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Znaczenie us³ug transportowych w bilansie p³atniczym
Polski na tle tendencji w miêdzynarodowej

wymianie handlowej

Ze wzglêdu na wzrost znaczenia us³ug w gospodarce podjêto siê zbadania wielkoœci i struktury
œwiatowych obrotów us³ugami oraz ich udzia³u w bilansie p³atniczym Polski. Szczególn¹ uwagê
zwrócono na eksport i import us³ug transportowych. Celem artyku³u by³o wykazanie znaczenia
us³ug transportowych w polskim handlu zagranicznym. Aby go osi¹gn¹æ, przeprowadzono ana-
lizê danych statystycznych dotycz¹cych handlu œwiatowego oraz statystyk polskiego bilansu
p³atniczego. Poza tym pos³u¿ono siê metodami opisowymi (analiza literatury przedmiotu) oraz
ogólnymi metodami badawczymi i zasadami racjonalnego rozumowania. Przeprowadzone bada-
nia pozwoli³y na stwierdzenie, i¿ zarówno w handlu œwiatowym, jak i w polskim handlu zagranicz-
nym wzrasta udzia³ obrotów us³ugami, przy czym udzia³ us³ug w obrotach polskiego handlu
zagranicznego jest o kilka punktów procentowych ni¿szy ni¿ œrednio na œwiecie. Wykazano rów-
nie¿, i¿ w przeciwieñstwie do tendencji w handlu œwiatowym, w Polsce nastêpuje wzrost ekspor-
tu i importu us³ug transportowych. Bilans us³ug transportowych w polskim bilansie p³atniczym
jest dodatni, przy czym w najwiêkszym stopniu przyczynia siê do tego nadwy¿ka eksportu nad
importem us³ug transportu samochodowego. Œwiadczy to o wysokiej konkurencyjnoœci polskie-
go transportu samochodowego.

S³owa kluczowe: bilans p³atniczy, handel œwiatowy, handel zagraniczny Polski, miêdzynarodo-
wy handel us³ugami, us³ugi transportowe

Klasyfikacja JEL: F10, F19, F40, F60

Importance of transport services in the Polish balance
of payments against the background of trends in international trade

The paper examines the size and structure of global trade in services and their share in Poland’s
balance of payments. Particular attention was paid to export and import of transport services. The
main purpose of the paper was to prove the importance of transport services in Polish foreign
trade. Statistical data on Polish and world trade were analysed to achieve this goal. In addition,
descriptive methods (analysis of literature) as well as general research methods and principles of
scientific reasoning were used. The conducted research allowed to state that both in world trade
and in Polish foreign trade the share of services increases, while the share of services in the Polish
foreign trade turnover is by a few percent lower than the world average. It was also indicated that,
in contrast to the trends in world trade, there was an increase in export and import of transport



services in Poland. The balance of transport services in the Polish balance of payments is positive.
The surplus of export over the import of road transport services constitutes a major contribution
to the good result. This proves that Polish road transport is highly competitive.

Keywords: balance of international payments, world trade, foreign trade of Poland, international
trade in services, transport services

JEL classification: F10, F19, F40, F60

Wprowadzenie

Handel miêdzynarodowy odgrywa istotn¹ rolê w nowoczesnej gospodarce
œwiatowej. Procesy globalizacyjne przyspieszy³y zmiany w rozmieszczeniu pro-
dukcji pomiêdzy krajami i kontynentami, a tak¿e doprowadzi³y do alokacji inwes-
tycji finansowych, co spowodowa³o intensyfikacjê miêdzynarodowej wspó³pracy
gospodarczej. Z punktu widzenia poszczególnych krajów handel zagraniczny
przyczynia siê do wzrostu PKB, wp³ywa na jego strukturê, prowadzi do specjali-
zacji produkcji, umo¿liwia i u³atwia postêp technologiczny. Pozwala te¿ osi¹gaæ
korzyœci dziêki konkurencji i zwiêkszeniu wydajnoœci, prowadz¹c w rezultacie do
wzrostu jakoœci produktów i us³ug oraz zmniejszenia kosztów produkcji [Jaszczyñ-
ski, 2016].

Procesowi globalizacji towarzysz¹ zmiany w sieciach komunikacyjnych, syste-
mach transportowych, strukturach organizacyjnych przedsiêbiorstw i systemach
wartoœci, a tak¿e zmniejszanie siê roli pañstwa w gospodarce. Rozwój iloœciowy
i jakoœciowy systemu transportowego oraz wdra¿anie nowoczesnych rozwi¹zañ
w zintegrowanych ³añcuchach dostaw istotnie sprzyja globalizacji powi¹zañ
gospodarczych. Sprawny transport stanowi podstawowy warunek realizacji miê-
dzynarodowych przep³ywów towarowych i us³ugi transportowe równie¿ s¹
przedmiotem wymiany miêdzynarodowej.

Na tle tendencji œwiatowych w wymianie us³ug przeprowadzono analizê wiel-
koœci i salda obrotu us³ugami transportowymi w polskim bilansie p³atniczym
i zmian zachodz¹cych w tym zakresie. Celem artyku³u jest okreœlenie znaczenia
us³ug transportowych w polskim handlu zagranicznym, w tym w ujêciu ga³êziowym.

1. Zmiany wielkoœci i struktury miêdzynarodowej
wymiany handlowej

Charakterystyczn¹ cech¹ wspó³czesnej gospodarki œwiatowej jest przep³yw
czynników produkcji miêdzy krajami i znoszenie ograniczeñ w handlu miêdzy-
narodowym (eliminowanie barier taryfowych i pozataryfowych). Do liberalizacji
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handlu miêdzynarodowego przyczyni³y siê dzia³ania Œwiatowej Organizacji
Handlu (WTO) oraz znoszenie restrykcji w obrotach handlowych w ramach ugru-
powañ integracyjnych. U³atwia³o to dostêp do rynków innych pañstw i sprzyja³o
wzrostowi przep³ywów miêdzynarodowych towarów i us³ug. Wœród podstawo-
wych czynników wp³ywaj¹cych na rozwój handlu miêdzynarodowego nale¿y
wymieniæ równie¿ postêp technologiczny. Szybki rozwój technologii, jaki mia³
miejsce w przemyœle przetwórczym, transporcie, telekomunikacji i informatyce,
istotnie wp³yn¹³ na zwiêkszenie skali wymiany miêdzynarodowej [Rogaczewski,
2017].

Analizuj¹c wielkoœæ miêdzynarodowych przep³ywów towarów, mo¿na za-
uwa¿yæ, i¿ na przestrzeni lat 1970–2016 dynamika handlu miêdzynarodowego
by³a znacznie wy¿sza ni¿ przyrost œwiatowego produktu brutto. W okresie tym
wielkoœæ œwiatowego eksportu towarów wzros³a ponad 50-krotnie, podczas gdy
œwiatowy produkt brutto wzrós³ tylko 22-krotnie [UNCTADSTAT, 2018]. Trzema
najwiêkszymi œwiatowymi partnerami w handlu miêdzynarodowym s¹ UE-28,
Chiny i Stany Zjednoczone. Wœród pañstw cz³onkowskich Unii Europejskiej zde-
cydowanie najwiêkszy udzia³ w handlu zewnêtrznym mia³y Niemcy. W 2016 r.
w wywozie towarów z UE-28 do pañstw trzecich wyniós³ on 28,7 %, a w przywo-
zie 18,8% [EUROSTAT, 2017a].

Na rysunku 1 przedstawiono relatywne zmiany w œwiatowym produkcie
brutto, produkcji przemys³owej, handlu œwiatowym i handlu morskim. Od ok. 2000 r.
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Rysunek 1. Dynamika zmian wolumenu œwiatowego handlu na tle zmian œwiatowego
PKB (1990 = 100)

�ród³o: [UNCTAD, 2017].



obroty handlu œwiatowego i handlu morskiego wzrasta³y w szybszym tempie ni¿
gospodarka œwiatowa, ale te¿ w 2009 r. zanotowa³y wiêkszy spadek. Globalny
eksport spad³ w 2009 r. (w relacji do roku wczeœniejszego) o 12% w ujêciu wolu-
menu, a w ujêciu wartoœciowym o 23%. Wysoki spadek wolumenu handlu œwia-
towego by³ wiêkszy ni¿ przewidywa³a wiêkszoœæ ekonomistów. Spadek
produkcji spowodowa³ zmniejszenie obrotów handlowych i w konsekwencji
zapotrzebowanie na us³ugi transportu morskiego. Jednak¿e ju¿ w 2010 r. straty
zosta³y odrobione [WTO, 2011]. W kolejnych latach wolumen handlu œwiatowego
wzrasta³ w szybkim tempie, ale od 2015 r. obni¿a³a siê wartoœæ obrotów handlo-
wych, co ilustruj¹ dane przedstawione na rysunku 2.

Wraz z dynamicznym wzrostem wielkoœci miêdzynarodowej wymiany towa-
rowej dosz³o do istotnych zmian w strukturze towarowej i geograficznej. W hand-
lu miêdzynarodowym czêsto spotykana jest specjalizacja poszczególnych pañstw
w produkcji okreœlonych dóbr i us³ug. Kraje dysponuj¹ce rozwiniêtym prze-
mys³em specjalizuj¹ siê w eksporcie dóbr wysokoprzetworzonych, o znacznej
wartoœci dodanej (np. Stany Zjednoczone, kraje UE-15, Japonia, Chiny). Wiele
krajów s³abiej rozwiniêtych opiera swój rozwój na wydobywaniu posiadanych
bogactw naturalnych lub na prowadzeniu intensywnych upraw rolnych, gdy po-
zwalaj¹ na to warunki naturalne (np. wiele krajów afrykañskich, s³abiej rozwiniê-
te kraje azjatyckie). Od pewnego czasu obserwuje siê zjawisko przenoszenia
produkcji z krajów wysokorozwiniêtych o wysokich kosztach pracy do krajów
rozwijaj¹cych siê, gdzie koszty pracy s¹ du¿o ni¿sze. W krajach o korzystnych wa-
runkach dzia³alnoœci gospodarczej powstaj¹ przedsiêbiorstwa z udzia³em kapita³u
zagranicznego oraz filie koncernów miêdzynarodowych. Wymaga to utworzenia
sieci kana³ów dystrybucji, którymi wyprodukowane dobra wysy³ane s¹ do kra-
jów ich konsumpcji. W efekcie tworz¹ siê skomplikowane powi¹zania wewn¹trz
przedsiêbiorstw miêdzynarodowych, które wymagaj¹ dodatkowych us³ug zew-
nêtrznych, w tym sprawnego i efektywnego transportu [Nowosielski, 2011].

Kolejnym trendem w œwiatowej wymianie handlowej jest spadek znaczenia
tradycyjnej wymiany o charakterze miêdzyga³êziowym i zwiêkszanie siê udzia³u
wymiany wewn¹trzga³êziowej. Handel wewn¹trzga³êziowy polega na jednocze-
snym imporcie i eksporcie produktów i ich czêœci sk³adowych pochodz¹cych z tej
samej ga³êzi, dokonywanym przez dany kraj lub grupê krajów [Rynarzewski,
2004, s. 101]. Przedmiotem handlu miêdzy partnerami s¹ zatem towary bêd¹ce
bliskimi substytutami w sferze produkcji, konsumpcji lub w obu tych sferach ³¹cz-
nie i s¹ to przemys³owe towary przetworzone. Skutkiem rozwoju handlu
wewn¹trzga³êziowego jest pog³êbienie powi¹zañ gospodarczych miêdzy partne-
rami i przebudowa miêdzynarodowego podzia³u pracy [Pawlas, 2017]. Szczegól-
nie wysoki przyrost wymiany wewn¹trzga³êziowej mia³ miejsce w latach
dziewiêædziesi¹tych XX w., a tak¿e w pocz¹tkach XXI w. [Brülhart, 2009].
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Zachodz¹ce od po³owy lat dziewiêædziesi¹tych XX w. zmiany w geograficznej
strukturze handlu miêdzynarodowego polega³y przede wszystkim na systematy-
cznym spadku udzia³u krajów wysoko rozwiniêtych gospodarczo i wzroœcie
udzia³u krajów rozwijaj¹cych siê, szczególnie Chin, które obecnie s¹ jednym
z g³ównych partnerów handlowych na œwiecie.

W ostatnich dekadach we wspó³czesnej gospodarce œwiatowej znacznie
wzros³a rola us³ug. Sta³y wzrost udzia³u us³ug w tworzeniu produktu krajowego
brutto, zatrudnieniu oraz handlu jest jednym z najistotniejszych trendów rozwo-
jowych zarówno w krajach rozwiniêtych, jak i rozwijaj¹cych siê. Najszybciej wzras-
taj¹ obroty handlowe us³ugami umo¿liwiaj¹cymi funkcjonowanie globalnych
³añcuchów wartoœci, takimi jak us³ugi: komunikacyjne, finansowe, komputerowe
i informacyjne oraz pozosta³e us³ugi biznesowe [Rudnicka, 2013]. Spostrze¿enie
to dotyczy równie¿ miêdzynarodowej wymiany us³ug (rys. 2).

Na rysunku 2 przedstawiono wielkoœæ eksportu towarów i us³ug rynkowych
w latach 2005–2016. Stosunkowo krótki okres ujêty w tej analizie wynika ze zmia-
ny metodologii klasyfikacji us³ug, w zwi¹zku z czym zaprezentowanie danych
z lat wczeœniejszych nie by³oby metodologicznie poprawne. Z danych wynika, ¿e
w latach 2015–2016 zanotowano zarówno spadek wartoœci eksportowanych towa-
rów, jak i us³ug, ale spadek eksportu us³ug nie by³ tak du¿y jak towarów i w 2016 r.
utrzyma³ siê na podobnym poziomie. Nie dotyczy³o to jednak us³ug transporto-
wych, gdy¿ w ich przypadku wartoœæ eksportu nadal siê obni¿a³a. Na rysunku 3
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zosta³a pokazana struktura œwiatowego eksportu w podziale na obroty towarami
i us³ugami rynkowymi.

W strukturze œwiatowego eksportu dominuje eksport towarów. W 2016 r. jego
udzia³ wyniós³ 76,9%, warto jednak zauwa¿yæ, ¿e systematycznie wzrasta udzia³
us³ug. O ile w 2005 r. udzia³ eksportu us³ug pozostawa³ na poziomie poni¿ej 20%,
to w latach 2006–2016 zwiêkszy³ siê on o 3,6%, osi¹gaj¹c wielkoœæ 23,1%. Z kolei
udzia³ importu us³ug w imporcie œwiatowym w tym okresie waha³ siê w przedziale
18,3–22,4%, przy czym dopiero od 2011 r. wystêpuje sta³a tendencja jego wzrostu.

W latach 2006–2016 zwiêkszy³a siê wartoœæ us³ug bêd¹cych przedmiotem
handlu miêdzynarodowego, mimo spadku w latach 2009 i 2014. Najwiêkszy
udzia³ w handlu miêdzynarodowym maj¹ podró¿e i us³ugi transportowe. W eks-
porcie us³ug w 2016 r. wyniós³ on odpowiednio 25,1% oraz 17,7%. Pozosta³e
rodzaje us³ug maj¹ znacznie mniejszy udzia³ w wymianie miêdzynarodowej
i z tego wzglêdu czêsto s¹ agregowane w jedn¹ grupê jako „inne us³ugi rynkowe”.
Stanowi¹ one ponad po³owê handlu œwiatowego us³ugami (rys. 4).

Z danych WTO wynika, ¿e us³ugi transportowe trac¹ na znaczeniu w handlu
miêdzynarodowym, gdy¿ ich udzia³ zmniejszy³ siê w badanym okresie o 4,7%
[WTO, 2018], a spadek wartoœci sprzeda¿y by³ najwiêkszy ze wszystkich rodza-
jów us³ug (rys. 5). Mimo ¿e w 2016 r. wartoœæ innych rodzajów us³ug bêd¹cych
przedmiotem handlu miêdzynarodowego wzros³a, wartoœæ us³ug transporto-
wych nadal siê obni¿a³a.
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2. Bilans p³atniczy Polski

Bilans p³atniczy to statystyczne zestawienie wartoœci wszystkich transakcji
gospodarczych, które mia³y miejsce miêdzy rezydentami danego kraju a nierezy-
dentami (zagranic¹) w danym okresie. Pokazuje poziom i strukturê obrotów p³atni-
czych z zagranic¹, odzwierciedlaj¹c powi¹zania gospodarki krajowej z gospo-
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dark¹ œwiatow¹ oraz stopieñ otwarcia gospodarki. Do podstawowych czêœci
bilansu p³atniczego nale¿¹: rachunek obrotów bie¿¹cych obejmuj¹cy wymianê to-
warów i us³ug (import, eksport), dochody maj¹tkowe i przekazy pieniê¿ne, ra-
chunek obrotów kapita³owych (przep³ywy inwestycji bezpoœrednich osób i firm
prywatnych oraz przep³ywy pieniê¿ne) i rachunek zmian rezerw rz¹dowych
[NBP, 2018a].

Postêpuj¹ce procesy globalizacyjne w sferze gospodarczej wywieraj¹ istotny
wp³yw na statystyki polskiego bilansu p³atniczego. Obroty z zagranic¹ maj¹ coraz
wiêkszy udzia³ w PKB i w coraz wiêkszym stopniu decyduj¹ o kierunkach polityki
gospodarczej. Od kilku lat sytuacjê p³atnicz¹ Polski mo¿na uznaæ za stabiln¹,
o czym œwiadczy systematycznie obni¿aj¹cy siê deficyt rachunku bie¿¹cego, który
w 2016 r. wyniós³ tylko 5,38 mld PLN (by³ o ok. po³owê mniejszy ni¿ w 2015 r.,
czterokrotnie mniejszy ni¿ w 2013 r. i jedenastokrotnie mniejszy ni¿ w 2012 r.)
[NBP, 2018c]. Natomiast pocz¹wszy od 2015 r., zanotowano nadwy¿kê w p³atno-
œciach wynikaj¹cych z eksportu i importu towarów. Wczeœniej, w pierwszych la-
tach po wejœciu do Unii Europejskiej, ujemne saldo obrotów towarowych
wzrasta³o w szybkim tempie ze wzglêdu na wiêksz¹ dynamikê wzrostu importu
ni¿ eksportu polskich towarów. Wystêpowanie deficytu w rachunku bie¿¹cym
oraz strukturalny import kapita³u netto s¹ charakterystyczne dla grupy krajów
rozwijaj¹cych siê, do których zalicza³a siê Polska.

Zupe³nie inaczej kszta³towa³a siê sytuacja w obrocie miêdzynarodowym
us³ugami, gdy¿ przez wszystkie lata 2004–2016 saldo wymiany by³o dodatnie,
z tendencj¹ rosn¹c¹ (tab. 1). Warto zauwa¿yæ, i¿ w tym okresie udzia³ eksportu
us³ug w ³¹cznej wartoœci eksportu towarów i us³ug zwiêkszy³ siê z 17,2% do 20,2%,
natomiast udzia³ importu us³ug pozostawa³ na stabilnym poziomie 14–15%1.
Udzia³ eksportu us³ug w polskim handlu zagranicznym jest jednak o kilka punk-
tów procentowych ni¿szy ni¿ tendencje ogólnoœwiatowe. Us³ugi w bilansie p³at-
niczym obejmuj¹ transport wraz z jego ubezpieczeniem, podró¿e zagraniczne,
czyli wydatki cudzoziemców odwiedzaj¹cych Polskê i Polaków wyje¿d¿aj¹cych
za granicê, oraz pozosta³e us³ugi (telekomunikacyjne, budowlane, finansowe,
informacyjne, informatycznych itp.). G³ównymi partnerami Polski w handlu
us³ugami s¹ Niemcy, Wielka Brytania i Szwajcaria [GUS, 2011–2017].

Transport bierze aktywny udzia³ w miêdzynarodowej wymianie handlowej
i w zwi¹zku z tym równie¿ us³ugi transportowe i pomocnicze na rzecz transportu
s¹ przedmiotem eksportu i importu. Z eksportem polskich us³ug transportowych
mamy do czynienia, gdy [KoŸlak, 2010]:
– przewozy eksportowanych lub importowanych towarów s¹ dokonywane

przez polskiego przewoŸnika w³asnym taborem, bez wzglêdu na to, czy us³uga
transportowa jest sprzedawana wraz z eksportowanym towarem (gdy gestiê
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transportow¹ posiada eksporter), czy te¿ jest to niezale¿na transakcja sprze-
da¿y us³ugi transportowej importerowi towaru, maj¹cemu gestiê transpor-
tow¹;

– przewoŸnik polski wykonuje przewóz ³adunków obcych miêdzy dwoma in-
nymi krajami (tzw. przewozy cross trade);

– przewoŸnik polski wykonuje przewóz ³adunków na terytorium innego kraju
na rzecz jego obrotu wewnêtrznego (przewozy kabota¿owe);

– zagraniczny przewoŸnik przeje¿d¿a tranzytem przez Polskê lub przez polskie
porty morskie (na obszarze Polski nie znajduje siê ani pocz¹tkowy, ani koñco-
wy punkt transportowy).

Tabela 1. Obroty towarowe i us³ugowe polskiego handlu zagranicznego (w mln PLN)

Rok
Saldo

obrotów to-
warowych

Eksport Import
Saldo

obrotów
us³ugami

Przychody Rozchody

2004 -30 233 264 491 294 724 6 173 55 058 48 885

2005 -17 962 284 034 301 996 7 944 58 873 50 929

2006 -30 662 334 951 365 613 7 902 69 871 61 969

2007 -62 172 370 913 433 085 20 119 87 290 67 171

2008 -82 538 395 358 477 896 17 983 91 458 73 475

2009 -33 187 412 569 445 756 21 715 97 126 75 411

2010 -43 677 471 664 515 341 13 174 106 867 93 693

2011 -54 790 545 586 600 376 21 073 121 189 100 116

2012 -34 128 590 045 624 173 25 145 133 621 108 476

2013 -1 345 625 870 627 215 32 070 141 032 108 962

2014 -13 634 663 891 677 525 37 922 153 753 115 831

2015 9 326 720 238 710 912 45 610 170 112 124 502

2016 12 834 774 178 761 344 61 428 196 430 135 002

�ród³o: [NBP, 2018c].

Ka¿dy kraj w mniejszym b¹dŸ wiêkszym stopniu korzysta z importu us³ug
transportowych. Wi¹¿e siê to z koniecznoœci¹ tranzytu przez terytorium innych
pañstw oraz korzystania z us³ug przewoŸników wybranych przez partnera hand-
lowego, gdy posiada on gestiê transportow¹. Poza us³ugami przewozowymi
przedmiotem eksportu i importu mog¹ byæ ró¿ne us³ugi pomocnicze: ubezpiecze-
niowe, spedycyjne, prze³adunkowe, sk³adowania lub us³ugi œwiadczone na rzecz
obcych œrodków transportu (np. us³ugi remontowe, zwi¹zane z holowaniem,
pilota¿em, zaopatrywaniem w paliwo, czêœci zamienne itp.).

Transakcje z tytu³u dostarczenia i nabycia us³ug transportowych s¹ ewiden-
cjonowane na rachunku obrotów bie¿¹cych w czêœci dotycz¹cej obrotu us³ugami.
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Udzia³ eksportu us³ug transportowych w us³ugach ogó³em wyniós³ 26,8% w 2016 r.,
a w latach wczeœniejszych waha³ siê w przedziale 26–30%. Natomiast udzia³ im-
portu us³ug transportowych w imporcie us³ug ogó³em kszta³towa³ siê na nieco ni¿-
szym poziomie ni¿ udzia³ eksportu i w latach 2010–2016 by³o to 20–22% [GUS,
2011–2017]. Liczby te œwiadcz¹ o du¿ym wp³ywie miêdzynarodowego obrotu
us³ugami transportowymi na bilans p³atniczy us³ug. Na rysunku 6 przedstawiono
zmiany w wysokoœci przychodów i rozchodów wynikaj¹cych z miêdzynarodo-
wego obrotu us³ugami transportowymi w latach 2004–2016.

Saldo bilansu us³ug transportowych w Polsce jest dodatnie, co oznacza, ¿e
eksport tych us³ug przewy¿sza ich import. Dodatnie saldo us³ug transportowych
i podró¿y zagranicznych decyduje o tym, ¿e bilans wszystkich us³ug równie¿ jest
dodatni. Zarówno przychody z tytu³u eksportu us³ug transportowych, jak i roz-
chody wynikaj¹ce z ich eksportu wykazywa³y w latach 2004–2016 tendencjê
rosn¹c¹, przy czym warto zauwa¿yæ, i¿ wzrost przychodów charakteryzowa³ siê
wiêksz¹ dynamik¹, co w rezultacie spowodowa³o systematyczn¹ poprawê salda
bilansu us³ug transportowych.

W dalszej kolejnoœci warto przeprowadziæ analizê udzia³u poszczególnych
ga³êzi transportu w eksporcie i imporcie us³ug transportowych oraz ich wp³ywu
na bilans p³atniczy Polski. Szczegó³owe dane dotycz¹ce wartoœci dostarczonych
i nabytych us³ug transportowych przez ga³êzie transportu zawiera tabela 2.

Wœród przychodów z eksportu us³ug transportowych najbardziej znacz¹c¹
pozycjê stanowi¹ wp³ywy z transportu samochodowego (ponad 60%), pozosta³ych
us³ug wspomagaj¹cych transport i transportu lotniczego. Równoczeœnie s¹ to
ga³êzie transportu, które rozwijaj¹ siê w Polsce najszybciej. W rozchodach z tytu³u
importu us³ug transportowych równie¿ transport samochodowy ma najwiêkszy
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Rysunek 6. Wartoœæ eksportu i importu us³ug transportowych oraz ich saldo (w mln PLN)

�ród³o: [NBP, 2018b].
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udzia³, z regu³y nie przekracza on jednak 50%. Kolejnymi dwiema ga³êziami
transportu pod wzglêdem importu us³ug transportowych s¹ transport lotniczy
i morski. Zarówno w eksporcie us³ug transportowych, jak i imporcie niewielk¹
rolê odgrywa ¿egluga œródl¹dowa, co jest skutkiem niskiego poziomu rozwoju tej
ga³êzi transportu w Polsce i zdegradowanej infrastruktury dróg wodnych.

W 2016 r. saldo us³ug transportowych wynios³o 23 518 mln PLN i by³o prawie
czterokrotnie wy¿sze ni¿ w 2010 r. Przyczyni³o siê do tego g³ównie wysokie dodat-
nie saldo wymiany us³ug transportu samochodowego. Wysokie dodatnie saldo
wystêpuje równie¿ w pozosta³ych us³ugach wspomagaj¹cych transport. Ujemne
saldo wymiany us³ug wystêpuje w transporcie morskim i kolejowym, przy czym
najwy¿sze wartoœci mo¿na zauwa¿yæ w transporcie morskim i niestety wykazuj¹
one tendencjê rosn¹c¹.

Podsumowanie

Analiza danych zaprezentowanych w pracy pozwoli³a na sformu³owanie kil-
ku syntetycznych wniosków:
– w latach 1970–2016 dynamika handlu miêdzynarodowego by³a znacznie wy¿-

sza ni¿ przyrost œwiatowego produktu brutto i w wielu krajach to wzrost eks-
portu przyczyni³ siê do wzrostu poziomu PKB;

– w strukturze œwiatowego eksportu dominuje eksport towarów, z udzia³em
ok. 3/4, ale systematycznie wzrasta rola us³ug; w Polsce równie¿ znaczenie
us³ug w handlu zagranicznym wzrasta, ale ich udzia³ w obrotach jest o kilka
punktów procentowych ni¿szy;

– us³ugi transportowe trac¹ na znaczeniu w handlu œwiatowym, o czym œwiad-
czy spadek obrotów us³ugami transportowymi i zmniejszenie siê ich udzia³u
w eksporcie us³ug o 4,7%; w Polsce tendencja jest odwrotna, tzn. wzrasta eks-
port i import us³ug transportowych;

– udzia³ eksportu us³ug transportowych w us³ugach ogó³em w Polsce jest o po-
nad 10% wiêkszy ni¿ w skali ogólnoœwiatowej;

– w latach 2004–2016 saldo bilansu p³atniczego w czêœci dotycz¹cej wymiany
miêdzynarodowej us³ug by³o w Polsce dodatnie, z tendencj¹ rosn¹c¹, co
w pewnym stopniu zmniejsza³o negatywne skutki ujemnego salda wymiany
towarowej; dopiero od 2015 r. notuje siê dodatnie saldo bilansu równie¿ w ob-
rotach towarami;

– systematycznie zwiêksza³o siê dodatnie saldo bilansu us³ug transportowych,
do czego przyczynia³ siê g³ównie transport samochodowy i us³ugi pomocni-
cze na rzecz transportu.
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Obserwacje te pozwalaj¹ stwierdziæ, i¿ us³ugi transportowe wywieraj¹ istotny
wp³yw na kszta³towanie siê struktury i salda rachunku obrotów bie¿¹cych pol-
skiego bilansu p³atniczego. Wzrastaj¹cy eksport us³ug transportowych, szczegól-
nie transportu samochodowego, przyczynia siê do uzyskiwania dodatniego salda
bilansu p³atniczego i mo¿e œwiadczyæ o wykszta³ceniu siê specjalizacji eksporto-
wej. Potwierdzaj¹ to inne badania przeprowadzone przez autorkê, które wyka-
za³y wysok¹ konkurencyjnoœæ polskich przewoŸników drogowych na rynku
europejskim, maj¹cych udzia³ w przewozach miêdzynarodowych na poziomie
28,2% [EUROSTAT, 2017b].
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