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Znaczenie uslug transportowych w bilansie platniczym
Polski na tle tendencji w miedzynarodowej
wymianie handlowej

Ze wzgledu na wzrost znaczenia ustug w gospodarce podjeto sie zbadania wielkosci i struktury
$wiatowych obrotéw uslugami oraz ich udziatu w bilansie platniczym Polski. Szczegélng uwage
zwr6cono na eksport i import ustug transportowych. Celem artykutu bylo wykazanie znaczenia
ustug transportowych w polskim handlu zagranicznym. Aby go osiagna¢, przeprowadzono ana-
lize danych statystycznych dotyczacych handlu $wiatowego oraz statystyk polskiego bilansu
platniczego. Poza tym postuzono sie¢ metodami opisowymi (analiza literatury przedmiotu) oraz
og6lnymi metodami badawczymi i zasadami racjonalnego rozumowania. Przeprowadzone bada-
nia pozwolily na stwierdzenie, iz zaréwno w handlu $wiatowym, jak i w polskim handlu zagranicz-
nym wzrasta udziat obrotéw uslugami, przy czym udziat uslug w obrotach polskiego handlu
zagranicznego jest o kilka punktow procentowych nizszy niz srednio na §wiecie. Wykazano row-
niez, iz w przeciwienstwie do tendencji w handlu $wiatowym, w Polsce nastepuje wzrost ekspor-
tu i importu ustug transportowych. Bilans ustug transportowych w polskim bilansie ptatniczym
jest dodatni, przy czym w najwiekszym stopniu przyczynia sie do tego nadwyzka eksportu nad
importem ustug transportu samochodowego. Swiadczy to o wysokiej konkurencyjnosci polskie-
go transportu samochodowego.

Stowa kluczowe: bilans platniczy, handel §wiatowy, handel zagraniczny Polski, miedzynarodo-
wy handel uslugami, ustugi transportowe

Klasyfikacja JEL: F10, F19, F40, F60

Importance of transport services in the Polish balance
of payments against the background of trends in international trade

The paper examines the size and structure of global trade in services and their share in Poland’s
balance of payments. Particular attention was paid to export and import of transport services. The
main purpose of the paper was to prove the importance of transport services in Polish foreign
trade. Statistical data on Polish and world trade were analysed to achieve this goal. In addition,
descriptive methods (analysis of literature) as well as general research methods and principles of
scientific reasoning were used. The conducted research allowed to state that both in world trade
and in Polish foreign trade the share of services increases, while the share of services in the Polish
foreign trade turnover is by a few percentlower than the world average. It was also indicated that,
in contrast to the trends in world trade, there was an increase in export and import of transport
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services in Poland. The balance of transport services in the Polish balance of payments is positive.
The surplus of export over the import of road transport services constitutes a major contribution
to the good result. This proves that Polish road transport is highly competitive.

Keywords: balance of international payments, world trade, foreign trade of Poland, international
trade in services, transport services

JEL classification: F10, F19, F40, F60

Wprowadzenie

Handel miedzynarodowy odgrywa istotng role w nowoczesnej gospodarce
Swiatowej. Procesy globalizacyjne przyspieszyly zmiany w rozmieszczeniu pro-
dukcji pomiedzy krajami i kontynentami, a takze doprowadzily do alokacji inwes-
tycji finansowych, co spowodowalo intensyfikacje miedzynarodowej wspotpracy
gospodarczej. Z punktu widzenia poszczeg6lnych krajow handel zagraniczny
przyczynia sie do wzrostu PKB, wplywa na jego strukture, prowadzi do specjali-
zacji produkcji, umozliwia i ulatwia postep technologiczny. Pozwala tez osiggac
korzysci dzieki konkurencji i zwiekszeniu wydajnosci, prowadzac w rezultacie do
wzrostu jakosci produktéw i ustug oraz zmniejszenia kosztéw produkcji [Jaszczyn-
ski, 2016].

Procesowi globalizacji towarzyszg zmiany w sieciach komunikacyjnych, syste-
mach transportowych, strukturach organizacyjnych przedsiebiorstw i systemach
wartosci, a takze zmniejszanie sie roli panstwa w gospodarce. Rozwdj ilosciowy
i jakoSciowy systemu transportowego oraz wdrazanie nowoczesnych rozwigzan
w zintegrowanych lancuchach dostaw istotnie sprzyja globalizacji powigzan
gospodarczych. Sprawny transport stanowi podstawowy warunek realizacji mie-
dzynarodowych przeplywdéw towarowych i ustugi transportowe réwniez sg
przedmiotem wymiany miedzynarodowe;j.

Na tle tendencji $wiatowych w wymianie ustug przeprowadzono analize wiel-
kosci i salda obrotu ustugami transportowymi w polskim bilansie platniczym
i zmian zachodzacych w tym zakresie. Celem artykulu jest okreélenie znaczenia
ustug transportowych w polskim handlu zagranicznym, w tym w ujeciu galeziowym.

1. Zmiany wielkodci i struktury miedzynarodowej
wymiany handlowej

Charakterystyczna cecha wspoélczesnej gospodarki Swiatowej jest przeptyw
czynnikéw produkcji miedzy krajami i znoszenie ograniczen w handlu miedzy-
narodowym (eliminowanie barier taryfowych i pozataryfowych). Do liberalizacji
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handlu miedzynarodowego przyczynily sie dzialania Swiatowej Organizacji
Handlu (WTO) oraz znoszenie restrykcji w obrotach handlowych w ramach ugru-
powan integracyjnych. Ulatwialo to dostep do rynkéw innych panstw i sprzyjato
wzrostowi przeplywéw miedzynarodowych towaréw i ustug. Wéréd podstawo-
wych czynnikéw wplywajacych na rozwdéj handlu miedzynarodowego nalezy
wymieni¢ réwniez postep technologiczny. Szybki rozwo6j technologii, jaki miat
miejsce w przemysle przetwdrczym, transporcie, telekomunikacji i informatyce,
istotnie wplynal na zwiekszenie skali wymiany miedzynarodowej [Rogaczewski,
2017].

Analizujac wielko$¢ miedzynarodowych przeplywéw towaréw, mozna za-
uwazy¢, iz na przestrzeni lat 1970-2016 dynamika handlu miedzynarodowego
byla znacznie wyzsza niz przyrost swiatowego produktu brutto. W okresie tym
wielko$¢ swiatowego eksportu towaréw wzrosta ponad 50-krotnie, podczas gdy
Swiatowy produkt brutto wzrést tylko 22-krotnie [UNCTADSTAT, 2018]. Trzema
najwiekszymi $wiatowymi partnerami w handlu miedzynarodowym sa UE-28,
Chiny i Stany Zjednoczone. Wsrdéd panstw czlonkowskich Unii Europejskiej zde-
cydowanie najwiekszy udzial w handlu zewnetrznym mialy Niemcy. W 2016 r.
w wywozie towaréw z UE-28 do panstw trzecich wyniost on 28,7 %, a w przywo-
zie 18,8% [EUROSTAT, 2017a].

Na rysunku 1 przedstawiono relatywne zmiany w Swiatowym produkcie
brutto, produkgji przemystowej, handlu $wiatowym i handlu morskim. Od ok. 2000 r.
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Rysunek 1. Dynamika zmian wolumenu $wiatowego handlu na tle zmian $wiatowego
PKB (1990 = 100)
Zrodto: [UNCTAD, 2017].
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obroty handlu $wiatowego i handlu morskiego wzrastaly w szybszym tempie niz
gospodarka swiatowa, ale tez w 2009 r. zanotowaly wiekszy spadek. Globalny
eksport spadl w 2009 r. (w relacji do roku wczesniejszego) o 12% w ujeciu wolu-
menu, a w ujeciu wartosciowym o 23%. Wysoki spadek wolumenu handlu $wia-
towego byl wiekszy niz przewidywala wiekszo$¢ ekonomistow. Spadek
produkcji spowodowal zmniejszenie obrotéw handlowych i w konsekwencji
zapotrzebowanie na uslugi transportu morskiego. Jednakze juz w 2010 r. straty
zostaly odrobione [WTO, 2011]. W kolejnych latach wolumen handlu $wiatowego
wzrastal w szybkim tempie, ale od 2015 r. obnizala si¢ wartos¢ obrotéw handlo-
wych, co ilustruja dane przedstawione na rysunku 2.

Wraz z dynamicznym wzrostem wielkosci miedzynarodowej wymiany towa-
rowej doszlo doistotnych zmian w strukturze towarowej i geograficznej. W hand-
lu miedzynarodowym czesto spotykana jest specjalizacja poszczegoélnych panstw
w produkgji okreslonych dobr i ustug. Kraje dysponujace rozwinietym prze-
myslem specjalizuja sie w eksporcie débr wysokoprzetworzonych, o znacznej
wartosci dodanej (np. Stany Zjednoczone, kraje UE-15, Japonia, Chiny). Wiele
krajow slabiej rozwinietych opiera swoéj rozwéj na wydobywaniu posiadanych
bogactw naturalnych lub na prowadzeniu intensywnych upraw rolnych, gdy po-
zwalaja na to warunki naturalne (np. wiele krajéw afrykanskich, stabiej rozwinie-
te kraje azjatyckie). Od pewnego czasu obserwuje sie zjawisko przenoszenia
produkgji z krajéw wysokorozwinietych o wysokich kosztach pracy do krajow
rozwijajacych sie, gdzie koszty pracy sa duzo nizsze. W krajach o korzystnych wa-
runkach dzialalnosci gospodarczej powstaja przedsiebiorstwa z udziatem kapitalu
zagranicznego oraz filie koncernéw miedzynarodowych. Wymaga to utworzenia
sieci kanalow dystrybucji, ktérymi wyprodukowane dobra wysyltane sa do kra-
jow ich konsumpcji. W efekcie tworza sie skomplikowane powigzania wewnatrz
przedsiebiorstw miedzynarodowych, ktére wymagaja dodatkowych ustug zew-
netrznych, w tym sprawnego i efektywnego transportu [Nowosielski, 2011].

Kolejnym trendem w §wiatowej wymianie handlowej jest spadek znaczenia
tradycyjnej wymiany o charakterze miedzygaleziowym i zwiekszanie sie udzialu
wymiany wewnatrzgaleziowej. Handel wewnatrzgaleziowy polega na jednocze-
snym imporcie i eksporcie produktéw iich czesci sktadowych pochodzacych z tej
samej galezi, dokonywanym przez dany kraj lub grupe krajéw [Rynarzewski,
2004, s. 101]. Przedmiotem handlu miedzy partnerami sg zatem towary bedace
bliskimi substytutami w sferze produkcji, konsumpcji lub w obu tych sferach facz-
nie i sa to przemyslowe towary przetworzone. Skutkiem rozwoju handlu
wewnatrzgaleziowego jest poglebienie powigzan gospodarczych miedzy partne-
rami i przebudowa miedzynarodowego podziatu pracy [Pawlas, 2017]. Szczegol-
nie wysoki przyrost wymiany wewnatrzgaleziowej mial miejsce w latach
dziewiecdziesigtych XX w., a takze w poczatkach XXI w. [Briilhart, 2009].
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Zachodzace od polowy lat dziewiecdziesiatych XX w. zmiany w geograficznej
strukturze handlu miedzynarodowego polegaly przede wszystkim na systematy-
cznym spadku udzialu krajéw wysoko rozwinietych gospodarczo i wzroscie
udzialu krajow rozwijajacych sie, szczegélnie Chin, ktére obecnie sa jednym
z gléwnych partneréw handlowych na $wiecie.

W ostatnich dekadach we wspoélczesnej gospodarce $wiatowej znacznie
wzrosla rola uslug. Staly wzrost udziatu ustug w tworzeniu produktu krajowego
brutto, zatrudnieniu oraz handlu jest jednym z najistotniejszych trendéw rozwo-
jowych zaréwno w krajach rozwinietych, jak i rozwijajacych sie. Najszybciej wzras-
taja obroty handlowe uslugami umozliwiajacymi funkcjonowanie globalnych
tancuchéw wartosci, takimi jak ustugi: komunikacyjne, finansowe, komputerowe
i informacyjne oraz pozostate ustugi biznesowe [Rudnicka, 2013]. Spostrzezenie
to dotyczy rdwniez miedzynarodowej wymiany ustug (rys. 2).
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Rysunek 2. Eksport towaréw i ustug w handlu $wiatowym w latach 2005-2016 (w mld USD,
w cenach biezacych)
Zrodlo: [WTO, 2018].

Na rysunku 2 przedstawiono wielkosé¢ eksportu towaréw i ustug rynkowych
w latach 2005-2016. Stosunkowo krotki okres ujety w tej analizie wynika ze zmia-
ny metodologii klasyfikacji ustug, w zwigzku z czym zaprezentowanie danych
z lat wczeéniejszych nie byloby metodologicznie poprawne. Z danych wynika, ze
w latach 2015-2016 zanotowano zaréwno spadek wartosci eksportowanych towa-
réw, jakiuslug, ale spadek eksportu ustug nie byl tak duzy jak towaréw i w 2016 .
utrzymat sie na podobnym poziomie. Nie dotyczylo to jednak ustug transporto-
wych, gdyz w ich przypadku wartoé¢ eksportu nadal sie obnizata. Na rysunku 3
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zostala pokazana struktura Swiatowego eksportu w podziale na obroty towarami
i uslugami rynkowymi.
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Rysunek 3. Rys. Struktura Swiatowego eksportu w podziale na obroty towarami i ustugami
(W %)
Zrédlo Opracowanie wlasne na podstawie: [WTO, 2018].

W strukturze $wiatowego eksportu dominuje eksport towaréw. W 2016 . jego
udzial wynidst 76,9%, warto jednak zauwazy¢, ze systematycznie wzrasta udzial
ustug. O ile w 2005 r. udziat eksportu uslug pozostawat na poziomie ponizej 20%,
to w latach 2006-2016 zwiekszyl sie on o 3,6%, osiagajac wielkos¢ 23,1%. Z kolei
udzial importu uslug w imporcie $wiatowym w tym okresie wahat sie¢ w przedziale
18,3-22,4%, przy czym dopiero od 2011 r. wystepuje stala tendencja jego wzrostu.

W latach 2006-2016 zwiekszyla sie wartos¢ ustug bedacych przedmiotem
handlu miedzynarodowego, mimo spadku w latach 2009 i 2014. Najwiekszy
udzial w handlu miedzynarodowym maja podréze i ustugi transportowe. W eks-
porcie ustug w 2016 r. wynidsl on odpowiednio 25,1% oraz 17,7%. Pozostale
rodzaje uslug majg znacznie mniejszy udzial w wymianie miedzynarodowej
iz tego wzgledu czesto s agregowane w jedna grupe jako ,inne ustugi rynkowe”.
Stanowia one ponad polowe handlu swiatowego ustugami (rys. 4).

Z danych WTO wynika, ze uslugi transportowe traca na znaczeniu w handlu
migdzynarodowym, gdyz ich udzial zmniejszyl si¢ w badanym okresie o 4,7%
[WTO, 2018], a spadek wartosci sprzedazy byl najwiekszy ze wszystkich rodza-
jow ustug (rys. 5). Mimo ze w 2016 r. warto$¢ innych rodzajéw ustug bedacych
przedmiotem handlu miedzynarodowego wzrosla, wartos¢ ustug transporto-
wych nadal sie obnizata.
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Rysunek 4. Wielkos¢ handlu swiatowego ustugami wedlug rodzaju ustug (w mld USD,
w cenach biezacych)
Zrédto: [WTO, 2018].
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Rysunek 5. Dynamika zmian wartosci eksportu ustug w handlu $wiatowym
Zrodto: [WTO, 2018].

2. Bilans platniczy Polski

Bilans platniczy to statystyczne zestawienie wartosci wszystkich transakcji
gospodarczych, ktére mialy miejsce miedzy rezydentami danego kraju a nierezy-
dentami (zagranica) w danym okresie. Pokazuje poziom i strukture obrotéw platni-
czych z zagranica, odzwierciedlajac powigzania gospodarki krajowej z gospo-
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darka Swiatowa oraz stopien otwarcia gospodarki. Do podstawowych czesci
bilansu platniczego nalezg: rachunek obrotéw biezacych obejmujacy wymiane to-
wardw i ustug (import, eksport), dochody majatkowe i przekazy pieniezne, ra-
chunek obrotéw kapitalowych (przeplywy inwestycji bezposrednich oséb i firm
prywatnych oraz przeplywy pienig¢zne) i rachunek zmian rezerw rzadowych
[NBP, 2018a].

Postepujace procesy globalizacyjne w sferze gospodarczej wywieraja istotny
wplyw na statystyki polskiego bilansu platniczego. Obroty z zagranica maja coraz
wiekszy udziat w PKB i w coraz wigkszym stopniu decyduja o kierunkach polityki
gospodarczej. Od kilku lat sytuacje platnicza Polski mozna uznaé za stabilna,
o czym $wiadczy systematycznie obnizajacy sie deficyt rachunku biezacego, ktory
w 2016 r. wynibst tylko 5,38 mld PLN (byl o ok. polowe mniejszy niz w 2015 r.,
czterokrotnie mniejszy niz w 2013 r. i jedenastokrotnie mniejszy niz w 2012 r.)
[NBP, 2018c]. Natomiast poczawszy od 2015 r., zanotowano nadwyzke w platno-
Sciach wynikajacych z eksportu i importu towaréw. Wczesniej, w pierwszych la-
tach po wejsciu do Unii Europejskiej, ujemne saldo obrotéw towarowych
wzrastalo w szybkim tempie ze wzgledu na wieksza dynamike wzrostu importu
niz eksportu polskich towaréw. Wystepowanie deficytu w rachunku biezacym
oraz strukturalny import kapitalu netto sg charakterystyczne dla grupy krajow
rozwijajacych sie, do ktdérych zaliczala sie Polska.

Zupelnie inaczej ksztaltowala sie sytuacja w obrocie miedzynarodowym
ustugami, gdyz przez wszystkie lata 2004-2016 saldo wymiany bylo dodatnie,
z tendencjqg rosnaca (tab. 1). Warto zauwazy¢, iz w tym okresie udzial eksportu
ustug w lacznej wartosci eksportu towaréw i ustug zwiekszyl sie z 17,2% do 20,2%,
natomiast udzial importu ustug pozostawatl na stabilnym poziomie 14-15%".
Udzial eksportu ustug w polskim handlu zagranicznym jest jednak o kilka punk-
tow procentowych nizszy niz tendencje ogélnoswiatowe. Ustugi w bilansie plat-
niczym obejmuja transport wraz z jego ubezpieczeniem, podréze zagraniczne,
czyli wydatki cudzoziemcéw odwiedzajacych Polske i Polakéw wyjezdzajacych
za granice, oraz pozostale uslugi (telekomunikacyjne, budowlane, finansowe,
informacyjne, informatycznych itp.). Gléwnymi partnerami Polski w handlu
ustugami sg Niemcy, Wielka Brytania i Szwajcaria [GUS, 2011-2017].

Transport bierze aktywny udzial w miedzynarodowej wymianie handlowej
iw zwiazku z tym réwniez ustugi transportowe i pomocnicze na rzecz transportu
sa przedmiotem eksportu i importu. Z eksportem polskich ustug transportowych
mamy do czynienia, gdy [Kozlak, 2010]:

— przewozy eksportowanych lub importowanych towaréw sa dokonywane
przez polskiego przewoznika wiasnym taborem, bez wzgledu na to, czy ustuga
transportowa jest sprzedawana wraz z eksportowanym towarem (gdy gestie

1 Obliczenia wlasne na podstawie danych z tabeli 1.
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transportowa posiada eksporter), czy tez jest to niezalezna transakcja sprze-
dazy ustugi transportowej importerowi towaru, majacemu gestie transpor-
towg;

— przewoznik polski wykonuje przewéz fadunkéw obcych miedzy dwoma in-
nymi krajami (tzw. przewozy cross trade);

— przewoznik polski wykonuje przewdz fadunkéw na terytorium innego kraju
na rzecz jego obrotu wewnetrznego (przewozy kabotazowe);

— zagraniczny przewoznik przejezdza tranzytem przez Polske lub przez polskie
porty morskie (na obszarze Polski nie znajduje sie ani poczatkowy, ani kofico-
wy punkt transportowy).

Tabela 1. Obroty towarowe i ustugowe polskiego handlu zagranicznego (w min PLN)

Saldo Saldo
Rok obrotéw to- Eksport Import obrotéw Przychody | Rozchody
warowych ustugami
2004 -30 233 264 491 294 724 6173 55 058 48 885
2005 -17 962 284 034 301 996 7 944 58 873 50 929
2006 -30 662 334 951 365 613 7 902 69 871 61 969
2007 -62 172 370 913 433 085 20 119 87 290 67 171
2008 -82 538 395 358 477 896 17 983 91 458 73 475
2009 -33 187 412 569 445 756 21715 97 126 75 411
2010 -43 677 471 664 515 341 13 174 106 867 93 693
2011 -54 790 545 586 600 376 21 073 121 189 100 116
2012 -34 128 590 045 624 173 25 145 133 621 108 476
2013 -1.345 625 870 627 215 32 070 141 032 108 962
2014 -13 634 663 891 677 525 37 922 153 753 115 831
2015 9 326 720 238 710 912 45 610 170 112 124 502
2016 12 834 774 178 761 344 61 428 196 430 135 002

Zrédlo: [NBP, 2018c].

Kazdy kraj w mniejszym badz wiekszym stopniu korzysta z importu ustug
transportowych. Wiaze sie to z koniecznoscia tranzytu przez terytorium innych
panstw oraz korzystania z ustug przewoznikéw wybranych przez partnera hand-
lowego, gdy posiada on gestie transportowa. Poza ustugami przewozowymi
przedmiotem eksportu i importu moga by¢ r6zne uslugi pomocnicze: ubezpiecze-
niowe, spedycyjne, przeladunkowe, sktadowania lub ustugi $wiadczone na rzecz
obcych $rodkéw transportu (np. uslugi remontowe, zwigzane z holowaniem,
pilotazem, zaopatrywaniem w paliwo, czesci zamienne itp.).

Transakcje z tytutu dostarczenia i nabycia ustug transportowych sa ewiden-
cjonowane na rachunku obrotéw biezacych w czeéci dotyczacej obrotu ustugami.
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Udziat eksportu ustug transportowych w ustugach ogétem wyni6st 26,8% w 20161,
a w latach wcze$niejszych wahal sie w przedziale 26-30%. Natomiast udzial im-
portu ustug transportowych w imporcie ustug ogétem ksztattowat sie na nieco niz-
szym poziomie niz udzial eksportu i w latach 2010-2016 byto to 20-22% [GUS,
2011-2017]. Liczby te $wiadcza o duzym wplywie miedzynarodowego obrotu
ustugami transportowymi na bilans platniczy ustug. Na rysunku 6 przedstawiono
zmiany w wysokosci przychodéw i rozchodéw wynikajacych z miedzynarodo-
wego obrotu ustugami transportowymi w latach 2004-2016.
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Saldo obrotéw ustugami transportowymi === Przychody z eksportu ustug transportowych
=== R0zChody z tytutu ustug transportowych

Rysunek 6. Wartoé¢ eksportu i importu uslug transportowych oraz ich saldo (w min PLN)
Zrodto: [NBP, 2018b].

Saldo bilansu ustug transportowych w Polsce jest dodatnie, co oznacza, ze
eksport tych ustug przewyzsza ich import. Dodatnie saldo ustug transportowych
i podrézy zagranicznych decyduje o tym, ze bilans wszystkich ustug réwniez jest
dodatni. Zaréwno przychody z tytulu eksportu ustug transportowych, jak i roz-
chody wynikajace z ich eksportu wykazywaly w latach 20042016 tendencje
rosnaca, przy czym warto zauwazy¢, iz wzrost przychodéw charakteryzowat sie
wieksza dynamika, co w rezultacie spowodowalo systematyczna poprawe salda
bilansu ustug transportowych.

W dalszej kolejnoéci warto przeprowadzi¢ analize udzialu poszczegdlnych
galezi transportu w eksporcie i imporcie ustug transportowych oraz ich wpltywu
na bilans platniczy Polski. Szczegélowe dane dotyczace wartosci dostarczonych
i nabytych ustug transportowych przez galezie transportu zawiera tabela 2.

Wsréd przychodéw z eksportu uslug transportowych najbardziej znaczaca
pozycje stanowia wplywy z transportu samochodowego (ponad 60%), pozostalych
ustug wspomagajacych transport i transportu lotniczego. Rownoczesnie s3 to
galezie transportu, ktére rozwijaja sie w Polsce najszybciej. W rozchodach z tytutu
importu ustug transportowych réwniez transport samochodowy ma najwiekszy
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udzial, z reguly nie przekracza on jednak 50%. Kolejnymi dwiema galeziami
transportu pod wzgledem importu ustug transportowych sa transport lotniczy
i morski. Zaréwno w eksporcie ustug transportowych, jak i imporcie niewielkaq
role odgrywa zegluga Srédladowa, co jest skutkiem niskiego poziomu rozwoju tej
galezi transportu w Polsce i zdegradowanej infrastruktury drég wodnych.

W 2016 1. saldo ustug transportowych wyniosto 23 518 mIn PLN i bylo prawie
czterokrotnie wyzsze niz w 2010 r. Przyczynilo sie do tego gtéwnie wysokie dodat-
nie saldo wymiany ustug transportu samochodowego. Wysokie dodatnie saldo
wystepuje rowniez w pozostatych uslugach wspomagajacych transport. Ujemne
saldo wymiany uslug wystepuje w transporcie morskim i kolejowym, przy czym
najwyzsze warto$ci mozna zauwazy¢ w transporcie morskim i niestety wykazuja
one tendencje rosnaca.

Podsumowanie

Analiza danych zaprezentowanych w pracy pozwolila na sformutowanie kil-
ku syntetycznych wnioskow:

- wlatach 1970-2016 dynamika handlu miedzynarodowego byta znacznie wyz-
sza niz przyrost swiatowego produktu brutto i w wielu krajach to wzrost eks-
portu przyczynit sie do wzrostu poziomu PKB;

— w strukturze $wiatowego eksportu dominuje eksport towaréw, z udziatem
ok. 3/4, ale systematycznie wzrasta rola ustlug; w Polsce réwniez znaczenie
uslug w handlu zagranicznym wzrasta, ale ich udzial w obrotach jest o kilka
punktéw procentowych nizszy;

— uslugi transportowe traca na znaczeniu w handlu $wiatowym, o czym $wiad-
czy spadek obrotéw ustugami transportowymi i zmniejszenie sie ich udziatu
w eksporcie ustug o 4,7%; w Polsce tendencja jest odwrotna, tzn. wzrasta eks-
port i import ustug transportowych;

— udzial eksportu uslug transportowych w ustugach ogétem w Polsce jest o po-
nad 10% wiekszy niz w skali ogélnoswiatowej;

— w latach 2004-2016 saldo bilansu platniczego w czeéci dotyczacej wymiany
miedzynarodowej ustug bylo w Polsce dodatnie, z tendencja rosnaca, co
w pewnym stopniu zmniejszalo negatywne skutki ujemnego salda wymiany
towarowej; dopiero od 2015 r. notuje sie¢ dodatnie saldo bilansu réwniez w ob-
rotach towarami;

— systematycznie zwiekszalo sie dodatnie saldo bilansu ustug transportowych,
do czego przyczynial sie gléwnie transport samochodowy i uslugi pomocni-
cze na rzecz transportu.
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Obserwacje te pozwalaja stwierdzi¢, iz ustugi transportowe wywieraja istotny
wplyw na ksztaltowanie sie struktury i salda rachunku obrotéw biezacych pol-
skiego bilansu platniczego. Wzrastajacy eksport ustug transportowych, szczegol-
nie transportu samochodowego, przyczynia sie do uzyskiwania dodatniego salda
bilansu platniczego i moze $wiadczy¢ o wyksztalceniu sie specjalizacji eksporto-
wej. Potwierdzaja to inne badania przeprowadzone przez autorke, ktére wyka-
zaly wysoka konkurencyjnos$¢ polskich przewoznikow drogowych na rynku
europejskim, majacych udzial w przewozach miedzynarodowych na poziomie
28,2% [EUROSTAT, 2017b].
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