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Streszczenie

Warszawa w chwili odzyskania niepodlegtosci w 1918 r. byta miastem pod wie-
loma wzgledami zaniedbanym. Jednym z przejawéw owego zaniedbania byto
odsuniecie miasta od jego naturalnej osi rozwoju — Wisty, ktérej wybrzeza zo-
staty zabudowane obiektami przemystowymi (gazownia, elektrownia), zabu-
dowaniami zaktadéw piaskarskich i r6znego typu prowizorycznymi konstruk-
cjami. W okresie miedzywojennym prasa warszawska gto$no postulowata
koniecznos¢ odwrocenia miasta ,frontem ku Wisle”. Wskazywano, ze powsta-
nie reprezentacyjnego, nadbrzeznego bulwaru wptynie na podwyzszenie po-
ziomu bezpieczenstwa na Powislu, stworzy wazny teren wypoczynkowy dla
mieszkarncéw miasta, poprawi warunki komunikacyjne w Warszawie oraz pod-
niesie jej prestiz. Niezaleznie od réznic politycznych pomiedzy poszczegél-
nymi gazetami zgadzaty sie one co do tego, ze inwestycje nad Wistg sa ko-
nieczne. Tekst jest proba rekonstrukgji dyskusji toczacej sie na tamach prasy
warszawskiej okresu miedzywojennego — zaréwno sportowej, jak i ogélnej —
na temat zagospodarowania nabrzeza Wisty w stolicy.

The problem of the development of the Vistulan boulevards among press
of interwar Warsaw

Abstract

In 1918, the moment of regaining the Polish independence, Warsaw was a city ne-
glected in many ways. One of the aspects of this neglect was its removing from
the natural main axis — the Vistula river, which banks were built-up with infra-
structure of less importance. In the interwar period there was an ongoing deba-
te in the Warsaw press about the necessity of reversal the city ,to face the river”.
It was said that creating a representational Vistulan boulevard would increase
safety on coastal districts, improve urban public transport as well as make city
more prestigious, making it more similar to some other Western European me-
tropolis. Despite some political discrepancies between the editors, they all agreed
that changes and investments by the Vistula are indispensable. Unfortunately, be-
cause of the outbreak of the Second World War only a little part of the Vistulan bo-
ulevards was realised. The aim of the article is to reconstruct the discussion of Vi-
stulan banks management in the Warsaw press of the interwar years.



Od powstania az do dzi$ Warszawa byta nierozerwalnie zwigzana z rzeka. Wista byta dla
miasta, tak jak i dla catej Polski, waznym szlakiem komunikacyjnym, handlowym, trans-
portowym, a dla Warszawy od pewnego czasu spetniata dodatkowo funkcje rekreacyj-
ne i wypoczynkowe'.

Rozwdj stolicy w bliskim zwigzku z Wista wydawat sie by¢ czyms$ naturalnym. Zaréw-
no w czasach saskich, jak i stanistawowskich rzeka odgrywata niemata role w rozwo-
ju miasta®. Swobodny rozwéj Warszawy zostat jednak zaburzony, gdy w wyniku roz-
bioréw Rzeczpospolitej przestata by¢ ona stolica suwerennego kraju. Urbanistyczne
i architektoniczne przemiany miasta byty odtad podporzadkowane polityce zaborcy,
dla ktérego rozwoj Warszawy bynajmniej do priorytetdéw nie nalezal. Kleska powsta-
nia listopadowego i decyzja o budowie nad brzegami rzeki Cytadeli Aleksandrowskiej,
catkowicie blokujacej mozliwos$¢ rozbudowy stolicy w kierunku pétnocnym, to najbar-
dziej jaskrawy przyktad sprzecznosci intereséw miasta i rosyjskiego zwierzchnictwa.
Trzeba na marginesie doda¢, ze budowa Cytadeli przyczynita sie do zagtady istnieja-
cej na jej terenach dzielnicy Joli Bord: znaczna liczba doméw i zabudowan zostata dla
potrzeb militarnych rozebrana lub zburzona, a patacyk pijaréw — letnia siedziba Col-
legium Nobilium, ktéremu Zoliborz zawdziecza swojg nazwe - znalazt sie w obrebie
zabudowan Cytadeli. Przerwano tez historyczna tacznos¢ Zoliborza i Nowego Miasta
(Pawtowski, Zieliriski 2008: 116-129). Powstanie Cytadeli byto najbardziej doniostym,
cho¢ nie jedynym aktem odpychania Warszawy od Wisty, jaki miat miejsce w ciggu
catego XIX stulecia. W proces ten wpisywato sie powstanie w 1856 roku na warszaw-
skim Powislu gazowni przy ul. Ludnej, obstugujacej latarnie gazowe oswietlajace mia-
sto. Do 1888 roku (gdy powstat budynek przy obecnej ul. Kasprzaka) byta ona jedy-
na gazowniag warszawska. Zamknieta zostata dopiero w 1930 r. (Herbst 1975: 169).
Przemystowy krajobraz pobrzeza wislanego w 1904 r. dopetnita elektrownia, a wtasci-
wie posiadajgca wtasne ujecie wody z Wisty elektrocieptownia, potozona pomiedzy
ulicami Tamka i Leszczynska (Herbst 1975: 142-3) oraz zwigzana z nig infrastruktura
przemystowa. Co ciekawe, mimo ze w prasie miedzywojennej obecnos¢ tego zakfadu
przemystowego w sasiedztwie rzeki raczej krytykowano, miasto nie tylko nie zmieni-
to lokalizacji elektrowni, ale wykonato przy niej prace modernizacyjne i rozbudowu-
jace (w latach 1922-24 i 1937-1939). Elektrocieptownie zamknieto dopiero w latach
90. ubiegtego wieku. Pejzaz Powisla uzupetniaty liczne zabudowania mieszkalne, two-
rzone bez planéw zagospodarowania przestrzennego czy mysli urbanistycznej, co

' 0 poczatkach dziejéw Warszawy zob. Drozdowski, Zahorski (2004: 6-29).

% Realizacja Osi Saskiej w czasach Augusta Il byta jednym z pierwszych w petni skoordynowanych
dziatan urbanistycznych w dziejach stolicy. Szczegélnie wazna role Wisty dla stolicy zauwazyt takze
Stanistaw August, krél-esteta, ktéry planowat uporzadkowaé Powisle — czesciowo zabudowane przez
domy mieszkajacej tam biedoty — z mysla o stworzeniu pieknych terenéw spacerowych (zob. Zahor-
ski 1984: 296-312).

* Szerzejzjawisko to opisuje praca Warszawa w latach 1795-1914 (Kieniewicz 1976:47-52, 116-122,
202-207).



pogtebiato jedynie i ugruntowato proces degradacji pobrzeza wislanego. Wszystkie te
czynniki spowodowaty, ze po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci w 1918 r. War-
szawa byta miastem niejako ,odwréconym plecami” od swej najwiekszej naturalnej
osi, 0 czym pisat Stefan Zeromski (1925: 2-3):

Istnieja miasta na podobienstwo dzieci,dobrze urodzonych’, dla ktérych rozwoju czyniono
wszystko: Rzym, Wenecja, Paryz, Wieden, Berlin, Petersburg. Warszawa nalezata do typu miast
wydziedziczonych, spychanych z linii rozwoju (...). Miasto rosto samopas (...). W ogromnych
roztogach nad Wista, gdzie byto powietrze dla podrastajacych pokolen i miejsce pod naj-
zdrowsze, nowoczesne dzielnice, powstaty pustki albo zaczety wyrzucac kteby dymu fabrycz-
ne kominy. (...) W takim potozeniu rzeczy zastata je wie$¢ od tylu pokolen upragniona - wol-
nos¢. Przygotowusja sie architekci, inzynierowie i artysci, azeby wielkie, zaniedbane, beztadne
miasto opasac nieprzerwang liniag ogrodéw, wychodzaca ze zburzonej i zadrzewionej Cyta-
deli, wzdtuz Wisty, i po drugiej stronie nieszczesnych dzielnic*.

Nie byt to pierwszy ani jedyny gtos w debacie publicznej, dotyczacy zagospodaro-
wania brzegéw Wisty w Warszawie. Prébe rekonstrukgcji tej debaty zamierzam podja¢
w niniejszej pracy. Wykorzystam do tego celu prase warszawska. Pod pojeciem tym
rozumiem wydawnictwa ciggte (gazety oraz czasopisma) redagowane i wydawane
w Warszawie (cho¢ bynajmniej nieograniczajace sie do tematyki lokalnej). W pracy
pojawig sie przede wszystkim odwotania do tytutéw wysokonaktadowych, poczyt-
nych iistotnych jako czynniki opiniotwércze o ogéinopolskim zasiegu. Prasa ta, jak sie
wydaje, w znacznym stopniu kreowata opinie mieszkancow stolicy (i nie tylko) doty-
czace zagospodarowania brzegéw Wisty. Jej lektura pozwala wysnu¢ przypuszczenia
dotyczace tego, w jakich aspektach stabo$¢ zagospodarowania Wisty mogta by¢ dla
mieszkancéw stolicy szczegdlnie uciazliwa. Dla porzadku nalezy zaznaczy¢, ze przed-
miotem badan byta prasa popularna, nie odwotywatem sie za$ do prasy specjalistycz-

4

nej (np.,Architektura i Budownictwo’, ,Przeglad Budowlany” itp.).

Zgodnie z ustaleniami twoércow Bibliografii Warszawy (Durko 1977: 665; Durko 1984:
725-726), natamach prasy stotecznej w latach 1920-1939 ukazato sie tacznie 56 arty-
kutéw dotyczacych bezposrednio bulwardéw nadwislanskich®. Najwiecej publikowat na
ten temat, Kurier Warszawski”s, w ktorym w latach 1925-1936 ukazato sie 16 artykutow
dotyczacych kwestii Wisty w Warszawie. Problem budzit tez zywotne zainteresowanie

* Wszystkie fragmenty artykutéw prasowych przytaczam w ich oryginalnym brzmieniu. Fragmenty
pominiete zostaty zaznaczone. W niektérych przypadkach zastosowatem uwspétczesnienie pisow-
ni zgodnie z obowigzujaca do dzis reforma ortografii polskiej z 1936 .

® Udato mi sie dotrze¢ do 48 z nich, tj. 85%. W przypadku kilku artykutéw zachodzi podejrzenie, ze
pojawity sie one w Bibliografii Warszawy pod hastem ,bulwary nadwislaiskie” omytkowo. Mam tu
na mysli cho¢by odnosniki do kolumn sportowych,Gazety Polskiej”z 1936 1. (nr 158 i 262). Pozycje
te znalazly sie w rzeczonym rozdziale Bibliografii Warszawy, cho¢ po ich przejrzeniu mozna stwier-
dzi¢, ze nie zawierajg zadnych informacji na temat Wisty w Warszawie. Z powodu braku kompletnosci
materiatu Zrédtowego wnioski stawiane w pracy obarczone sg pewnym ryzykiem popetnienia btedu.
¢ Kurier Warszawski” ukazywat sie od 1822 r.W okresie miedzywojennym byt juz pismem o wysokim
naktadzie (wg réznych zrédet od 50 do nawet 100 tys. egzemplarzy) i znacznym zasiegu. Wychodzit
codziennie, dwukrotnie — wydanie poranne liczyto 6 kolumn, wieczorne (a wiasciwie popotudnio-
we) 16, w niedziele ukazywat sie tylko raz. Cho¢ formalnie apolityczny i niezwigzany bezposrednio



takich dziennikéw, jak,Gazeta Polska™ (osiem tekstéw), ,Gazeta Warszawska”® (cztery
artykuty), ,Robotnik” (dwa teksty) ,Rzeczpospolita”® (dwa teksty) czy ,Polska Zbroj-
na""" (szes$¢ artykutdw), a zatem gazet o bardzo réznej orientacji politycznej i swiato-
pogladowej. W przypadku czasopism najwiecej zainteresowania Wistg, ze zrozumia-
tych wzgledéw, wykazywata,Kronika Warszawy”'? (cztery artykuty), cho¢ tematyka ta
pojawiata sie takze na tamach innych periodykéw, jak cho¢by ,Swiat”™.

Problematyka bulwaréw nadwislanskich byta najsilniej obecna na tamach prasy war-
szawskiej w latach 1925-1928, a zwtaszcza w 1935-1936, gdy powstato odpowiednio

z zadna partig polityczng (tak jak jego redaktor naczelny od 1924 r., Konrad Olchowicz), uchodzit za
prawicowy, zblizony do narodowej demokracji oraz ZLN (por. Paczkowski 1980: 47-49).

7 ,Gazeta Polska” powstata w 1929 r. z inicjatywy ptk. Adama Koca z tzw. grupy putkownikéw obozu
pitsudczykowskiego. Pozostawata do konca okresu miedzywojennego prorzadowym, sanacyjnym
pismem (po smierci Pitsudskiego i dekompozycji obozu rzagdowego zwigzana z grupg GISZ). Na
forum miedzynarodowym tezy zawarte w jej artykutach utozsamiano, czesto nie bez racji, ze stano-
wiskiem rzadu polskiego. Od 1937 r. uznana organem naczelnym OZN, zatozonego przez A. Koca.
Jej naktad wynosit ok. 30 tys. egzemplarzy, a tematyka ogniskowata sie gtéwnie wokét spraw poli-
tycznych (por. Paczkowski 1980: 146-147).

& Robotnik’, gazeta silnie lewicujaca, socjalistyczna, centralny organ PPS. Powstata w 1894 r,, ale
dopiero od 1918 r. ukazywata sie legalnie. Nie byta pismem wielkonaktadowym - w okresie mie-
dzywojennym naktad nie przekraczat kilkunastu tys. egzemplarzy (w 1919 r. 8-10 tys.). Po zama-
chu majowym ,Robotnik” musiat liczy¢ sie z nieprzychylnym stosunkiem wtadz, ukazywat sie jed-
nak regularnie az do wybuchu wojny. Jego wieloletni redaktor naczelny Mieczystaw Niedziatkowski
zostat rozstrzelany w Palmirach pod Warszawa w 1940 r. W tym czasopi$mie kwestia bulwaréw nad-
wislanskich wzbudzata umiarkowane zainteresowanie (por. Paczkowski 1980: 72-74).

° ,Gazeta Warszawska” wychodzita od 1918 r. Byta organem naczelnym ZLN, pismem silnie prawico-
wym, endeckim. Jej naktad osiggat do 25 tys. egzemplarzy (w 1930 r.), wbrew nazwie w duzej mierze
kolportowana byta poza Warszawa. W latach 1935-1939 ukazywata sie jako,Warszawski Dziennik Naro-
dowy’, pod tym tytutem nie pisata juz o bulwarach nadwislanskich (por. Paczkowski 1980: 31, 144).

1% Rzeczpospolita” powstata w czerwcu 1920 r. Jej ojcem opatrznos$ciowym byt Ignacy J. Paderew-
ski, do 1924 r. hojnie wspierajacym ja finansowo i posiadajacym wiekszosciowy pakiet akcji (ich
sprzedaz Wojciechowi Korfantemu stata sie zreszta przyczynkiem do jednego z pierwszych skan-
dali prasowych w Polsce). Byta organem prasowym SChN o orientacji prawicowej, chadeckiej. Nie
imponowata wysokim naktadem - z reguty nie przekraczat on 20 tys. Podobnie jak w przypadku
+Robotnika", bulwary nadwislanskie lezaty zdecydowanie na marginesie jej zainteresowan (por. Pacz-
kowski 1980: 41-43).

" Polska Zbrojna” powstata w 1921 r. Poczatkowo byta pismem skierowanym jedynie do két woj-
skowych, z biegiem czasu stata sie gazeta ogdélnoinformacyjna, jedynie szerzej niz inne dzienniki
poruszajaca problematyke militarna. Ze wzgledu na zwiazki z Ministerstwem Spraw Wojskowych
i Generalnym Inspektoratem Sit Zbrojnych pozostawata az do 1939 r. silnie prorzagdowa. W okresie
miedzywojennym jej naktad wahat sie od 6 do 10 tys. egzemplarzy, co sugeruje, ze nie udato jej sie
wyjs¢ poza krag czytelnikdw wojskowych (por. Paczkowski 1980: 106-107).

>, Kronika Warszawy” byta miesiecznikiem wydawanym od 1925 do 1939 r. przez magistrat m. st.
Warszawy, poswieconym dziatalnosci samorzadu miejskiego, historii Warszawy i jej biezgcym pro-
blemom. Nakfad wynosit od 1 tys. egz. (1925 r.) do 3 tys. egz. (1932 r.). Po wojnie, od 1970, ukazu-
je sie pod tym samym tytutem kwartalnik popularnonaukowy wydawany przez PWN (por. Herbst
1975:310).

B Swiat”, tygodnik wydawany w Warszawie przez caly omawiany okres, byt czasopismem poru-
szajgcym aktualne zagadnienia z zakresu kultury, zycia artystycznego kraju i zagranicy, spraw spo-
tecznych, a takze politycznych. Jego naktad wahat sie miedzy 12-15 tys. egzemplarzy, miat jednak
grono statych czytelnikéw, gtéwnie wsrdéd szeroko pojetej inteligencji. W 1930 r. opublikowat jedy-
ny, acz bardzo cenny materiat, dotyczacy Wisty w stolicy - wywiad z inz. Henrykiem Orlearskim (por.
Paczkowski 1980: 278-279).



111 20 artykutéw poswieconych tej tematyce. Wydaje sie to zrozumiate ze wzgle-
du na okres prosperity, jaki przezywata Polska w drugiej potowie lat 20. Wiele pro-
jektow inwestycyjnych doczekato sie wowczas finalizacji — wymienmy chocby roz-
budowe wodociaggoéw i kanalizacji, sieci tramwajowej (48 kilometréw nowych tras),
gazowniczej, budowe nowych mieszkan (24,3 tys.), czy wreszcie realizacje i oddanie
do uzytku kompleksu Centralnego Instytutu Wychowania Fizycznego na Bielanach
w 1929 r. (Gawkowski 2007: 310). Istniaty zatem podstawy, by z optymizmem, gto$no
i odwaznie wspominac¢ o modernizacji nadrzecznych arterii. Entuzjazm ze zrozumia-
tych wzgledéw przygast w pierwszej potowie lat 30. Cho¢ w okresie wielkiego kryzysu
nie pisano tak wiele o zagospodarowaniu Wisty, to stwierdzenie, ze temat ten zniknat
wowczas zupetnie z kregu zainteresowan dziennikarzy, bytoby naduzyciem. W latach
1929-1933 ukazato sie w interesujacych nas gazetach 15 pozycji traktujacych o zago-
spodarowaniu brzegéw Wisty, skadingd bardzo cennych, poniewaz uwypuklaty nie-
ktére problemy, mniej widoczne w czasie koniunktury . Przyktadowo w artykule Wista
iwybrzeza ,Kurier Warszawski” donosit:

Warszawa musi podczas tego lata specjalnie przygotowac sie na pobyt w miescie rzesz
mieszkancéw, ktdrzy normalnie, rokrocznie wyjezdzali na letniska i do uzdrowisk. W roku
biezacym bedzie inaczej — miasto nie wyludni sie tak bardzo, jak zazwyczaj w miesigcach let-
nich. Stolica nie moze zaniedbywac pierwszorzednych waloréw przyrodzonych. (...) Bytoby
dobrze, aby lato biezace pchneto sprawe na nowe tory, aby (...) Wista i jej brzegi mogty stu-
zy¢ Warszawie sprawnie i przystepnie(,Kurier Warszawski” 1932: 10-11).

W czasach kryzysu, gdy liczba mieszkancow wyjezdzajacych z Warszawy na wakacje
zmniejszyta sie, wyraZzniej ujawnit sie problem braku terenéw zielonych i wypoczyn-
kowych w stolicy.

W okresie kolejnej koniunktury i,odrabiania strat” temat z jeszcze wieksza regular-
noscia pojawiat sie na tamach prasy. Ogromne znaczenie dla wzrostu zainteresowa-
nia zagadnieniem bulwaréw nadwislanskich w potowie lat 30. miato rozpoczecie prac
przygotowujacych do uzytku odcinek bulwaréw od mostu Kierbedzia do Cytadeli (ich
zakonczenie planowano na poczatek lat 40.). W 1935 r. w tym rejonie przy ul. Wybrzeze
Gdanskie, okoto sto metréw na pétnoc od dzisiejszego mostu Slasko-Dabrowskiego,
wmurowano tablice okolicznosciowa. Napis na niej brzmi:

W roku zatoby narodowej z powodu zgonu wielkiego marszatka Jozefa Pitsudskiego, gdy
prezydentem Rzeczypospolitej byt prof. dr Ignacy Moscicki, generalnym inspektorem sit
zbrojnych gen. Edward Smigty-Rydz, prezesem Rady Ministréw Walery Stawek, ministrem
spraw wewnetrznych Marian Zyndram-Kosciatkowski, prezydentem miasta Stefan Starzyni-
ski, wiceprezydentem dziatu budownictwa Jan Pohoski, rozpoczeto wznoszenie kamiennych
bulwaréw nad Wista oraz budowe Wybrzezy Gdynskiego i Gdanskiego (...). Prace rozpocze-
to w sierpniu 1935 r. przed Zamkiem Krélewskim przy moscie Kierbedzia, (...) odcinek do
mostu przy Cytadeli ukoriczono w roku 194...



Sposrod wszystkich miedzywojennych artykutéw dotyczacych bulwaréw nadwislan-
skich daje sie wyodrebni¢ dwie podstawowe grupy tekstéw: relacyjne (lub tez spra-
wozdawcze)'* oraz wizjonerskie. Bardziej interesowac nas bedzie ten drugi rodzaj,
dajacy obraz tego, jaki wyglad bulwaréw nadwislanskich postulowano oraz jak mogty
one w powszechnej Swiadomosci wygladac w perspektywie przysztych kilkunastu lat.

Tematyka budowy bulwaréw nadwislanskich, a w szczegdlnosci odbicia tej inicja-
tywy budowlanej w prasie, jest zaskakujgco stabo opracowana w literaturze przed-
miotu. Bardzo pobieznie sprawy zwigzane z Wistg opisuje w ciagle najpopularniej-
szej syntezie dziejéw Warszawy omawianego okresu Marian M. Drozdowski (1991).
Réwniez w obszernym zbiorze jego artykutéw monograficznych zatytutowanym War-
szawa Il Rzeczpospolitej (1968, 1970, 1971, 1972, 1973) ani jeden tekst naukowy nie
traktuje bezposrednio o rekreacyjnym, turystycznym czy komunikacyjnym wykorzy-
staniu wybrzezy Wisty. Cenne skadinad opracowania dotyczace architektury i urbani-
styki Warszawy pochodzace z czaséw miedzywojennych i tuz po Il wojnie $wiatowej'
muszg by¢ traktowane bardziej jako zrédfa niz opracowania dla badanego zagadnie-
nia. Na podstawie istniejacej literatury przedmiotu trudno wrecz odtworzy¢ z zacho-
waniem chronologicznej doktadnosci przebieg wszystkich prac na pobrzezu Wisty
(zwfaszcza tych zwigzanych z budowa bulwaréw) w okresie miedzywojennym. Arty-
kut niniejszy ma szanse stac sie przyczynkiem do opracowania dziejow wykorzysta-
nia Wisty w Warszawie miedzywojennej, problematyka wymaga jednak z pewnoscia
dalszych badan.

Pierwsza wzmianka dotyczaca Wisty i jej bezposredniego otoczenia w obrebie War-
szawy ukazata sie w 1920 .6, tematyka ta w prasie stotecznej zadomowita sie jednak
dopiero w piec lat pdzniej. Moze zaskakiwac, dlaczego wazny aspekt rozwoju stolicy
pozostawat nieobecny na famach gazet az do tego czasu. Do pewnego stopnia mozna
wyjasnic to tym, ze w pierwszych latach niepodlegtosci Polska przezywata proble-
my wazniejsze i bardziej rozpalajace opinie publiczng (mam tu na mysli walki o gra-
nice kraju, pierwsze — odbywajace sie w atmosferze skandalu - wybory parlamentar-
ne i prezydenckie oraz inne problemy polityki wewnetrznej). Dopuszczalna i bardziej
przekonujaca wydaje sie jednak hipoteza, ze w pierwszych latach niepodlegtosci
sprawa kluczowa dla rozwoju stolicy nie byta regulacja i zagospodarowanie Wisty, ale
raczej zintegrowanie miasta z nowymi dzielnicami, wchodzacymi w obreb Warszawy
od momentu tzw. wielkiej inkorporacji z 1916 r., kiedy to decyzja administracji nie-
mieckiej doszto do blisko trzykrotnego zwiekszenia powierzchni miasta poprzez przy-
taczenie terendw pozostajgcych poza obrebem pierscienia fortow rosyjskiej twierdzy.

" W artykutach relacyjnych nierzadko z wykorzystaniem fachowej, technicznej terminologii, zda-
wano przede wszystkim relacje z prac prowadzonych nad brzegami rzeki, natomiast w wizjoner-
skich przedstawiano wizje wygladu i wykorzystania rzeki w Warszawie za kilka czy kilkanascie lat.
> Takimi pracami byty choc¢by Klein, Rudnicki (1928), Szwankowski (1952), Gniewiriski (1939).

'® Chodzi o krétka notke informacyjna gtoszaca: ,dla uczczenia i upamietnienia doniostego faktu
objecia z powrotem przez Polske czesci polskiego wybrzeza na Pomorzu, Rada m. st. Warszawy
uchwalita [...] nada¢ bulwarowi na lewym brzegu Wisty od mostu Kierbedzia do mostu kolejowego
nazwe Wybrzeze Gdanskie” zamieszczong w: (Dzienniku Zarzadu Miejskiego (1920: 1).



Rozszerzenie to dawato Warszawie juz po odzyskaniu niepodlegtosci nowe perspek-
tywy rozwoju, jednak wymagato podjecia intensywnej akcji budowlanej (np. na nie-
zamieszkatych terenach za Cytadela, na Zoliborzu") i potaczenia komunikacyjnego
ze stolicg (Drozdowski 1991: 78-83.). Obie te hipotezy wymagaja weryfikacji poprzez
bardziej wnikliwe badania Zrédtowe. Z pewnoscig nie bez znaczenia pozostawato to,
ze prasa bardziej zainteresowata sie kwestig zagospodarowania i uzytecznosci Wisty
w Warszawie, gdy w 1925 r. oddano do uzytku pierwsza czes¢ bulwaru nadrzecznego.

Pierwszy etap prac na pobrzezu Wisty prowadzono w centralnej czesci miasta na
Wybrzezu Kosciuszkowskim, obszarze pomiedzy mostem Poniatowskiego a nieist-
niejgcym juz dzis mostem Kierbedzia'®. Podczas korcowego etapu robét, w marcu
1925 ., Kurier Warszawski” opublikowat felieton Od mostu Kierbedzia do mostu kolejo-
wego, w ktérym autor, redaktor Adam Wolmar'®, poruszat kilka ciekawych zagadnien:

Duzo juz pisano i méwiono o catkowitym zaniedbaniu pobrzeza Wisty, o sprzeniewierze-
niu sie tej naturalnej ozdobie i krasie miasta. Ale zto nie jest tak beznadziejne, aby nie dato
sie naprawi¢. Na przestrzeni od mostu Kierbedzia do mostu Poniatowskiego zrobiono juz
cos$ niecos. (...) Most Kierbedzia dzieli brzeg jakby na dwie czesci, sylwety nadbrzezne tych
czesci roznig sie widocznie. W kierunku Bielan oszpecona doszczetnie, pozostawiona dotad
psom bezdomnym, kozom i ptakom niebieskim — poczyna z wolna budzi¢ sie, i$¢ sladami
pierwszej. Tu zdaja sie by¢ nagromadzone brudy catego miasta. Przecinajaca ul. Sternkele-
ra® daje poczatek bezmyslnie i bezplanowo rozwalajacym sie przy brzegu budynkom. (...)
Tu tez praca idzie zwawo. (...) Obecnie miasto urzadza tame, ktéra bedzie zasypana ziemia.
Wista zwezi tu koryto. Juz najwyzszy czas, aby regulacja Wisty przyjefa ksztatty realne. Te kran-
ce miasta niebawem sta¢ sie moga Srédmiesciem, a wtedy brzeg Wisty nie moze by¢ taki
marny, pusty i nijaki. Bulwary w znaczeniu zachodnioeuropejskim sa melodia przysztosci. Ale
cokolwiek tu stanie, ma (...) stac sie naprawde ozdoba. Nie brudzi¢ i nie psuc (1925: 16-17).

W tym pierwszym duzym tekscie dotyczacym bulwaréw nadwislanskich, jaki ukazat
sie nafamach miedzywojennej wysokonaktadowej prasy warszawskiej, pojawia sie od
razu kilka problemow, ktére przewijac sie beda natamach prasy w calym omawianym
okresie: znaczenie uporzadkowania brzegéw Wisty dla bezpieczenstwa w tej czesci
miasta, wielki potencjat komunikacyjny i wypoczynkowo-spacerowy przysztych tere-
néw nadrzecznych czy wreszcie kwestia zasypania przepasci, dzielacej pod wzgledem
urbanistycznym Warszawe od miast Europy Zachodniej.

V' Powstawaty tu nowoczesne, spétdzielcze osiedla zaréwno doméw jednorodzinnych o charakterze
willowym, zamieszkiwane przez oficeréw, administracje pafistwowa czy dziennikarzy, jak tez grupy
wiekszych kamienic budowanych przez Warszawska Spotdzielnie Mieszkaniowg (WSM) pierwotnie
z myslg o robotnikach. O akcji budowlanej w tej dzielnicy traktuje obszerny fragment cytowanego
juz przewodnika historycznego po Zoliborzu (Pawtowski, Zielinski 2008: 160-212).

'® Most byt odpowiednikiem wspétczesnego mostu Slasko-Dabrowskiego.

' Adam Wolmar byt znanym varsavianista, publicysta ,Kuriera Warszawskiego”, piszagcym o aktual-
nych problemach stolicy - zaréwno brakach w infrastrukturze, jak i podejmowanych inwestycjach.
W jego tekstach pojawiaty sie najsmielsze wizje bulwaréw nadwislanskich przysztej Warszawy.

* Tak w oryginale — chodzi tu w rzeczywistosci o warszawskiego przedsiebiorce, Piotra Steinkelle-
ra, znanego przede wszystkim z uruchomienia w 1838 r. kurséw dylizansowych taczacych Warsza-
we z innymi duzymi miastami.



Kilometrowy fragment nabrzeza pomiedzy mostem Kierbedzia a mostem Poniatowskie-
go ukonczono latem 1925 ., a jako pierwszy poinformowat o tym ,Robotnik” (1925: 4):

Bulwary miedzy mostem Kierbedzia a mostem ks. Poniatowskiego sa juz zupetnie wykon-
czone. Na gérnym bulwarze urzadzono plantacje oraz dwie jezdnie z chodnikami. Przez
dolny bulwar przebiega linia kolei panstwowej obstugujaca brzeg Wisty pod wzgledem
ruchu towarowego. Bulwary oswietlone s3 obecnie gazem i elektrycznoscia. Wkrétce jezd-
nia z kamienia polnego zastapiona zostanie kostka granitowa. Wydziat techniczny magistra-
tu opracowuje projekt wykonania bulwaru od mostu ks. Poniatowskiego do ul. Solec, i po
zasypaniu brzegu Wisty, do podtuznej tamy biegnacej od mostu Kierbedzia w strone Bielan,
przystapi do urzadzenia bulwaru na tym odcinku, co wytworzy tacznie z parkiem Traugut-
ta piekna catosc.

~Gazeta Warszawska” (1925: 3) pisata o tym wydarzeniu w nastepujacy sposob:

Brzegi Wisty miedzy mostem ks. Poniatowskiego i mostem Kierbedzia nareszcie nabraty euro-
pejskiego wygladu. Na catej przestrzeni wykonczono budowe bulwaréw i zjazdéw z gérne-
go bulwaru na dolny. Bulwary otrzymaty os$wietlenie elektryczne i gazowe. Magistrat pro-
jektuje wykonanie nowego bulwaru od mostu ks. Poniatowskiego do ul. Solec, dotychczas
dzielnica ta nie miafa nic wspolnego z Europa, posiada zas wszelkie dane, azeby stac sie jed-
nym z najpiekniejszych miejsc spacerowych w stolicy.

Co znamienne, komentarz w obu tych gazetach jest niezwykle podobny, jak wida¢
zatem, budowa bulwaréw nad Wista nie budzita skrajnych emocji i w wiekszosci perio-
dykéw byta komentowana w sposéb w duzej mierze niezalezny od orientacji poli-
tycznej. Liczba zamieszczanych tekstéw dotyczaca tego zagadnienia byta wprawdzie
zréznicowana, jednak postawienie tezy o jakiejkolwiek zaleznosci pomiedzy politycz-
nymi sympatiami gazety a jej nastawieniem do spraw Warszawy i Wisty bytoby trud-
ne i, moim zdaniem, nieuprawnione.

W 1928 r. prasa zaczeta pisac o koniecznosci uporzadkowania dalszych czesci pobrze-
za, zatem w ,Gazecie Warszawskiej” (1928: 2) mozna byto przeczytac:

Wydziat techniczny magistratu przystapit do prac zmierzajacych do przeksztatcenia wybrzeza
Kosciuszkowskiego na miejsce spacerowe dla mieszkarcéw stolicy na wzdr bulwaréw w mia-
stach europejskich. Na utozenie jezdnii chodnikéw wzdtuz catego wybrzeza i inne prace nad
uporzadkowaniem ulic przylegtych do wybrzeza przeznaczonych ma by¢ 1 140 000 ztotych,

zas ,Polska Zbrojna” (1928: 6) z pierwszych dni grudnia tegoz roku donosita:

Przystapiono do uporzadkowania lewego brzegu Wisty od mostu Kierbedzia do ul. Boles¢.
Whbijana jest $cianka szpandalowa dtugosci 510 m. Po ukonczeniu tych robét wydziat tech-
niczny magistratu przystapi do oskarpowania brzegu, po czym ustawione beda latarnie elek-
tryczne i powstaty w ten sposéb bulwar bedzie oddany do uzytku. Nastapi¢ to ma do konca
maja 1929 r. Bulwar ten o szerokosci od 60 do 65 m, bedzie sasiadowat bezposrednio z ogro-
dem Zamku Krélewskiego.



Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na pojawienie sie w tekscie kwestii sgsiedztwa bul-
wardw z ogrodami Zamku Krélewskiego. Wykorzystanie widoku zamku z bulwaréw do
nadania miastu powagi byto wielokrotnie poruszane. Zaznaczmy, ze w XVIIl w. Zamek
Krolewski byt dobrze widoczny z pobrzeza wislanego. Wyeksponowany szczegélnie
dzieki odpowiedniej odlegtosci i perspektywie z praskiego brzegu (co wida¢ chociaz-
by na obrazach Canaletta?'), w dobie rozbioréw zostat zaniedbany, a przez nieskoordy-
nowang zabudowe doszto do jego zastoniecia tak, ze stat sie niewidoczny znad brze-
gow Wisty. Stefan Kieniewicz pisze o roli Zamku Krélewskiego w rozbiorowej Polsce
w nastepujacy sposéb: ,Warszawa nie byta juz stolicg i nie potrzebowata monumen-
talnosci. Inzynier G. Kori w latach 1851-1852 przebudowat fasade Zamku, obnizajac
dach i zastaniajagc go banalng attyka. «Gmach zapadt sie niejako w stosunku do Sta-
rego Miasta»” (Kieniewicz 1976: 121). W prasie miedzywojennej pojawiaty sie gtosy,
ze w stolicy niepodlegtego juz panstwa sytuacja taka jest wysoce nieodpowiednia,
wrecz patologiczna i zamek musi by¢ jak najszybciej odstoniety, aby ponownie sta¢
sie ozdoba miasta. Nie bez znaczenia byt tu aspekt prestizowy. Pisano, ze ekspozycja
zamku symbolicznie przypomni o dawnej stotecznosci miasta i ukaze, ze Warszawa
nie jest miastem prowincjonalnym, wyniesionym do rangi stolicy, ale jedynie odzy-
skafa nalezny jej status:

Krzywda, jaka stata sie Wisle w Warszawie, zaczyna by¢ stopniowo naprawiana. Wtasciwe
wyzyskanie wybrzezy, pieknych bulwaréw nawiedzanych ozywionym gwarem spacerowym,
moze dopiero nastapi¢ wéwczas, gdy Wista bedzie uregulowana. A jest to sprawa nietatwa
inietania. (...) Niemniej brzegi musza by¢ uporzadkowane. (...) Dalekie to jeszcze czasy, gdy
bulwary warszawskie zastapia role dzisiejszych Alei Ujazdowskich, ale miasto opamigtato sie.
Brzegom Wisty przywraca sie nalezne im stanowisko. Przywraca — bo za czaséw stotecznych
zawsze nalezaty do miejsc uprzywilejowanych.Tu (...) dZzwignigto Zamek Krélewski, ktéremu
dano pyszne ramy tarasowe (...) Zamek Krélewski budzi sie z letargu, w jaki zapadt po upad-
ku Rzeczpospolitej. Beda mu przywrécone cechy monumentalne, jakie posiadat. Granicami
siegac bedzie Wisty. Za czaséw rosyjskich, kiedy Zamek byt ogrodzony budynkami koszaro-
wymi, kiedy ginat w chaosie gesto rosnacych drzew — odcinek wybrzeza nie stanowit zad-
nego monumentu architektonicznego. Zwyczajnie przepadat (,Kurier Warszawski” 1928: 17).

Nawiasem méwigc warto dodag, ze odstoniecie Zamku Krélewskiego byto tylko jed-
nym z dziatan derusyfikacyjnych, jakie w pierwszych latach niepodlegtosci starat sie
prowadzi¢ magistrat. W tym samym celu w latach 20. dokonano gruntownej przebu-
dowy Patacu Staszica na Krakowskim Przedmiesciu, usuwajac jego bizantyjsko-ruski
kostium, czy tez rozebrano sobor sw. Aleksandra Newskiego na placu Saskim (obec-
nie plac Pitsudskiego).

Cytowany powyzej tekst to niejedyny przyktad Smiatej wizji restauracji brzegow Wisty
w granicach Warszawy i nadania im roli reprezentacyjnej, jaki zamieszczono na tamach

*' Chodzi tu zwlaszcza o obrazy Canaletta Widok Warszawy od strony Pragi z 1770 r.i Widok Warsza-
wy od Patacu Ostrogskich do Zamku Krélewskiego z 1774 r. (por. Canaletto 1770, 1774).



~Kuriera Warszawskiego”. Czasopismo to w najodwazniejszy sposdb prezentowato
wyobrazenie bulwaréw w niedalekiej przysztosci:

Wista stopniowo zaczyna cieszy¢ sie uznaniem w Warszawie. (...) Wielkie bulwary... Staja
przed oczyma wspaniate arterie, szerokie, gtadkie, I$nigce, réwne, rzedami drzew wysadzo-
ne. Paraduje po nich wielki swiat. Oslepiajace Swiatta rozsnuwaja czary efektéw. Ptyna z nich
urocze tony muzyki. Z wysokich taraséw podziwia¢ mozna symfonie kolorowa nieba i wody”
(,Kurier Warszawski” 1930: 5-6).

Tendencja ta utrzymywata sie w poczatkach lat 30.:

Od kilku lat poczeto w Warszawie interesowac sie Wista. Bulwary nad nig nie sg juz przedmio-
tem drwin i kpin. Przestajg by¢ punktem zbornym szumowin, ptakéw btekitnych, apaszéw
nadwislanskich iinnych metéw. Wybrzeze Kosciuszkowskie ma juz $réd trawnikéw, skweréw
i kwietnikéw pierwszy pomnik (Dowborczyka). Staje sie miejscem spaceréw i wypoczynku.
Miejscem coraz mniej niebezpiecznym. (...) Chcieliby$Smy zwrdci¢ uwage na bulwar, ciagna-
cy sie w dot rzeki ku staremu mostowi kolejowemu [tj. most Gdanski — przyp. K.P.]. Na tym
odcinku roztacza sie najpiekniejsza panorama starej Warszawy, rozciggajacej sie malowniczo
na wzgorzach. Przy tym wybrzezu roztacza sie Zamek Krélewski. (...) Bulwar u stép zamku
powinien rozcigga¢ sie pasem mozliwym do Zoliborza i dalej poza Bielany i Mtociny. (...) Bul-
war pod Zamkiem, o waznym znaczeniu spacerowym, winien byc¢ urzadzony tak, aby mégt
stuzy¢ rowniez do jazdy samochodowej. Piekna i wygodna trasa prowadzitaby najwiasciwiej
do Zoliborza (,Kurier Warszawski” 1931: 5).

Znamienne jest to, ze odwazne wizje rozwoju nadwislanskich bulwaréw snuto nawet
w latach gtebokiego kryzysu gospodarczego, gdy wydatki inwestycyjne miasta drama-
tycznie spadty (w latach 1926/27 do 1929/30 miasto wydato na inwestycje 208,1 min zi,
a w kryzysowym okresie 1930/31 do 1933/1934 tylko 96,8 mIn zl, tak wiec o blisko
60% mniej; w kolejnych latach suma ta ponownie wzrosta — w latach od 1934/1935
do 1937/1938 (a wiec w trzy-, a nie czteroletnim okresie) wydano 121,4 min zt (Sta-
rzynski 1938: 77). Wydaje sie to szczegdlnie ciekawe, jesli przypomnimy sobie, ze juz
w potowie lat 20. gazety réznych opcji otwarcie pisaty, ze regulacja Wisty oraz upo-
rzadkowanie i adaptacja bulwaréw nadrzecznych bedzie inwestycja bardzo kosztow-
na. Nigdzie jednak nie pojawity sie gtosy, ze nalezatoby zaniecha¢ budowy bulwaréw?.
Warto bytoby wnikliwiej zastanowic sie, dlaczego sens inwestycji w uporzadkowanie
brzegéw Wisty nie byt nigdy podwazany na famach prasy i zaden magistrat nie spotkat
sie z tytutu wydawania pieniedzy na ten cel z cieniem krytyki, a jesli taka miata miej-
sce, to raczej ze wzgledu na zbyt mato energiczne realizowanie projektu bulwaréw.
Przyktadowo w 1930 r.,,Rzeczpospolita” w artykule o wymownym tytule i podtytule
Nasze bulwary. Bolgczki Warszawy (1930b: 8) niezbyt taskawie recenzowata dziatania
prezydenta miasta Zygmunta Stominskiego ze wzgledu na jego nie dos¢ energiczne
dazenie do uruchomienia budowy odcinka bulwaréw nadwislanskich Zamek-Bielany.

2 Nawet w czasie pogtebiajacej sie recesji pisano o potrzebie prowadzenia doraznych prac nad
Wistg i przyspieszenia robét po okresie wyjscia z kryzysu.



Swiadczy to, jak sie zdaje, ze bulwary nadwislariskie uwazano za co$ absolutnie nie-
zbednego Warszawie.

Dlaczego jednak w oczach miedzywojennych dziennikarzy byty one czyms az tak waz-
nym? Odpowiedzi na to pytanie mozna szuka¢ w wielu czynnikach i zjawiskach cha-
rakterystycznych dla Warszawy okresu dwudziestolecia miedzywojennego. Jednym
z nich byt niewatpliwie deficyt terenéw wypoczynkowych, rekreacyjnych i zieleni miej-
skiej w dwczesnej stolicy oraz pozytywna rola, jakg mogtyby odegra¢ bulwary dla
poprawy jakosci zycia jej mieszkancéw. Kolejne magistraty staraty sie rozwigzac pro-
blem braku terenéw zielonych i wypoczynkowych:

W planie regionalnym wielkiej Warszawy zieler potraktowana jest wzglednie bardzo dobrze.
W projekcie przewidziane jest powstanie szeregu nowych parkéw, ktdre, wraz z obecnie ist-
niejacymi, zajma powierzchnie 2.536 ha. (...) Otrzymamy 15 m?[zieleni na mieszkanca -
przyp. K.P], a wiec ilo$¢ zblizong do norm Wagnera (19,5 m?)

— pisat Stefan Starzynski (Warszawa przysztosci 1936: 98). Powstanie bulwaréw nad-
wislanskich wiagzatoby sie rowniez naturalnie ze zwiekszeniem obszaréw rekreacyj-
nych, w tym kontekscie stajac sie przedsiewzieciem waznym dla zrbwnowazonego
rozwoju miasta:

Wprawdzie nie wolno poming¢ milczeniem olbrzymiego postepu w dziedzinie brukéw,
oswietlenia, komunikacji i architektury (...), wszystko to jednak nie dato mieszkar\com sto-
licy tego, czego brak dotkliwy daje sie odczu¢ zwtaszcza latem — odpowiednich miejsc dla
spaceru, wypoczynku i wytchnienia. (...) W Warszawie brak terenu, ktéry taczytby wygode
z malowniczoscig potozenia, byt obszerny i tatwo dostepny dla mieszkaricéw przynajmniej
kilku dzielnic miasta

- pisata,Rzeczpospolita” (1930b: 8).

Kolejng, by¢ moze najwazniejsza przyczyna, dla ktérej zdawano sobie sprawe z nie-
zbednosci inwestycji, byta mozliwos¢ wykorzystania gérnego bulwaru jako arterii
komunikacyjnej, faczacej Srédmiescie z rozwijajgcymi sie dzielnicami pétnocnymi,
zwlaszcza Zoliborzem. Szczegdlnie wazne stawato sie to w kontekscie bardzo stabe-
go potaczenia i utrudnionego dojazdu z dynamicznie rozwijajacych sie dzielnic do
centrum miasta. Do czasu budowy wiaduktu nad torami kolei obwodowej, ostatecz-
nie otwartego w 1937 r. i przebicia ul. Bonifraterskiej, nie istniato niemal wygodne
potaczenie Zoliborza ze Srédmiesciem. Waski, zalewany okresowo przez wode desz-
czowa tunel na dzisiejszej ul. Krajewskiego stanowczo nie odpowiadat na zapotrze-
bowanie. Wszystko to tylko pogtebiato koniecznos¢ budowy Wistostrady, potozonej
na nadbrzeznym bulwarze (Pawtowski, Zielinski 2008: 242-246). Nie bez znaczenia
byt tez fakt, ze bardzo zattoczone i zakorkowane ulice Srédmiescia, jak cho¢by Nowy
Swiat, wymagaty odcigzenia. O komunikacyjnym wykorzystaniu terenéw nad Wista
wspominano w prasie niejednokrotnie:,Nie tylko wzgledy reprezentacyjne i estetycz-
ne przemawiaja za uporzadkowaniem wybrzeza pod Zamkiem, ale réwniez bardzo



utylitarne: jeszcze jedno, najkrétsze, najprostsze, a do tego najtadniejsze potaczenie
z Zoliborzem” (,Kurier Warszawski” 1931: 5). Niecate dwa lata pozniej, w roku 1933
pisano: ,W przysztosci droga Wilanéw - Bielany odbywa¢ sie moze wzdtuz brzegéw
Wisty. Wybrzeze przejmie cze$¢ ruchu z Nowego Swiatu i Krakowskiego Przedmie-
Scia” (,Kurier Warszawski” 1933: 14). Kolejne dwa artykuty z 1936 r. zwracaty uwage na
ten problem: , Wybrzeze Gdanskie otrzyma gtadka nawierzchnie az do Cytadeli. Musi
koniecznie powstac (najrychlejl) nowa, nadbrzezna arteria. Od lat wytykamy niepraw-
dopodobng okoliczno$¢ jedynego przejazdu do siedziby kilkudziesieciu tysiecy statej
ludnosci przez waska paszcze, ktdra wiosenny, rzesisty deszcz zalewa na kilka godzin”
(,Kurier Warszawski” 1936a: 6; 1936b: 6)%.

Co zastanawiajace, dziennikarze miedzywojenni nie widzieli zadnej sprzecznosci
w wykorzystaniu bulwaru jako arterii spacerowo-wypoczynkowej i jednocze$nie
komunikacyjnej — wrecz przeciwnie, z przytoczonych fragmentéw wynika, ze takie
pofaczenie wydawato im sie logiczne i oczywiste?. Jesli uwzglednimy éwczesne, nie-
poréwnywalnie mniejsze niz obecnie natezenie ruchu samochodowego, przestaje
nas dziwic, ze potaczenie aspektéw reprezentacyjnych, rekreacyjnych i komunikacyj-
nych bulwaru nadwislanskiego nie budzito kontrowersji. Ciekawy artykut na temat
stopnia zmotoryzowania Polski, zatytutowany Cywilizacja, opublikowano w potowie
lat 30. w tygodniku,Swiat” (1935b: 7). Autor wspomnianego tekstu przytacza wylicze-
nia dotyczace liczby mieszkancéw na 1 samochéd w krajach Europy i $wiata. Polska
zajmuje w zestawieniu 29 miejsce na 30 badanych panstw (na czele sg Stany Zjed-
noczone) z wynikiem az 1275 os6b na auto (ok. 24 tys. samochodéw w catym kraju),
wyprzedzajac w Europie jedynie Albanie (w zestawieniu nie ujeto Irlandii i Butga-
rii oraz ,panstw-liliputéw”). Mozna zatozy¢ z niemal catkowita pewnoscia, ze liczba
aut w Warszawie znacznie przewyzszatfa srednig krajowa, niemniej jednak natezenie
ruchu pojazdéw nad Wistg musiato by¢ woéwczas wielokrotnie mniejsze niz obecnie
i nie mogto, tak jak wspotczesnie, utrudniac¢ dostepu do brzegdéw rzeki. Dla porzadku
nalezy takze dodac, ze jako arteria komunikacyjna miat stuzy¢ jedynie tzw. gérny bul-
war, co jest zrozumiate i oczywiste, gdyz bulwar dolny znajdowat sie ponizej pozio-
mu watdéw przeciwpowodziowych i liczono sie z jego czasowym zalewaniem w cza-
sie wysokiego stanu wod?.

2 Waska paszczg” nazwano w tym artykule wzmiankowany juz przejazd pod torami kolei obwo-

dowej na Zoliborzu na przedtuzeniu dzisiejszej ul. Krajewskiego.

** Wspétczesnego czytelnika moze to razi¢ i zaskakiwa¢, poniewaz obecnie trasa szybkiego ruchu,
stanowigca droge tranzytowa przez Warszawe, tzw. Wistostrada, w powszechnym mniemaniu odpy-
cha Warszawe od Wisty. Ze wzgledu na zbyt duzy ruch kotowy generowanie dokuczliwego hatasu
oraz swojg szerokos¢ i matg liczbe przejs¢ dla pieszych trasa utrudnia dostep nad brzegi rzeki (por.
Wistostrada 2015).

> Sytuacje, gdy bulwar dolny nad Wista znajdowat sie catkowicie pod woda, mielismy cho¢by w cza-
sie powodzi w 2010 r., gdy przy poziomie Wisty siegajgcym 780 cm wszelkie urzadzenia ponizej
poziomu watéw zostaty zalane.



Wspominajac o komunikacyjnej roli pobrzeza Wisty, warto zaznaczy¢, ze w prasie
polskiej sama rzeka bywata postrzegana jako arteria komunikacyjna. Kilkukrotnie
pojawiat sie pomyst utworzenia w Warszawie tramwaju wodnego, taczacego brzegi
Wisty i przyblizajacego do siebie pétnocne i potudniowe dzielnice miasta. Spetniat-
by on funkcje nie tylko turystyczno-krajoznawczg i rekreacyjna. W sytuacji, gdy sto-
lica posiadata tylko cztery mosty (Kierbedzia, ks. Poniatowskiego, Srednicowy oraz
Gdanski), mogtby realnie wptynac na poprawe stanu komunikacji miejskiej. Trzeba
pamietac jednak, ze pomyst ten pojawit sie na tamach prasy stosunkowo pézno - po
raz pierwszy dopiero w roku 1935. Byt on zapewne zwigzany z planami urbanistycz-
nymi Stefana Starzynskiego, kierujgcego magistratem od 1934 r., ktéry widziat w bul-
warach nadwislanskich i tramwaju wodnym arterie komunikacyjng taczaca ogromne
kompleksy miejskie, jakie miaty powsta¢ w ciggu kilkunastu lat. Mowa tu o dzielnicy
reprezentacyjnej Marszatka Jozefa Pitsudskiego, terenach wystawowych na Saskiej
Kepie i parkach olimpijskich na Siekierkach i Kepie Potockiej®*:

Wista dotychczas nie jest arteria komunikacyjna, jaka by¢ powinna (...) Juz obecnie Wista
mogtaby by¢ wykorzystywana do lokalnej komunikacji pasazerskiej, przy pomocy matych
statkéw motorowych — tramwaju wodnego, obstugujacego oba brzegi. Z uwagi na mata licz-
be mostéw oraz znaczna odlegtos¢ niektérych pobrzezy od miejskich linii tramwajowych
i autobusowych, komunikacja wislana miataby duze znaczenie i zapewnione powodzenie.
Statki motorowe, kursujgce normalnie miedzy Siekierkami a Bielanami, mogtyby w dni $wia-
teczne wydtuzac swe kursy do Miocin i Wilanowa, umozliwiajac piekne spacery. Komunika-
cja taka winna by¢ jak najrychlej zorganizowana (Starzynski 1939: 6).

Nie bez znaczenia dla koniecznosci uporzadkowania brzegow Wisty byt aspekt bezpie-
czenstwa. Niejednokrotnie podkreslano, ze nieuporzadkowane brzegi rzeki to dobre
miejsce dla przestepcow i innych przedstawicieli potswiatka. Nie znajac statystyk poli-
cyjnych z okresu miedzywojennego nie jesteSmy w stanie stwierdzi¢, czy rzeczywi-
scie Powisle i okolice rzeki charakteryzowaty sie wyzszym wskaznikiem przestepczo-
$ci niz inne rejony miasta, nie ulega jednak watpliwosci, ze poczucie bezpieczenstwa
przypadkowego warszawiaka, ktéry tam docierat, byto bardzo niskie. O odepchnie-
ciu stolicy od rzeki méwiono takze w tym kontekscie, ze nikt nie bedzie przychodzit
nad Wiste, dopdki bedzie tam niebezpiecznie, a bedzie tak, dopdty brzegi nie zosta-
na uporzadkowane. Za przyktad niech stuzy artykut z,Polski Zbrojnej” (1934: 4), moze
nieco wyolbrzymiajacy i demonizujacy zagrozenia na Wybrzezu Gdanskim. Jego autor
jednak niemal wprost pisze, ze regulacja bulwaréw przyniesie poprawe bezpieczen-
stwa nad brzegami rzeki:

Dla wielu pobrzeze Wisty jest synonimem dzikiego zachodu, gdzie z nastaniem zmroku krélu-
je ztodziej i opryszek. Wiemy, ze rzeczywistos¢ jest bardzo zblizona do tej opinii. Na odcinku

%% 0 planach urbanistycznych Starzyiskiego mozna przeczyta¢ w jego licznych, wydanych dru-
kiem przemoéwieniach, wywiadach prasowych czy cho¢by przedmowach do wystaw varsaviani-
stycznych. Wiele z nich znajduje sie w publikacji Archiwum Prezydenta Warszawy Stefana Starzyni-
skiego, red. M.M. Drozdowski (2004)



od mostu Kierbedzia do Cytadeli, Wista jest niedostepna. Jezeli sie kto$ tam zapusci, to cze-
sto droge powrotng obra¢ musi przez prosektorium na Brédno lub na Powazki, a jeszcze cze-
sciej nie moze doliczy¢ sie pieniedzy lub kosztownosci. Odcinek miedzy mostem Kierbedzia
a mostem Poniatowskiego jest znosny, ale (...) wieczorem przylega do niego stawa Powi-
$la z Antkami, majchrami i Czarnymi Mankami?. (...) Czas najwyzszy, aby [ich wszystkich -
przyp. K. P]i z opinii, i z rzeczywistosci usunac.

Warto pochyli¢ sie takze nad zasygnalizowanym dotychczas jedynie problemem tere-
néw nadwislanskich jako potencjalnie najbardziej reprezentacyjnej czesci miasta. Byto
to niezwykle czesto komentowane w prasie, w ktérej wspominano, ze bulwary pod-
niosa prestiz miasta takze w oczach przyjezdnych i upodobnia je do pieknych euro-
pejskich stolic: Berlina, Budapesztu, Paryza czy Wiednia. Mozna tu przytoczy¢ kilka
podobnych w swojej wymowie fragmentéw z ,Kuriera Warszawskiego”: ,Warszawa
wyciagneta sie dtugim pasem wzdtuz Wisty. Tym nieprzerwanym pasem ciggnac sie
moga bulwary nad Wistg".,Mozna je przybra¢, w miejscach dostepnych, w caty aparat
wielkomiejskich imprez rozrywkowych: ozdobi¢ kwiatami, kawiarniami, restauracja-
mi, barami, dansingami, kabaretami, teatrzykami, kinami”.,Wiele miejsc na wybrze-
zach poswiecono juz wychowaniu fizycznemu i sportowi. Wszystko to razem moze
wytworzy¢ swoisty charakter odcinkéw, znamienny juz zresztg we wszystkich wiel-
kich europejskich stolicach” (1929: 8; 1935: 16; 1936d: 6).

¥ (Czarna Marnka i Antek to postaci znane z tzw. legend miejskich Warszawy. Czarna Marka byta
rzekomo znang przed wojng na Pradze i Powislu luksusowa prostytutka, a rzezimieszek i ztodziej
Antek jej jedyna prawdziwg mitoscia. Ich historia zakonczyta sie tragicznie. Obie postaci przenikne-
ty do kultury warszawskiej. W 2009 r. spektakl Czarna Marika - Krélowa Przedmiescia, zainspirowany
ich historia, wystawit teatr Scena Lubelska 30/32 (por. Czarna Manka 2009).
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Il. 2. Mapa - schemat warszawskiej komunikacji miejskiej z 1938 r. z naniesionymi
planowanymi inwestycjami komunikacyjnymi, w tym siecia metra. Bulwar - arteria
nadwislanska miat ciaggna¢ sie od projektowanego toru regatowego na Siekierkach
(widocznego w tuku Wisty w potudniowej czesci miasta) az do Bielan i dalej Mtocin (rejon
fortu widocznego na pétnocnym krancu mapy) (Plan metra 1938)

Na ten aspekt wybrzeza Wisty nie pozostawata obojetna takze redakcja,Polski Zbroj-
nej” (1934:4):,Paryz, Berlin czy Wieden rzeki swe oprawity w odpowiednie ramy, ktére
majg wazny i praktyczny cel - zblizy¢ mieszkaricéw do wody. U nas jest zupetnie ina-
czej, taki stan jest nienormalny, jest wrecz absurdalny”.

Chyba najbardziej wymowny jest jednak fragment artykutu, jaki ukazat sie w ,Rzecz-
pospolitej” (1930a: 8):

Kazdy, kto byt w Budapeszcie, pamieta na pewno aleje nad Dunajem i widok z nich na Bude,
ktory zdaje sie by¢ fragmentem malarskiego arcydzieta. Wybrzeze w stolicy naddunajskiej
jest najbardziej reprezentacyjna czescig miasta. (...) Tam znajduja sie najwykwintniejsze
restauracje i kawiarnie, tam zmeczony skwarem budapesztericzyk znajdzie odpoczynek
i wytchnienie. A u nas?.
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Il. 3. Pobrzeze Wisty w srodkowej czesci Warszawy, od Zamku Krélewskiego i mostu
Kierbedzia do Cytadeli, 1938 r. W rejonie tym czesciowo realizowano pod koniec lat 30.
drugi (po odcinku most Poniatowskiego - most Kierbedzia) fragment reprezentacyjnego
lewobrzeznego bulwaru o dtugosci ok. 1,5 km. Docelowo miat rozciagac sie na kilkanascie
kilometroéw, od Siekierek (lub nawet Wilanowa) do Mtocin (Plan metra 1938)

Kolejnym, by¢ moze najwazniejszym aspektem budowy nadwislafiskiej promenady
(ze wzgledu na liczbe pojawiajacych sie na ten temat gtoséw) byta wiec kwestia zréw-
nania sie Warszawy z miastami zachodnioeuropejskimi, nabrania prawdziwie europej-
skiego sznytu. Watek ten bedzie zajmowat naczelne miejsce w prasie polskiej przez
caty okres miedzywojenny, co, jak sie wydaje, swiadczy o przekonaniu, ze Polska jest
petnoprawnym, waznym, europejskim krajem i nie powinna cywilizacyjnie w niczym
ustepowac reszcie Starego Kontynentu. Ambicja elit intelektualnych Warszawy i Pol-
ski, wyrazana piérami piszacych o Wisle dziennikarzy, byto nadanie miastu rangi réw-
nej opromienionym starym blaskiem stolicom europejskim.



Nikt jednak nie tudzit sie, ze doréwnanie Europie Zachodniej dokona sie szybko i tatwo.
Obok wspominanych juz probleméw natury finansowej znacznym utrudnieniem byto
rozwigzanie sprawy dotychczasowego uzytkowania brzegéw Wisty, pobrzeze wislane
bowiem, jakkolwiek nieuregulowane i nieuporzadkowane, nie byto terenem pustym.
W latach 20. zajmowaty je tereny wielu klubéw i przystani sportowych, zaktadéw pia-
skarskich, budynkéw gospodarczych pobliskich zaktadéw przemystowych czy wresz-
cie Kolei Panstwowej, ktéra wybudowata w 1923 r. przecinajacy brzegi Wisty nasyp
kolei srednicowej — infrastruktura ta bywata wprawdzie przedmiotem krytyki prasy, ale
stanowita w 6wczesnych warunkach transportowych inwestycje niezbedna (por. Droz-
dowski 1991:316-317). Wszystkie istniejace zabudowania utrudniaty racjonalne zago-
spodarowanie brzegéw Wisty. Jakkolwiek w prasie nie odmawiano prawa do istnienia
zadnej instytucji znajdujacej sie nad brzegami Wisty, to jednak wskazywano na potrze-
be daleko idacych ustepstw z ich strony z przeniesieniem siedzib wtacznie. Wszyst-
ko to miato stuzy¢ celowi nadrzednemu — budowie bulwaréw na europejskim pozio-
mie, a dzieki nim upiekszeniu i unowoczesnieniu miasta: ,W historycznym rozwoju
Warszawa rozwijata sie w kierunku réwnolegtym do rzeki; pétnocno-potudniowym.
W okresie zaboru ten naturalny rozwdj miasta zostat wstrzymany. Budowa cytade-
li, (...) dworca wiedenskiego, fabryk, gazowni nadata nabrzezu wislanemu charakter
przemystowy. Powisle stato sie dzielnica odgradzajaca Wiste od Warszawy” (,Gazeta
Polska” 1936a: 10).

Problem ten opisywano nieraz w sposob bez mata poetycki: ,Warszawa rozrasta sie,
rozpedza ku potnocy, zwyciesko odzyskuje historyczne szlaki swego rozwoju. Po
latach roztaki powraca stolica kraju ku rzece, stroi ja w nadbrzezne bulwary, pasma-
mi zieleni zdobi jej wody. W jej nurtach zmywa z siebie szpetote - symbol dtugich lat
niewoli” (,Gazeta Polska” 1936b: 10).

Z satysfakcja i zadowoleniem przyjmowano informacje o likwidowaniu na pobrze-
zu wislanym kolejnych zabudowan i przygotowaniach do realizacji sp6jnego, jedno-
litego bulwaru o charakterze reprezentacyjnym. Trzeba w tym miejscu zauwazy¢, ze
dziatania magistratu byty zgodne z postulatami prasowymi. Miasto realizowato pro-
jekt dostosowania, a w razie potrzeby réwniez przeniesienia i usuniecia zabudowy
licznych klubow i przystani sportowych. Tych ostatnich nad Wista nie brakowato —
w 1930 r. na wybrzezu wislanym funkcjonowaty 24 przystanie sportowe, w tym 11 po
stronie lewobrzeznej, oraz przystanie prywatne, plaze i kapieliska. Znaczna czes¢ klu-
boéw obok przystani miata takze swoje budynki, najczesciej drewniane. Jakkolwiek
nie mozna nie docenic roli tych stowarzyszeh w upowszechnianiu kultury fizycznej
w Warszawie, grodzac swoje tereny, utrudniaty one w wielu miejscach dostep do Wisty
osobom niezwigzanym z wioslarstwem, a juz z pewnoscia nie utatwiaty racjonalne-
go zagospodarowania brzegéw rzeki?®. Celem stotecznych wtodarzy byto rowniez
stopniowe ograniczanie nieestetycznej zabudowy przemystowe;j i likwidacja wszel-
kiego ,bieda-budownictwa’, by w przysztosci stworzy¢ nad rzekg monumentalng

% Liczby przytoczone za (Gawkowski 2007: 327, 337).



promenade. Potwierdza to w wywiadzie udzielonym tygodnikowi ,Swiat” w 1935 r.
inz. Henryk Orleanski?*:

Przede wszystkim chcemy jak najpredzej zeuropeizowac wybrzeze kosciuszkowskie. Powoli
zaczynaja znikac z wybrzeza kosciuszkowskiego stare rudery — a ich miejsce zajmuja nowo-
czesne kluby sportowe. W miare tez mozliwosci asfaltujemy bulwary. Asfalt otrzymat juz
bulwar od mostu Poniatowskiego do ul. Tamki (...), przewiduje sie za$ wyasfaltowanie jak
najspieszniejsze az do mostu Kierbedzia. Myslimy powaznie o usunieciu wszystkich klubéw
sportowych wyzej, tak, aby samym brzegiem rzeki pusci¢ bulwar. Nawet WTW?° otrzymato
zawiadomienie, ze mozliwym bedzie wymodwienie terenu pod bulwar. (...) Wszystkie kluby,
znajdujace sie na linii Watu Miedzeszynskiego, otrzymajg nakaz obnizenia swoich budynkéw
tak, aby nie zakrywaty sobg widoku na Wiste. (...) Dla piaskarzy przewidzieliémy nowe tereny
w gorze rzeki. Musza oni powoli ustepowac ,cywilizacji Wisty” (1935c: 10-11).

Kilka lat p6zZniej,Gazeta Polska” informowata, ze miasto nadal prowadzi lub tez stara
sie prowadzic¢ polityke, o ktérej méwit inz. Orleanski':

Od kilku lat miasto prowadzi prace majace na celu uregulowanie wybrzezy. Précz robét
o charakterze inwestycyjnym, przeprowadzane sa roboty o charakterze porzadkowym. (...)
Piaskarze zostali przeniesieni na Siekierki. (...) W toku znajduje sie akcja likwidowania dom-
koéw ptywajacych — mieszkalnych. (...) Skasowana zostanie miejska plaza oraz kluby (Sokat,
Klub Harcerski) znajdujace sie miedzy mostem Poniatowskiego, a linig srednicowa. Kluby te
beda pomieszczone na wybrzezu miedzeszyriskim w poblizu przeciecia z watem goctawskim.
Réwniez tylko rok jeszcze pozostang na dawnych miejscach kluby i przystanie miedzy linig
Srednicowg a portem handlowym na Pradze. W tym samym okresie zostang zlikwidowane
kluby i plaze na wybrzezu Helskim. W ten sposéb odstoniety zostanie widok z brzegu pra-
skiego na zabytkowg czes¢ Warszawy — Zamek i Stare Miasto. (...) Po wykonaniu tych zamie-
rzen pozostanie jeszcze otwarta sprawa likwidacji klubéw na lewym brzegu Wisty w obrebie
Warszawy wzdtuz ul. Solec i przy ul. Wioslarskiej. Pozostanie réwniez do uregulowania spra-
wa oficerskiego Yacht-Klubu, ktérego obecny budynek stanowi powazna przeszkode w ure-
gulowaniu nadbrzeznych bulwaréw. Sa to jednak sprawy o tyle trudniejsze, ze kluby majace
swoje siedziby na warszawskim brzegu powznosity budynki murowane. (...) Sadzi¢ jednak
mozna, ze w ciagu lat najblizszych i ta sprawa bedzie zatatwiona (,Gazeta Polska” 1939a: 3).

Niejedynym obiektem zalow i utyskiwan dziennikarzy, ktérzy zyczyliby sobie szyb-
szego uczynienia z brzegéw Wisty reprezentacyjnej czesci miasta, byto beztadne

* |nz. H. Orleanski petnit za czaséw rzadéw S. Starzynskiego w magistracie funkcje naczelnika

ds. regulacji Wisty.

30 Warszawskie Towarzystwo Wioslarskie byto najstarszym towarzystwem sportowym zatozonym
w Warszawie. Jego powstanie datuje sie na rok 1878. Przed odzyskaniem niepodlegtosci petnito,
oprocz funkgeji sportowych, wazng role kulturalng i spoteczng jako organizacja starajaca sie krze-
wic¢ patriotyzm i umacnia¢ polskos¢. Odegrato istotng role dla Warszawy w latach | wojny $wiato-
wej, przewozac jej mieszkancow przez Wiste po zburzeniu mostow. Fakt, ze nawet WTW musiato sie
liczy¢ z ustepstwami na rzecz bulwaru, swiadczy o wielkiej determinacji magistratu w jego realiza-
¢ji (por. Gawkowski 2007: 225-228).

3! Notabene byta to w zasadzie jedyna gazeta, ktéra w okresie 1937-1939 interesowata sie bulwara-
mi nadwislanskimi, co jest o tyle dziwne, ze w 1935 r. rozpoczeto z rozmachem drugi etap ich budo-
wy- od mostu Kierbedzia do Cytadeli.



zabudowanie wybrzeza. Bardzo wiele miejsca poswiecono niekorzystnej z punktu
widzenia rozwoju Warszawy polityce zaborcy rosyjskiego, ktéry niejako celowo zanie-
dbat regulacje i uporzadkowanie Wisty w miescie, czynigc to ze wzgledéw strategicz-
nych (Kieniewicz 1976: 181, 202-207), ale tez ideologicznych. Rosjanom zalezato na
uczynieniu z Warszawy miasta dusznego, ciasnego, peryferyjnego, nieodbierajacego
splendoru centrom Imperium Romanowoéw. Przede wszystkim jednak miato ono by¢
twierdza - jedna z zespotu twierdz przywislanskich, chronigcych zachodnie rubieze
Rosji (obok Modlina, Deblina czy Brzescia nad Bugiem). Swobodny, samorzutny roz-
waj z pewnoscig ograniczytyby jego walory obronne. W okresie tym wzgledy wojsko-
we staly zreszta takze na przeszkodzie chocéby rozszerzaniu Warszawy o tereny pod-
miejskie, przez co miasto, w ktérym przyrost ludnosci byt bardzo dynamiczny, ,dusito
sie”. Powisle pozostawato rejonem nieuregulowanym, bardzo zaniedbanym, trzykrot-
nie (w latach 1868, 1884 i 1891) zalewanym az do ul. Topiel i Browarnej. Wtadze rza-
dowe dwukrotnie w Il potowie XIX w. nie wydaty zgody na budowe w Warszawie tzw.
trzeciego mostu (most Poniatowskiego) — wzniesiono go dopiero w roku 1914. Zanie-
dbane brzegi Wisty doskonale wpisywaty sie w koncepcje prowincjonalnego miasta:

Rosjanie w zadziwiajacy wrecz sposéb zaniedbywali dwa gmachy, w ktérych badz co badz
koncentrowata sie sita rzadzaca — Zamek Krélewski i Belweder. W jednym i drugim przypad-
ku nie zrobili nic, aby miejsce oczysci¢, ucywilizowaé, przybra¢ prawdziwie po wielkomiej-
sku (...). Nic dziwnego, ze przy takim nastawieniu zaborcy nie mysleli réwniez o uporzad-
kowaniu wybrzeza przed Zamkiem. Ta Wista, ktéra nasi zaborcy starannie zaniedbywali, nie
pozwalajac na estetyczne porzadkowanie nabrzezy jakoby ze wzgledéw strategicznych —
dzisiaj staje sie oczkiem w gtowie Warszawy (Swiat 1935a: 5)

Nalezy zauwazy¢, ze brak zainteresowania i dbatosci o wyglad brzegow rzeki w War-
szawie w czasach zaboru rosyjskiego traktowany byt jako dodatkowa przestanka,
majgca mobilizowac do wytezonych prac w celu poprawy tego stanu rzeczy i likwi-
dacji zaniedban.

Nie mozna zapomina¢ - cho¢ dotychczas nie byto to przedmiotem rozwazan - ze
uporzadkowanie brzegéw Wisty nie miato dotyczy¢ jedynie jej czesci lewobrzeznej.
Na Pradze takze miata powstac arteria nadbrzezna o funkcjach podobnych do tej
z przeciwlegtego brzegu. Bulwary praskie nie budzity tak wielkiego zainteresowa-
nia dziennikarzy, jak te po lewej stronie Warszawy i informacje o nich pojawiaty sie
w gazetach rzadziej, tym niemniej kwestii praskiej nie mozna pomina¢. Trasa komu-
nikacyjna na Pradze, konkretnie na Wale Miedzeszynskim, miata utatwia¢ poruszanie
sie mieszkarncom stolicy i potagczy¢ miasto z miejscowosciami aglomeracji stotecznej
az do uzdrowiska w Otwocku. ,Kurier Warszawski” informowat: ,Wazne roboty podje-
to przy przebudowie Watu Miedzeszynskiego. Posuwa sie budowa drogi z chodnika-
mi, prowadzaca do cieszacych sie popularnoscia letnisk podwarszawskich. Autostra-
da zapewni mity widok na Wiste” (,Kurier Warszawski” 1936a: 6).
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Il. 4. Wybrzeze Gdanskie, reprezentacyjny bulwar nad Wista. Widok z okolic mostu
Kierbedzia (wysokos¢ Zamku Krolewskiego) w kierunku pétnocnym (ku Cytadeli)
okoto roku 1937. W dalekiej perspektywie wida¢ trwajace nadal prace budowlane
(Warszawski modernizm)

Tematem interesowali sie réwniez dziennikarze czasopisma ,Swiat”: ,Droge kotowg
do Otwocka postanowiono poprowadzi¢ gorg tak, aby z bulwaru roztaczat sie piek-
ny widok na Wiste i Warszawe. Planuje sie tu przeprowadzenie na wale drogi space-
rowej, szerokosci minimum 6 m, obok jezdni dalekobieznej i wreszcie trzeciej jezdni
dla ruchu lokalnego” (,Swiat” 1935c: 10).

Bulwar praski — co znajdowato odbicie takze w prasie — miat stanowi¢ cenne dopet-
nienie reprezentacyjnego brzegu Wisty po lewej stronie oraz harmonijnie faczy¢ sie
z planowanymi od potowy lat 30. terenami wystawowymi na Saskiej Kepie czy obsza-
rami rekreacyjnymi jak Park Skaryszewski. Dla takiego wykorzystania Wisty na Pradze
planowano nawet ograniczenie rozbudowy niedawno zbudowanego Portu Praskiego
i przeniesienie czesci handlu rzecznego na tereny portu w podwarszawskiej wowczas
miejscowosci Zeran®2. Notabene w okolice Zerania planowano tez przenie$¢ wiekszos¢
przystani wioslarskich, ktérych magistrat nigdy nie planowat likwidowa¢ (zapewne
ze wzgledu nie tylko na ich role w krzewieniu kultury fizycznej, ale tez uwarunkowa-
nia prawne), a ktoére, jak juz zostato to przypomniane, nie utatwiaty uporzadkowania

2 Port Praski budowano w latach 1919-1925. Jego lokalizacje wybrano ze wzgledu na to, ze byt
to niezabudowany fragment terenu stosunkowo blisko centrum miasta. Ten wybér byt jednak nie-
rzadko krytykowany. W latach 30. planowano przenie$¢ wieksza cze$¢ handlu rzecznego do Zera-
nia (obecnie w granicach Warszawy, w dzielnicy Biatoteka). Budowe tego portu rozpoczetow 1933 r.
(Drozdowski 1991:316-317).



brzegéw Wisty, o czym daje niedwuznacznie zna¢,Gazeta Warszawska”: ,Port na Pra-
dze ma by¢ przeznaczony dla potrzeb stolicy, a port w Zeraniu tranzytowy. W poblizu
Zerania maja by¢ ulokowane wszystkie przystanie sportowe. Z regulacja Wisty zwia-
zana jest budowa kanatu fabrycznego Zeran-Matkinia” (,Gazeta Warszawska” 1935: 5).

Problem dostrzegano takze w redakcji,Gazety Polskiej”:

Obecnie najwieksza przeszkoda w racjonalnym zagospodarowaniu Wisty jest port. (...) Miej-
sce na port zostato Zle wybrane. (...) Uniemozliwia nadanie nadbrzeznej czesci dzielnicy cha-
rakteru monumentalnego (...) Budowy portu nalezatoby zaniechac (...) Trudno burzyc¢ to,
co juz zostato zbudowane. Nalezy wiec zostawi¢ dwa wykornczone baseny portowe, portu
wiecej nie rozbudowywa¢, a pozostate tereny praskie poswieci¢ na utworzenie wielkiego
parku pod przyszig wystawe. Hastem naszym winno by¢ - frontem ku Wisle, ale nie fron-
tem ku portowi. Port wislany w centrum miasta moze tylko raz na zawsze odcig¢ miasto od
rzeki® ("Gazeta Polska’, 1936a: 10).

Warto dodac¢, ze na praskim brzegu, potozonym stosunkowo nisko, regulacja Wisty
i zbudowanie bulwaru dodatkowo zwiekszato bezpieczenstwo mieszkancéw, prak-
tycznie eliminujac ryzyko powodzi, gazety zauwazaty jednak ten fakt nader rzadko*.

Podsumowujac, problematyka regulacji urbanistycznej stolicy i zagospodarowania
wybrzeza wislanego jako jednego z jej najwazniejszych elementéw pojawiata sie na
tamach prasy ogdlnopolskiej regularnie przez caty okres miedzywojenny. Na pod-
stawie lektury kilkudziesieciu artykutéw mozna pokusic sie o rekonstrukcje wizji bul-
waréow nadwislanskich na tamach prasy, poniewaz w réznych latach i w gazetach
o réznym profilu byta ona zaskakujgco podobna. Bulwary wyobrazano sobie jako
potencjalng wizytéwke miasta, a po przeprowadzeniu regulacji Wisty i uporzadko-
waniu wybrzeza miaty to by¢ najbardziej reprezentacyjne tereny Warszawy, bogate
w kawiarnie, restauracje, z duzg iloscig zieleni, godne stolicy wielkiego panstwa. Pod-
kreslano przy tym, ze w wielu stolicach europejskich tereny nadrzeczne sa chlubg
i duma, a Warszawa jako centrum nowego, ale silnego kraju nie powinna im ustepo-
wac. Nie pomijano znaczenia praktycznego bulwaréw dla stolicy - ktadziono nacisk
na ich role w pofaczeniu dzielnic pétnocnych (gtéwnie Zoliborza) oraz - na prawym
brzegu - osiedli od Pragi az do Otwocka wraz ze Srédmiesciem, a takze zmniejszenie
natezenia ruchu w centrum miasta. Widziano w nich takze zielonga arterie rekreacyjno-
-spacerowy, ktorej stolicy tak brakowato. Estetyczna rola bulwaréw, upiekszenie miasta
poprzez odstoniecie panoramy Zamku Krélewskiego, réwniez nie byta bez znaczenia.

3 Przytoczone fragmenty sa czescia referatu inz. J. Nagérskiego i gtosu w dyskusji, jaki zabrat pre-
zydent miasta S. Starzynski na zebraniu Zwigzku Stowarzyszenia Przyjaciot Wielkiej Warszawy. Odby-
to sie ono na poczatku lutego 1936 r. w lokalu Klubu Spoteczno-Politycznego (ul. Czackiego 12).

3 Jedyna wzmianke na temat,przeciwpowodziowej" roli bulwaru praskiego znajdujemy w,Kurie-
rze Warszawskim” (1936b: 6). Znajduje sie tam nastepujacy passus: ,Nie mozna méwi¢ o regulacji
wybrzezy, poki koryto rzeki nie zostanie uregulowane. (...) Na razie Wista kaprysi, zmienia nurt, grozi
powodzia, naraza na niebezpieczenstwo niskie brzegi prawej strony. (...) Bezpieczenstwo brzegéw
stanowi koniecznos¢, bez ktérej trudno podjac hasto «frontem ku Wisle», spopularyzowane i okle-
pane jak piekna aria katarynek”.
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Powstanie bulwaréw uwazano za absolutnie konieczne, mimo wielkiej kosztownosci
takiego projektu. Rozumiano, ze dobro miasta jest wazniejsze od partykularnych inte-
reséw nadrzecznych instytucji, od ktérych wymagano ustepstw przy realizacji bulwa-
row. W projektach nie pomijano strony praskiej, do ktérej regulacji i uporzadkowania
przywiazywano takze duza wage. Z satysfakcja przyjmowano informacje o realizacji
kolejnych etapéw inwestycji. Widziano w niej historyczne, powtérne przesuniecie mia-
sta,frontem ku Wisle", a wiec usuniecie jednej z przykrych pamiatek czaséw zaboréw.

Il. 5. Wybrzeze Gdanskie, lato 1938. Jedyny w pelni ukonnczony, prawdziwie reprezentacyjny
odcinek wielkich bulwarow (Warszawski modernizm)

Niemal w pigutce wszystkie problemy poruszane w dwudziestoleciu miedzywojen-
nym podsumowuje artykut, ktéry ukazat sie w,Gazecie Polskiej” kilkanascie dni przed
agresja hitlerowskich Niemiec na Il Rzeczpospolita:

Wista dotychczas nie jest arterig komunikacyjna, jakg by¢ powinna (...) Wista posiada dla
stolicy kapitalng jakos¢, jako czynnik urbanistyczno-dekoracyjny (...) przez wiele dziesiat-
kow lat niewykorzystywany. Stolica uciekata od Wisty. Jej wybrzeza staty sie tupem ruder,
fabryczek. (...) ulokowalty sie piaskarnie, przystanie wioslarskie, czesto w postaci ohydnych
bud, prawem kaduka opanowaty szmaty brzegéw wislanych (...) dopiero z objecia prezy-
dentury miasta przez p. St. Starzyniskiego Wista przestaje by¢ zapomnianym Kopciuszkiem.
Kapitalnym dzietem jest stworzenie wielkiej, nowej arterii komunikacyjnej na Zoliborz (...)
Zamek Krélewski i Stara Warszawa otrzymuja wspaniata oprawe, dzigki budowie nowocze-
snych bulwaréw (...) Nie mniej wazne roboty przeprowadzono na prawym brzegu Wisty.



Zostata uporzadkowana i wyasfaltowana wazna arteria wylotowa — Wat Miedzeszynski. (...)
Jesli tak pieknie rozpoczeta praca nad urzadzeniem wybrzezy Wisty nie napotka na nieprze-
widziane trudnosci natury finansowej, to za kilkanascie lat stang sie one pierwszorzedng
ozdoba stolicy®.

Wybuch wojny i rychta kleska Polski przekreslita nadzieje na zrealizowanie nadbrzez-
nej arterii na miare najwiekszych stolic europejskich. Pobrzeze Wisty zostato zagospo-
darowane w czasach powojennych, nie tetni jednak zyciem. Lokalna w zatozeniu arte-
ria komunikacyjna nad rzeka przerodzita sie w Wistostrade, ogromna trase, ktéra od
wielu dziesiecioleci odpycha od niej miasto. Nalezy mie¢ nadzieje, ze kiedy zostanie
wreszcie ukonczona rozpoczeta w styczniu 2013 r. ponowna przebudowa warszaw-
skich bulwaréw wislanych, stanie sie spetnieniem testamentu przedwojennych wto-
darzy miasta i intelektualistow piszacych o Warszawie — miescie ,frontem ku Wisle"®.
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