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Wydziat Trolejbuséw, lata 1946-1951

Wojenne poczatki

Przed wojna podstawowym $rodkiem transportu w komunikacji miejskiej Gdyni byty
autobusy. Na poczatku lat trzydziestych rozwazano wprowadzenie trolejbuséw, zrezyg-
nowano jednak z tego rozwiazania, biorac podobno pod uwage zbyt wysokie koszty'.
W przedwojennej Gdyni dziatato 14 linii autobusowych?. Kiedy w 1942 r. dyrekcja nowo
powstalego przedsi¢biorstwa komunikacyjnego Verkehrsbetriebe Danzig-Gotenhafen
AG (VDG), faczacego Gdarnisk, Sopot i Gdynig, uznala, ze nalezy przystapi¢ do opty-
malizacji rozwigzan komunikacyjnych, zdecydowano si¢ wprowadzi¢ na terenie czgéci
aglomeracji potaczenia trolejbusowe. Pomyst ten uznano za najlepsze rozwigzanie ze
wzgledu na konieczno$¢ wprowadzania oszczgdnosci w zuzyciu deficytowych paliw ptyn-
nych. W dniu 18 wrzesnia 1943 r. otwarto podstawowg linig, biegnaca od Urzgdu Miej-
skiego do dworca kolejowego w Chyloni, trase te rozciagnieto niebawem do Orfowa’.
Wykorzystywano na niej z powodzeniem zmodyfikowane, wyposaione w elektryczny
naped autobusy Henschel®. Niebawem na ulice Gdyni trafily réwniez pojazdy z rejonéw
Europy zajetych przez wojska niemieckie; w cz¢sci stanowily one tzw. zdobycz wojenna.
Wioskie trolejbusy Alfa Romeo’, Fiat Breda, Tallero® i radzieckie JaTB-27 zostaly porzu-

Zainteresowanie trolejpusami w Polsce pojawilo si¢ po Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu
(1928). To whasnie w tym miescie w 1930 r. na ulice wyjechaty pierwsze trolejbusy w Polsce. D. Nalazek, Echa
dawnej Warszawy. Z dziejow komunikacji, Warszawa 2016, s. 13.

2 Obstugiwaly je 33 autobusy. J. Pudlo, Trolejbusy w Polsce, £6d# 2011, s. 35.

3 M. Potom, B. Turzasski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni: 1943-2013, Rybnik 2013, s. 6. Trolejbusy kurso-
waly co 7,5 minuty. J. Pudlo, Trolejbusy w Polsce..., s. 36. Tras¢ do Ortowa o dlugosci 6 km uruchomiono
27 kwietnia 1946 r. Komunikacja miejska w aglomeracji gdariskiej. Rys historyczny. Stan obecny. Prognoza roz-
woju, Gdarisk 1976, s. 20.

4 M. Potom, B. Turzafiski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni. .., s. 6. W tym czasie sprowadzono do Gdyni 10 no-
wych trolejbuséw Henschel z przyczepami. W zamysle mialy by¢ wykorzystane w Gdansku, zastgpujac na
wybranych trasach komunikacj¢ tramwajowa. J. Pudto, Trolejbusy w Polsce..., s. 35. Wyposazone byly w apa-
raturg elekeryczng Siemensa. M. Gwiazda, Powstanie i rozwdj komunikacji miejskiej Wybrzeza Gdarskiego,
czes¢ [ — do roku 1945, Gdanisk 1973, s. 17.

5 7 Rzymu. Bylo to 5 wozéw 3-osiowych o pojemnosci 100 pasazeréw. M. Gwiazda, Powstanie i rozwdj
komunikacji miejskiej..., s. 17.

® 7 Mediolanu. M. Potom, B. Turzasski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni. .., s. 10. Do konica wojny nie zdotano
ich uruchomi¢. M. Gwiazda, Powstanie i rozwdj komunikacji miejskiej. .., s. 17.

7 Z Kijowa. Zostaly one skicrowane w 1944 r. do Gdariska, aby zastapi¢ tramwaje na linii w kierunku
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cone w marcu 1945 r. podczas dziatai wojennych na ulicach miasta. Stanowily idealny
element wznoszonych barykad — byly duze, a dzigki kolom mozna je bylo przesuwaé
w dowolne miejsce. Po wyparciu wojsk niemieckich z miasta, chwalone jako nowoczesne
i ciche, Obetleitungsbusy niczym bezuzyteczne zabawki oczekiwaly na decyzje o swym
dalszym losie. W stosunkowo mato zniszczonej Gdyni do$¢ dtugo czekano na urucho-
mienie pierwszej linii trolejbusowej. Brakowalo sieci, poniewaz podczas walk w miescie
ulegla ona szczegdlnie dotkliwemu zniszezeniu. Delikatna pajecza nié, faczaca dzielnice
miasta, musiata zosta¢ odeworzona z porwanych elementéw. To byta zmudna praca, wy-
magata nadzwyczajnej cierpliwosci. Mimo to zdecydowano si¢ do niej przystapi¢. Dzi$
trudno sobie wyobrazi¢ ulice Gdyni bez trajlusi®, jak nazywano te pojazdy w 1946 r.

Po wyzwoleniu

Jeszcze w kwietniu 1945 r. na ulicach Gdyni mozna byto ujrze¢ dziala z lufami skiero-
wanymi w kierunku Oksywia’. Tam wciaz walczyli Niemcy. W ,,Dzienniku Battyckim”
opisano sytuacje niezwykle obrazowo: ,,Od huku tynk odpada z sufitu, lecg przedwczes-
nie wstawione szyby. Blysk wystrzaléw rozéwietla mieszkania ostrym $wiatlem. Kogo$
rozerwata mina. Nad brzegiem morza bzykaja kule. Kamienna Géra najezona lufami
dziat strzeze Gdyni i grozi bronigcym si¢ na Helu Niemcom. A na wodach zatoki, jak zto-
wrogie wspomnienie tkwi jeszcze resztka niemieckiej floty skupionej koto Helu”. Warkot
lecacych w kierunku niemieckich pozycji samolotéw, odgtos walk na pétwyspie — to byty
dzwieki codziennosci. Coraz czgiciej jednak dawato si¢ stysze¢ stukanie miotka: ,,Puste
oczodoly okien zamykaja faty z tekeury i dykty, wyrwane drzwi w rozgrabionych sklepach
zastepujg deski. Brygady Niemek uprzataja zastane papierami i $mieciem ulice” — infor-
mowat dziennik. Redaktor napisal: ,Nie ma $wiatla, nie ma gazu, nie ma wody i niewiele

jest do jedzenia”'°.

Siedlec. M. Gwiazda, Odbudowa komunikacji trolejbusowej na terenie miast Gdyni i Sopotu w latach 1946—
1953, Gdanisk 1976, s. 2. Kolejne JaTB-2 pozyskano z Warszawy w 1950 r. Po przywiezieniu wymagaty
gruntownego remontu. M. Potom, B. Turzanski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni..., s. 14. Do Warszawy dotarty
one w 1946 r. jako ,dar” Zwiazku Radzieckiego. Byly to pojazdy juz wéwezas w ztym stanie technicznym.
D. Nalazek, Echa dawnej Warszawy..., s. 13.

8 Uiywano réwniez nazwy trojlusic — ,tramwaje bez szyn, na oponach”. M. Potom, B. Turzanski, 70 lat
trolejbuséw w Gdyni.. ., s. 6.

9 Proces zdobycia miasta i okolic przebiegat powoli. Atakujacymi wojskami dowodzit marszalek Konstanty
Rokossowski. W dniu 19 marca ruszyt atak w kierunku Gdyni, w ciagu czterech kolejnych dni zajeto Kolibki
i Ortowo, 25 marca zdobyto Redtowo i Witomino, a 28 marca cale $rédmiescie zostalo oswobodzone od nie-
przyjaciela. Niemcy wycofali si¢ na Oksywie, gdzie bronili si¢ do 5 kwietnia 1945 r. Szerzej zob. Z. Flisowski,
Pomorze. Reportaz z pola walki, Warszawa 1979; Pétwysep Helski. Historia orezem pisana, red. A. Drzewiecki,
M. Kardas, Torun 2009; R. Kieser, Zatoka Gdariska 1945. Dokumentacja dramatu, Gdansk 2002; P. Perkow-
ski, Gdarisk — miasto od nowa. Ksztattowanie spoteczeristwa i warunki bytowe w latach 1945-1970, Gdansk
2013, s. 48-54.

0 Gdynia u progu 1946 roku. Wywiad z prezydentem miasta Gdyni H. Zakrzewskim (fragm.), ,Dziennik
Battycki”, 3.01.1946, nr 2.
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W stotéwee PCK, obok Zarzadu Miejskiego, zbierat si¢ ttum, kazdy mégt tu otrzy-
mac goracy positek. Zupy dla najubozszych z opieki spotecznej wydawano réwniez w ka-
wiarni przy ul. Starowiejskiej. Przy ul. 10 Lutego otwarto pierwsza restauracje, w kedrej
za 60 zt serwowano dwudaniowy obiad, zupg i gulasz. W maju nastapita kapitulacja
Niemiec. W miescie tysiace ludzi z IT i III grupy volkslisty ztozyto podania o rehabili-
tacj¢ i czekalo na ich rozpatrzenie. Uruchomiono wodociagi i rzeznie, zaczely dziataé
szkoly, w ktérych prowadzono akcje dozywiania uczniéw'!. Przystapiono tez do dziatari
majacych odtworzy¢ na terenie miasta komunikacjg, poczatkowo jednak postawiono na
autobusy. Cze$¢ nalezata do firm prywatnych, m.in. Braci Welz'%. Ten czas wspominat
wieloletni pracownik Wydziatu Trolejbuséw, Marian Rymarowicz: ,,Jeli chodzi o tabor
autobusowy — to opierano si¢ gtéwnie na starym wyeksploatowanym taborze z odzysku
po okupancie, ktéry pozostat zniszczony w miescie oraz [byt — W.B.] $ciagany w niezwy-
kle trudnych warunkach z terenu zaminowanego [...], z Bazaku”'®. Pojazdy i zespoty
transportowano z okolic Sobieszewa, Stegny i Sztutowa, gdzie porzucit je wycofujacy si¢
w te rejony Wehrmacht!'4. Duze skupisko pojazdéw, w czeéci zdewastowanych i bez pa-
liwa, niekiedy pozbawionych ogumienia, stanowito miejsce, do ktérego udawali si¢ pra-
cownicy z okolicznych zakladéw komunikacyjnych. Wybierano wozy najmniej uszko-
dzone, pozostate demontowano, pozyskujac z nich czedci zamienne.

Holzgas

Autobusy, a takie samochody ci¢zarowe remontowali bardzo czesto ci, ktdrzy mieli
wkrétce potem zasia$¢ za ich kierownica. Jeden z pracownikéw wspomina: ,Nalezy do-
da¢, ze wszystkie te autobusy kursowaly na gaz generatorowy, a wigc précz pasazeréw
wozily po kilka workéw drewna, ktérym pomocnik kierowcy uzupetnial na trasie ubytek
w kotle. To bylo jedyne paliwo, kedrego zapas odkrylismy na stacji kolejowej w Wejhe-
rowie, i jedyne dostgpne dla nas bez ograniczeni. Benzyny nie byto weale, a jedynie dla
celéw wojskowych”?>. Punktem zbiorczym dla grup remontowych byta ,,Autobaza nr 3”
przy ul. Batorego 2316, Podejmowano wysitki, aby odzyskad przejete przez osoby prywat-
ne, a takze rozmaite instytucje elementy wyposazenia pojazdéw, cze¢dci i narzedzia, réw-
niez budynki, nalezace uprzednio do transportu miejskiego. Juz wkrétce Zarzad Miejski

Y Ibidem.

2 Dom Ekspedycyjno-Transportowy Bracia Welz. Firma Jézefa Welza prowadzita w latach 1927-1939
Dom Spedycyjny i dysponowata w tamtym czasie wlasnymi warsztatami oraz 11 samochodami. Nastepnie
przeszia pod zarzad panstwowy. Archiwum Panstwowe w Gdansku (dalej: APG), Oddziat w Gdyni, Sprawa
linii autobusowej w Gdyni i umowa Orbis w Sopocie 1945-1946, 38/144.

13 M. Rymarowicz, Wpomnienia (Koniec roku 1947 praeszediem z dyrekeji...) [w:] Pamiginiki pracownikéw
WPK, Wewngtrzne Archiwum Przedsi¢biorstwa Gdariskie Autobusy i Tramwaje.

4" M. Gwiazda, Wiedy wszystko bylo pierwsze [w:] A. Panasiuk, Miasto i ludzie. Wspomnienia z lat powojen-
nych, Gdansk 2000, s. 26 i 31.

15 Wspomnienia anonimowego pracownika [w:] Pamietniki pracownikéw WPK. ..

16 M. Gwiazda, Komunikacja miejska Wybrzeza Gdatiskiego. Odbudowa i rozwdj w latach 1955-1980,
Gdansk 1992, s. 6.
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przejat wszystko to, co udalo si¢ zebraé¢ na terenie ,Autobazy”, dotyczylo to tez nierucho-
mosci. W lipcu 1945 r. powstaly Miejskie Zaktady Komunikacyjne w Gdyni'”.

Tymczasowe zabudowania, brak odpowiednich warsztatéw i obszernej hali sprawialy,
ze praca byta utrudniona. Wspominat o tym w jednym z wywiadéw dyrektor nowego
przedsiebiorstwa, inz. Franciszek Taczanowski'®: ,,Nasze zaktady przed wojna miescily sie
przy ul. Gdariskiej. Duza hala, warsztaty, obszerny teren skladaly si¢ na dogodna bazg.
Zajely ja obecnie PZS [Padstwowe Zaklady Samochodowe — W.B.] z tym, ze beda re-
montowaé nam wozy'’. Dotad nie widzieliémy stamtad ani jednej $rubki. Wszystko mu-
simy wykonywa¢ wlasnymi sitami, mimo nieodpowiednich warunkéw pracy. Przenosimy
si¢ na Waszyngtona, gdzie remontujemy trolleybusy, ale tam s3 komplikacje z MIR-em
[Morskim Instytutem Rybackim — W.B.], obecnym gospodarzem terenu”?. Pierwotna
baza Wydziatu Trolejbusowego przy ul. Derdowskiego dopiero jesienia 1947 r. zostala
przeniesiona do nowej zajezdni przy alei Zwycigstwa?'.

Warunki pracy i deficytowe linie

Niezwykle odpowiedzialne stanowisko kierownika technicznego przedsigbiorstwa objat
Czech, Ottokar Ammer, z zawodu konstruktor. Ten absolwent Wyzszej Szkoly Budo-
wy Maszyn i Konstrukeji w Brnie przybyt do Gdyni prosto z Pragi*2. W lutym 1946 r.
firma MZK Gdynia zatrudniata 226 pracownikéw. Zarobki robotnikéw wahaly si¢ od
300 zt dla ucznia do 800 dla robotnika i 1500 zt dla majstra®®. Konduktorom, czy tez
motokonduktorom, przystugiwato 2% od sprzedanych biletéw. Wkrétce zintensyfiko-
wano dziatania, uruchamiajac pofaczenia autobusowe do Chyloni, Oksywia i Wito-

" Ibidem.

18 Archiwum Przedsiebiorstwa Gdarskie Autobusy i Tramwaje Sp. z o0.0., Akta osobowe pracownikéw
Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych i Miedzykomunalnych Zaktadéw Komunikacyjnych Gdarisk Gdy-
nia (dalej: AO-MZKGG), 1946/1210, Franciszek Taczanowski. Akta osobowe pracownikéw stanowia zesp6t
kilku tysigcy teczek (obecnie przebadanych zostato 2367), utozonych alfabetycznie, a takze chronologicznie
(z podzialem na lata), zawierajacych dokumenty dotyczace zatrudnienia pracownikéw firm MZK Gdarisk
i MZK GG. Materialy te sa zréznicowane, lecz wykazuja réwniez state elementy (karta osobowa, zyciorys,
podanie), umozliwiajace stworzenie zestawieni statystycznych, a takze wykorzystanie zawartych w nich ele-
mentéw narracji (korespondencja wewnetrzna, raporty konduktorskie, opisy wypadkéw, dokumenty komi-
sji), nie posiadaja zadnej paginacji. Ich numeracja przypisana jest do poszczegélnych lat i wynika z kolejnosci
alfabetycznej, nie zawsze jednak w sposéb skrupulatny przestrzeganej. Zob. tez M. Gwiazda, Komunikacja
miejska Wybrzeza Gdariskiego. .., s. 6.

19" Jednymi 7 pierwszych odremontowanych byly autobusy zasilane tzw. holzgasem (gazem drzewnym). Za-
pas odpowiednich klockéw drzewnych znaleziono w Wejherowie. Ibidem, s. 7. W gdyriskich warsztatach
podejmowano si¢ réwniez przygotowania calych nadwozi, ktére dopasowywano do pozyskanych w 1947 r.
podwozi firmy Leyland. Gdarisk w tramwajach i autobusach. Opowies¢ o powojennej komunikacji miejskicj,
red. M. Kosycarz, D. Lazarski, Gdarisk 2015, s. 54.

20 Autobusy i trolleybusy Gdyni. Jak pracuje Miejska Komunikacja Samochodowa?, ,Dziennik Battycki”,
12.02.1946, nr 42.

21 J. Pudlo, Trolejbusy w Polsce. .., s. 37.

> AO-MZKGG, 1946/12, Ottokar Ammer.

B Autobusy i trolleybusy Gdyni...
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mina. W dniu 10 lipca 1945 r. otwarto majaca istotne znaczenie lini¢ z Gdariskiem?®.
W wywiadzie z lutego 1946 r. dyrektor Taczanowski podsumowat pierwszy etap budo-
wy gdyniskiej komunikacji: ,,Gdy przejmowalismy te zaklady w sierpniu, chodzity tylko
4 wozy [...]. Teraz rozporzadzamy 20 wozami. Kursuje wprawdzie tylko 13. Na trasie
Gdynia—Gdarnsk 8, do Chyloni 3 i na Oksywie 2”. Podkreslat réwniez straty finanso-
we, wynikajace z obstugi niektérych kurséw: ,Linia oksywska jest deficytowa, poniewaz
70 proc. pasazeréw stanowi wojsko, ktére albo nic nie ptaci, albo ceng ulgows od 10-zto-
towego biletu, ktdry skalkulowali§my ponizej przewidzianej taryfy (2 zt za km), liczac si¢
z tym, ze mieszkaicy Oksywia to wytacznie ludzie pracy”®. Linie oksywska wspominat
jako niezwykle niebezpieczng jeden z pracownikéw MZK: ,Do Oksywia jest szczegélnie
przykra droga. Zerwane wiadukty kolejowe powoduja, ze musimy [je — W.B.] objezdza¢
po waskich ktadkach przez torowiska. W czasie mijania si¢ wozdw na takiej ktadce zostaja
zgarnigci i zgnieceni uczepieni na zewnatrz skrzyni tadunkowej pasazerowie, sa zabici
i ranni”20, W tamtym czasie warunki pracy, szczegdlnie zima, byly niezwykle cigzkie: ,Na
kazdy kursujacy wéz przydzielano dwdch kierowcow, kedrzy zmieniali sig co kurs. W tym
czasie drugi kierowca »odmrazat sig« przy piecu w ekspedycji”?’.

Rozmowa na szczycie

Na poczatku 1946 r. czgstotliwosé, z jaka na przystankach pojawialy si¢ autobusy, wyno-
sita 30-40 minut. Jako priorytetowe traktowano linie na Chylonie, gdzie czas oczekiwa-
nia wynosit 20 minut (zamierzano doda¢ jeden wéz), i na Gdansk — kursy co 15 minut
(planowano doda¢ dwa wozy). Wzbudzalo to protesty i byto powodem do narzekania,
w prasie ukazywaly si¢ artykuly, atakujace autobusowe linie komunikacyjne i okresla-
jace komunikacj¢ bolaczka Wybrzeza. Doprowadzito to do rozméw na szczycie. W ga-
binecie wojewody gdariskiego, inz. Stanistawa Zratka?®, 12 lutego 1946 r. spotkali si¢
naczelnik Wydziatu Ogélnego Urzedu Wojewédzkiego — dr Podhorski®® oraz przedsta-
wiciele instytucji reprezentujacych komunikacje, tj. MZK w Gdarisku i Gdyni, Orbisu
i PKS-u: ,Wojewoda w mocnych stowach zaakcentowal, ze obecna sytuacja jest skanda-
liczna i musi ulec natychmiastowej poprawie [...]. Nie moze mie¢ miejsca tego rodzaju

24 M. Gwiazda, Komunikacja miejska Wybrzeza Gdariskiego. .., s. 6.

B Autobusy i trolleybusy Gdyni...

26 Wspomnienia anonimowego pracownika [w:] Pamigtniki pracownikéw WPK. ..
27 Autobusy i trolleybusy Gdyni...

28

Inz. Stanistaw Zratek (1907-1954), dziatacz polityczny i gospodarczy, absolwent Politechniki Warszawskiej.
Od 1945 r. w PPR, potem w PZPR. Wicewojewoda warszawski w 1945 r. Od lutego 1946 do maja 1950 r. wo-
jewoda gdanski. P. Brzeziniski, Zratek Stanistaw [hasto w:] Gedanopedia, https:/[www.gedanopedia.pl/gdansk/
2title=ZRA%C5%81EK_STANIS%C5%81AW [dostgp: 10.12.2021].

2 Bohdan Podhorski-Piotrowski (1909-1976), naczelnik Wydziatu Ogélnego w Urzedzie Wojewddzkim
w Gdansku. Przybyt do miasta z grupa operacyjna Ministerstwa Administracji Publicznej. W maju 1946 r.
zostal wicewojewoda odpowiedzialnym za sprawy gospodarcze, piastowat ten urzad do 1950 r. A. Kozlowska,
Jacek Podhorski-Piotrowski [w:] Encyklopedia sopocian, http://sopocianie.muzeumsopotu.pl/relacja/jacek-pod-
horski-piotrowski-relacja [dostgp: 10.02.2021].


https://www.gedanopedia.pl/gdansk/?title=ZRA%C5%81EK_STANIS%C5%81AW
https://www.gedanopedia.pl/gdansk/?title=ZRA%C5%81EK_STANIS%C5%81AW
http://sopocianie.muzeumsopotu.pl/relacja/jacek-podhorski-piotrowski-relacja
http://sopocianie.muzeumsopotu.pl/relacja/jacek-podhorski-piotrowski-relacja

12 Waldemar Borzestowski

samowola, ze autobusy ze swoich baz wyjezdzajg o godzinie 10 czy 12 w potudnie. Win-
ny one wyjezdza¢ miedzy godzing 6-7 rano, azeby méc dowiez¢é liczne rzesze pracuja-
cych przed godzing 8 na miejsce przeznaczenia™. Obecni zobowiazali sie, ze autobusy
na trasic migdzy Gdariskiem a Gdynia beda kursowaly zgodnie z rozkladem, rano co
10 minut, wedle jednolitej taryfy. Catkowita odpowiedzialnos¢ za uzdrowienie potacze-
nia Gdarisk—-Gdynia przyjal na siebie dyrektor Taczanowski. On sam kilka dni pdzniej
wypowiedziat si¢ na ten temat na famach prasy: ,, Wiemy doskonale, iz normalna komu-
nikacja musi odpowiadaé nastgpujacym warunkom: sprawnosé, uregulowana doktadnie
czestotliwoéé ruchu, wygoda, mozliwie najbardziej niskie ceny biletéw”?!. Przyznawat
jednak, ze obecnie tworzona sie¢ polaczeri ,jest tylko czasowym srodkiem zastgpczym,
jest komunikacja ad hoc”?.

O lepsza jakosé

W tym czasie stopniowo eliminowano z rynku prywatnych przedsigbiorcéw przewo-
zowych, wspétpracujacych z MZK Gdanisk i MZK Gdynia, zarzucajac im, ze ,,dbajac
jedynie o kasowa strong przedsigbiorstwa’®®, nie stosuja si¢ do przepiséw i rezygnuja
z obstugiwania mato rentownych potaczeni ,do pracy i z pracy”. Dyrekeji zalezato na
wprowadzeniu wyzszych standardéw, m.in. poprzez nadanie nalezacemu do przedsie-
biorstwa taborowi jednolitej barwy i tzw. ,przedwojennego wygladu™*. Stworzono ,,po-
gotowie transportowe” — dziatajace w jego ramach dwa wozy wlaczaly si¢ do ruchu na
okreslonej trasie w razie uszkodzeri czy wypadku. Przyznawano szczerze, ze problemem
jest utrzymanie wozéw w czystosci: ,O myciu wozu przy mrozie nie moze by¢ mowy,
wobec braku ogrzewanej zajezdni. Brak ten dotkliwy przy obecnych warunkach atmos-
ferycznych wplywa tez na psucie si¢ wozéw |[...]. Pickne, nowe trolleybusy na 130 oséb
ostatnio przez Niemcéw sprowadzone (z Whoch), niszczg sig, stojac na deszczu i $niegu
(przy ul. Waszyngtona)”°.

W wyniku zawieranych porozumien dyrekcja MZK w Gdyni starata si¢ pozyskiwa¢
od MIR-u kolejne boksy. Sytuacja ulegta jednak znaczacej poprawie dopiero wtedy, gdy
udato si¢ odzyskad cz¢$¢ przedwojennej zajezdni autobusowej przy alei Zwycigstwa (daw-
na ul. Gdariska). Podczas wojny miescily si¢ tam warsztaty, przystosowane do napraw
samolotéw, a bezposrednio po wojnie znalazly tu swojg siedzib¢ Paristwowe Zaktady
Samochodowe. Wsrdd taboru wyrdznialy si¢ autobusy pictrowe z berlinska rejestracjg
oraz ogromne naczepy autobusowe, okreslane mianem ,gondoli” — stawne: ,Bajadera”,

30 Komunikacja autobusowa na Wybrzezu pod znakiem poprawy, ,Dziennik Battycki”, 20.02.1946, nr 50,
s. 2.
3L O sprawnosé komunikacji na Wybrzezu. Trolleybusy rozwigzq trudnosci, ,Dziennik Battycki”, 17.02.1946,
nr 47.

32 Ibidem.

3 Autobusy i trolleybusy Gdyni...

34 Ibidem.

35 Ibidem.



Wydziat Trolejbuséw, lata 1946-1951 13

,Syrena” i ,Columbina”, kazda na ponad 130 podréznych®. Polaczone z ciagnikami
siodtowymi typu Hanomag i Mercedes tworzyly niezwykle prakeyczne $rodki lokomo-
cyjne na diugich trasach®”. W lipcu 1945 r. ruszyto polaczenie z Gdanskiem, ciagnik

Lanz Bulldog prowadzit kierowca Antoni Gérnowicz*®.

Najlepsze rozwiazanie — trolleybusy

Dalszy rozwdj komunikacji autobusowej w mieécie ograniczat dostgp do paliwa. Przy-
dzialy, jakimi dysponowato MZK, pokrywaly zapotrzebowanie w wysokosci 25-30%.
Reszte nabywano na tzw. wolnym rynku, gdzie koszt benzyny wynosit ok. 55 zt za litr,

19, Dyrektor Taczanowski méwil: ,,Ceny biletéw nie wytrzymuja kalkula-

a ropy 20 z
Gji [...]17%°. Ttumaczono: ,,Problem cen rozwiazaé nalezy albo przez osiagniecie przydziatu
odpowiedniej ilodci wozdw i paliwa, albo przez wprowadzenie innego $rodka lokomociji,
taczacego w sobie wspomniane wyzej wartoéci i niezaleznego od przydziatu materiatéw
pednych™!. Bardzo szybko zdano sobie sprawe z potencjatu, jaki tkwi w rozwiazaniu za-
stosowanym przez Niemcéw: ,, Taki $rodek lokomocji na terenie Gdyni istniat. Srodkiem
tym s trolleybusy”%. Trolejbusy nie potrzebowaly drogiego paliwa, w zwiazku z tym
uznano, ze tylko one sg w stanie rozwigzaé problemy komunikacyjne. Mimo ze dziatania
wojenne zniszczyly catkowicie sie¢, a same wozy zaledwie w 50% nadawaly si¢ do na-
prawy, Miejskie Zaktady Komunikacyjne — po dokladnym zbadaniu wszelkich mozliwo-
$ci — postanowity odtworzy¢ komunikacje trolleybusowa w miescie. Gdariska Dyrekeja
Odbudowy udzielita MZK wysokich, milionowych krcdyt(')w43. Przystapiono do reno-
wacji wezedniej zabezpieczonych przed kradzieza i dewastacja stacji prostownikowych
w Redfowie, na dworcu kolejowym i Grabéwku*é. Wobec braku odpowiednich warszta-

36 Pierwszym oddanym do uzytku autobusem pi¢trowym byt ,,Franek”, nazwany tak na cze$¢ majstra kieru-

jacego jego odbudowa, Franciszka Czerwiriskiego. Dwupokladowe pojazdy funkcjonowaty na ulicach miasta
do kofica lat pig¢dziesiatych. Gdarisk w tramwajach i autobusach. .., s. 60.

37 Autobusy i trolleybusy Gdyni... W ,Bajaderze” zastosowano ciagnik z silnikiem morskim Grey, w ,Syrenic”
z silnikiem z czotgu Sherman, w ,,Columbinie” (,Colombina”) z silnikiem Daimler-Benz. M. Gwiazda, Ko-
munikacja miejska Wybrzeza Gdarskiego..., s. 17. ,Bajadera” mierzaca 23 m mogta zabra¢ do 300 pasazeréw,
a sama wazyla 12 ton. ]. Pajewski, Wipomnienia (Na apel rzqdu zasiedlenie...) [w:] Pamigtniki pracownikéw
WPK... Do eksploatacji wprowadzano samochody marki Dodge z dostaw UNRRA. M. Gwiazda, Wiedy
wszystko bylo pierwsze. .., s. 31.

38 AO-MZKGG, 1946/284; M. Gwiazda, Wredy wszystho bylo pierwsze. .., s. 31.

3 W innym miejscu dyrektor Taczanowski powiedziat: , Trollejbusy do tej chwili nie moglyby ruszy¢, gdy-
by$my nie kupili opon na wolnym rynku. Zadna fabryka paristwowa nie produkuje opon o tym wymiarze ani
nie otrzymujemy ich w ramach pomocy UNRRA”. Bibliotcka Gdariska PAN (dalej: BG PAN), Materialy:
Biuro zjazdowe kierownikéw Przedsi¢biorstw Komunikacyjnych, Zbiory Mariana Madeyskiego, Sprawozda-

nie z konferencji kierownikéw w Gdansku, dn. 26 i 27 lipca 1946 r., Al. IT1/226/ zalacznik, s. 19.
40

41

Autobusy i trolleybusy Gdyni. ..
O sprawnos¢ komunikacji na Wybrzezu. ..

2 Didem.
43

44

Tbidem; Komunikacja micjska w aglomeracji gdariskiej.. ., s. 19.
O sprawnos¢ komunikacji na Wybrzezu... ,Zdobyte” transformatory naprawiano w Zaktadach Energe-
tycznych na Grabéwku — tam, obok rozdzielni wysokiego napiecia, miescito si¢ pomieszczenie odpowiednio
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téw ocalate trolejbusy tarasowaly odcinki ul. 3 Maja i Batorego w poblizu siedziby firmy,
w styczniu 1946 r. bylo ich 32, z czego 24 nadawaly si¢ do remontu: ,Na obszernym
placu, zawalonym réznorakim sprzgtem samochodowym, istnym cmentarzysku osobo-
wych i cigzarowych maszyn, odbywa si¢ pod mroznym niebem remont nadajacych si¢
do naprawy aut. Przy ogniu rozpalonym w ustawionej pionowo rurze — prowizorycznym

piecu, odbywa si¢ naprawa 18-tonowego ciagnika Hansmana’®.

Na warsztacie. Brygada specjalna

Do 18 lutego 1946 r. zatoga remontowata pierwsza partic wozdw, 5 bylo gotowych, aby
ruszy¢ na ulice®. W drewnianym baraczku, ktéry przywieziono z Babich Dotéw, mie-
$cito si¢ biuro, wlasna, dostarczajaca pradu do matego warsztatu z tokarnia elektrownia
i magazyn. Nieznany dziennikarz staral si¢ mozliwie doktadnie odda¢ atmosfere wytgzo-
nej pracy: ,,Wchodzimy do boksu-warsztatu, gdzie remontuje si¢ wozy. W waskiej hali
u wejscia oglusza nas huk mlota. To kowal wali co sit w rozpalony kawat zelaza, az skry
id3. Pomocnik miechem dmucha w czerwony zar ognia. Przy dlugich stotach mtodzi
praktykanci pod okiem majstréw rozkrecaja skomplikowane mechanizmy i oczyszczaja
z rdzy najdrobniejsze czgéci. Nieco dalej oslepia jaskrawy blysk acetylenu, biatym $wiat-
fem rozéwietlajac mrok warsztatu. Pod wozem w wykopie pracuja robotnicy, matymi
lampkami o$wietlaja swéj waski i ciasny teren pracy, opukujac mlotkami pudlo wozu,
ktéry podziurawiony do niedawna kulami jak rzeszoto jest juz caly. Tylko szare plamy
metalu znacza $lady po zasklepionych otworach™’. Liczaca 46 oséb brygada, ktéra przy-
stapita do odbudowy komunikacji trolejbusowej, pracowata w nieogrzewanym warszta-
cie, robiac wszystko, aby w jak najszybszym czasie doprowadzi¢ wozy do stanu uzywal-
nosci. Dyrektor Maciej Gwiazda®®, pézniejszy dyrektor Wojewédzkiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego Gdarisk—Gdynia (WPK GG), z zamitowania historyk komunikacji,
starat si¢ wymieni¢ nazwiska oséb z tej grupy: Jan Frankowski, Franciszek Wo$, Juliusz
Omensetter, Antoni Miszewski, Franciszek Pretki, Edmund Meszyriski, Marian Bory-
siewicz, Jan Kulawczyk, Antoni Todek, Wactaw Reptowski, monterzy sieci: Bronistaw
Zaremba i Marian Konczak, kowal Wactaw Czech, kierowcy wozéw pogotowia technicz-
nego: Antoni Mokszy1iski i Klemes Siuda, instruktorzy techniczni: Zenon Siuda, Franci-
szek Karczewski i Zygmunt Nierzwicki. W tym gronie znalazto si¢ kilku do§wiadczonych

przystosowane do napraw duzych urzadzen tego typu. S. Kowalczyk, Nickzore fragmenty z historii odbudowy
komunikacji miejskiej w Gdarisku—Gdyni [w:] Pamigtniki pracownikéw WPK.. ., s. 2.

= Autobusy i trolleybusy Gdyni. ..

) sprawnos¢ komunikacji na Wybrzezu. ..

47 Autobusy i trolleybusy Gdyni. ..

8 Maciej Gwiazda (1919-2008), dziatacz organizacji Szare Szeregi w Gdyni, podharcmistrz. Aresztowany
przez gestapo w 1943 1. zostat osadzony w obozie Stutthof, od 1946 r. pracowat w MZK GG, wieloletni dy-
rektor techniczny WPK GG. Absolwent Politechniki Gdanskiej, autor kilku opracowan dotyczacych historii
komunikagji. Od 2011 r. patron jednego z gdariskich tramwajéw typu Pesa Swing 120NaG (nr 1045). Szerzej
zob. A. Gasiorowski, Szare Szeregi na Pomorzu 1939-1945, Torun 1998; APG, Dokumenty Urzedu Woje-
wodzkiego w Gdarisku. Kwalifikacje pracownikéw MZK GG 1945-1947, 1164/1333, s. 275-276.
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w prowadzeniu trolejbuséw kierowcéw, m.in. Alojzy Miekicki i Jan Nowak®. Pierwszym
naczelnikiem Wydziatu Trolejbuséw zostat urodzony w Odessie Bolestaw Obraczkiewicz
(poczatkowo szefowat warsztatom), ktdry kierowat wydziatem do wrzesnia 1947 r.>°

Klopoty z drutem

W uruchomieniu trolejbuséw przeszkoda okazat si¢ brak drutu miedzianego, czekano
na niego niczym na manne z nieba. Prezydent miasta, Henryk Zakrzewski’!, w jednym
z wywiadéw prasowych powiedzial: ,,Czg$¢ otrzymalismy w darze od Szwecji, cz¢$¢ kupi-
lismy”>2. W istocie zaméwiono tacznie 180 ton przewodu jezdnego, z czego 20 ton miato
zostaé przekazanych dla Gdyni jako dar posredniczacego w zakupie konsula Krélestwa
Szwecji>?. Oglaszano w prasie: ,,Pragniemy, by zblizajacy si¢ sezon letni zbieg} si¢ z ukon-
czeniem prac i oddaniem do dyspozycji spoleczeristwa tak wszechstronnie wygodnego
srodka komunikagji, jakim sa trolleybusy” i wierzono, ze dojdzie do tego jeszcze w lu-
tym 1946 r. Tak si¢ jednak nie stato: ,Jak juz donosilismy, wprowadzenie komunikacji
trolleybusowej w Gdyni ulega opéznieniu, mimo ze pracownicy MZK zrobili ze swej
strony wszystko, by trolleybusy ruszyly. Wozy sa gotowe do uzytku, ale brak jest miedzia-
nego kabla”>>. Szwecja zobowiazata si¢ dostarczyé go w terminie do 1 maja, tymczasem
dyrekcja zdotala jeszcze w lutym pozyskad 7 tys. metréw deficytowego materiatu z War-
szawy. W stolicy pierwsza lini¢ trolejbusows otwarto 5 stycznia 1946 r., obstugujace ja
radzieckie wozy potocznie nazywano Stalinami, méwito si¢: ,Stalinem pojechatem na
Mokotéw”. Jednak poczatkowo przejazdy te nie cieszyly si¢ tam duza popularnoscia,
podchodzono nieufnie do pojazdéw na prad, zartowano w prasie, ze: ,Kiedy pierwszy
trolejbus zaoferowal si¢ przewiez¢ pierwszych pasazeréw bezptatnie (...), zabrakto, o dzi-
wo! chetnych...”°. Natomiast w Gdyni trolejbusy to nie byta nowos¢. Uznano, ze otrzy-
mana ilo§¢ drutu wystarczy do uruchomienia pierwszej linii i natychmiast przystapiono
do pracy. Jeszcze w lutym 1946 r. dyrektor Taczanowski wskazywat kierunki, w jakich
ma zamiar rozwija¢ si¢ przedsi¢biorstwo, i trzeba przyzna¢, ze realizowat je potem kon-
sekwentnie: ,,Pierwsza linia trolleybusowa bedzie uruchomiona w lutym na przestrzeni
pl. Kaszubski—Zarzad Miejski. Dalsze do Ortowa i krarica Sopotu jako calo$é z kursuja-
cymi gdariskimi tramwajami. Nast¢pna linia péjdzie do Chyloni. Najtrudniejsza sprawa

4 M. Gwiazda, Odbudowa komunikacji trolejbusowej. .., s. 6-7.
50 AO-MZKGG, 1946/811, Bolestaw Obraczkiewicz.
1 Henryk Zakrzewski (1897-2), pierwszy prezydent Gdyni, sprawowat ten urzad od kwietnia 1945 do
1950 r. Piastowat godnos¢ posta w ciagu dwéch kadencji od 1947 do 1952 r. Dziatacz PPS od 1922 r. Ency-
klopedia Gdyni, red. M. Sokotowska, I. Greczanik-Filipp, W. Kwiatkowska, Gdynia 2006, s. 941.
52 Gdynia u progu 1946 roku. ..

3O sprawnosé komunikacji na Wybrzezu. .. W innej wersji dar ze Szwedji to przewéd — 40 ton. Komunikacja
miejska w aglomeracji gdasiskiej.. ., s. 19.
0 sprawnos¢ komunikacji na Wybrzezu. ..
55 Siedem tysigcy metréw kabla dla trolleybuséw gdyniskich, ,Dziennik Battycki”, 22.03.1946, nr 80.
56 M. i ]. Lozitiscy, W powojennej Polsce: 1945—1948, Warszawa 2015, s. 50.
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jest z portem. Zanim nie bedzie naprawiony wiaduke, nie moze by¢ mowy o komunikacji
trolleybusowej”’.

Jazda prébna

W dniu 5 marca 1946 r. odbyta si¢ jazda prébna: ,Wezoraj o godz. 12 w potudnie pu-
blicznos¢ gdyriska z ciekawoscig i podziwem patrzyta na pierwszy trolleybus, ktéry zrobit
kilka kurséw na trasie: zajezdnia — pl. Kaszubski, przez Swietojariska, do al. 10 Lutego™®.
Dziennikarz relacjonowat: ,W duzym, odnowionym wozie jedziemy z pracownikami,
fachowcami [...]. Jedziemy szybko, gtadko i bez wstrzaséw, bez zapachu benzyny czy
innego paliwa. Instruktor Siuda, ktéry pracowal przy zaktadaniu trolleybuséw w cza-
sie okupadji, bedzie teraz szkolit naszych szoferéw”>’. Obowiazywaly ich specjalne prze-
pisy dla kierowcéw trolejbusowych. Ustalaly one, ze kandydaci na kierowcéw musza
przej$¢ szkolenie w zatrudniajacych ich przedsi¢biorstwach komunikacyjnych. Po jego
zaliczeniu otrzymywali zezwolenie na prowadzenie pojazdéw, wydane przez prezydia rad
narodowych®.

Spektakularny sukces zaowocowat wzmozonym zainteresowaniem prasy, nastgpnego
dnia w ,Dzienniku Battyckim” pojawit si¢ artykut: , W warsztatach wre praca, 6 wozéw
juz jest ukoriczonych, 4 otrzymuja ostatnie pociggni¢cia. Musimy mie¢ 20 — méwi pod-
woziarz Frankowski, réwniez stary pracownik trolleybusowy. — Czy dzied powszedni,
czy niedziela, pracujemy. Zaczelismy od zbierania postrzelanych wozdéw, pojedynczych
czgéei 1 wspdlng nasza praca osiagneliSmy dzisiejsze rezultaty: nowiutki trolleybus kur-
sujacy po miescie. 10 gotowych do uzytku w zajezdni”®'. Jak wygladaly przygotowane
wozy? Mozemy si¢ im przyjrze¢ na fotografiach, wazny jest réwniez jednak opis. Jeden
z dziennikarzy pisal: ,W glebi hali stoi nowiutki, pomalowany kremowa i czerwona farba
trolleybus. Wewnatrz biate drewniane tawki, 28 miejsc siedzacych. Duzy trolleybus moze
od biedy pomiesci¢ i 100 oséb. Do kompletnego wykoriczenia brak jeszcze pociagniecia
lakierem, ale w zapylonej sali, gdzie wykonuje si¢ inne prace, nie da si¢ tego zrobi¢”®2.
Na poczatku marca 1946 r. sytuacje w wybrzezowej komunikacji miejskiej oceniano jako
ulegajacy stalej poprawie. Uznano, ze polaczenie ,,na najruchliwszym odcinku Wybrzeza
od Gdyni do Gdanska stopniowo si¢ poprawia”®. Zauwazono réwniez, ze ,autobusy
zaczynaja przypominaé solidne, wygodne i estetyczne dawne gdyniskie wozy”®*. Wszyscy
jednak z niecierpliwoscig oczekiwali w Gdyni na uruchomienie trolleybuséw.

57 Autobusy i trolleybusy Gdyni. ..
>8 Trolleybus na ulicach Gdyni. Préba techniczna sprawnosci wozu, ,Dziennik Battycki”, 6.03.1946, nr 64,
s. 5.

3 Ibidem.
60

61
62

Przepisy dla stuzby ruchu komunalnych przedsi¢biorstw komunikacyjnych, wyd. 2, s. 71.
Trolleybus na ulicach Gdyni. ..

Autobusy i trolleybusy Gdyni. ..

03 W Gdyni ruszyly trolleybusy, ,Dziennik Battycki”, 26.03.1946, nr 84.

4 Ibidem.
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Reaktywacja

Pierwsza linia trolleybusowa ruszyla 19 marca 1946 r. i byta krétka, od ul. Derdowskie-
go do Zarzadu Miejskiego, gdzie zlokalizowano petle®. Jej otwarcia dokonal prezydent
Gdyni Henryk Zakrzewski w obecnosci wiceprezydenta Tadeusza Modliiskiego, dyrek-
tora inz. Antoniego Stefana Olszewskiego z Gdanskiej Dyrekeji Odbudowy (GDO),
dyrekgji oraz pracownikéw MZK, przedstawicieli wydziatéw Zarzadu Miejskiego, prasy
i gdynian. Uroczysto$¢ miata miejsce na stacji prostowniczej nr 1. Prowadzacy prace
nad odbudows sieci, inz. Henryk Markiewicz, w krétkim przeméwieniu ,wyrazit zy-
czenie, by najnowoczesniejszy $rodek komunikacji, jakim sa trolleybusy, uruchomiony
w najnowoczesniejszym porcie Gdyni, przyczynit si¢ do dalszego rozwoju miasta i Wy-
brzeza”®. Prezydent Zakrzewski podzickowat pracownikom MZK za ich ofiarno$é i prze-
cigt wstege. Uruchomiono stacje, ktdra otrzymywany z elektrowni prad zmienny, dzigki
transformatorom i samoczynnie dziatajacym prostownikom, zmieniata na staly, zasilajacy
sie¢. W tym czasie przed zajezdnig przy ul. Waszyngtona staly juz udekorowane zielenia
wozy i ich zalogi. Feta miala charakter niezwykle uroczysty: wiceprezydent Modlinski,
moéwiac o usilnej pracy robotnika i inteligenta, ktérych wysitkiem zostata uruchomiona
miejska linia trolleybusowa, zyczyt pracownikom, by z tq samg rados$cia czynu przystepo-
wali do dalszej pracy nad uruchomieniem linii ,,Gdynia~Ortowo i Gdynia—Chylonia”®’.
Podzigkowal tym, kedrzy wspierali funduszami dzialania firmy — Delegatowi Rzadu dla
spraw Wybrzeza inz. Eugeniuszowi Kwiatkowskiemu oraz dyrekcji GDO%. Potem stowa
posypaly si¢ jak z rekawa. Prezydent Zakrzewski wyrazit nadzieje, ze uda sie uswietni¢
obchody $wigta pracy uruchomieniem drugiej linii, prowadzacej do Ortowa. Wyrazit
réwniez zyczenie, aby dyrektor Taczanowski zglosit najbardziej zastuzonych pracowni-
kéw do nagréd pienigznych. Nastgpnie glos zabrali przedstawiciele zatogi, Koztowski
i Stolarek. Powszechny podziw wzbudzit oddany do uzytku olbrzymi wéz ciggnikowy,
nazwany przez robotnikdéw ,,Bajaders’; zapewniano, ze moze si¢ w nim zmiesci¢ ok. 200
056b®. Uroczystosé¢ w MZK zakoriczyt bankiet dla pracownikéw i gosci, podczas ktérego
przemawiali ci, ktérzy do tej pory nie mieli jeszcze szansy si¢ wypowiedzie¢ — redaktor
naczelny ,Dziennika Battyckiego” Bolestaw Wit—gwiqcicki, kierownik techniczny MZK
Wiestaw Sliwowski, mistrz mechanik Emil Mieczystaw Padlewski i inni’®. W jednym
z wywiadéw wicedyrektor, kedremu podlegat dzial zaopatrzenia, Stefan Fonder (na sta-
nowisku do listopada 1947 r.)”! podsumowat wspélna pracg: ,Jeste$my z réznych stron

5 M. Polom, B. Turzasiski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni..., s. 6. W niektérych opracowaniach pojawia sig
data 10 marca 1946 r. (trasa plac Kaszubski—Zarzad Miejski, dtugos¢ linii 1,5 km). Komunikacja miejska
w aglomeracji gdaskiej. .. Ta pierwsza trasa wydluzata sig: Zarzad Miejski-Swigtojariska—10 Lutego—Morska—
Chylonska—Chylonia Dworzec Kolejowy. J. Pudto, Trolejbusy w Polsce. .., s. 36.

06 W Gdyni ruszyty trolleybusy. ..

7" Ruszyla 2 patdziernika 1946 r. Trasa miafa dtugos¢ 8,5 km. Komunikacja miejska w aglomeracji gdari-
skiej..., s. 20.

8y Gdyni ruszyly trolleybusy. ..
" Ibidem.

70" Ibidem.

71 AO-MZKGG, 1946/230, Stefan Fonder.
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Polski, mozemy si¢ rézni¢ pogladami politycznymi, moze by¢ mi¢dzy nami rozbieznos¢
w zapatrywaniach na szereg spraw, ale bede wyrazicielem ogétu pracownikéw, gdy po-
wiem, ze laczy nas wspélna ambicja i wspdlna idea osiagnigcia konkretnych rezultatow
naszej pracy dla Gdyni. W tym tworzymy jedna harmonijng calo$¢, wspdlna rodzing
Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych””2. Pierwsza gdyriska trase obstugiwaly trzy tro-
lejbusy Henschel”?, uzupetniane sukcesywnie o kolejne pojazdy (cze$é z nich sprowadzo-
no z Olsztyna i Insterburga)’. Nadal rozbudowywano sie¢ potaczen — ,jedenastka” po
przedtuzeniu dotarta az do Orfowa”.

Powstanie MZK GG

Kiedy w kwietniu 1946 r. powstaly Miedzykomunalne Zaklady Komunikacyjne Gdarisk
Gdynia, aczace w sobie potencjal trzech firm transportowych — MZK Gdansk, MZK
Gdynia i Miejskiej Komunikacji Autobusowej w Sopocie’® — dyrektorem naczelnym
przedsigbiorstwa zostal mgr Marian Madeyski, za$ jego zastgpca do spraw administra-
cyjnych inz. Stanistaw Taczanowski, poprzednio dyrektor MZK w Gdyni. Na spotka-
niu z kierownikami przedsigbiorstw komunikacyjnych z calej Polski, ktére odbyto sie
w Gdansku w dniach 26-27 lipca 1946 r., Madeyski tak podsumowat dotychczasowe
dokonania w wydziale: ,W Gdyni uruchomiony zostal trolleybus na razie na péttora-
kilometrowym odcinku. Linia ta obecnie przedtuzona jest do Orlowej, a potem przedtu-
zymy ja do Sopotu””’. Chodzito o uzupetnienie ciagu transportowego miedzy Gdynia
a Gdanskiem. Do Sopotu linia tramwajowa dotarta z Oliwy 10 listopada 1946 r.”® Nowy
dyrektor nie mial jednak ztudzen, ze to rozwiazanie optymalne: ,,Polaczenia, ktére sg za-
daniem Mig¢dzykomunalnych Zakladéw Komunikacyjnych Gdarisk—Gdynia, w zadnym
wypadku nie rozwiaza catoéci zagadnienia i liczymy si¢ z tym, ze elektryfikacja wezta
kolejowego dopiero w duzej mierze nas odcigzy [...]. Nalezatoby dazy¢ do tego, aby kolej

jak najszybciej przyszta nam z pomoca™”.

72 Trolleybus na ulicach Gdyni..., s. 5.

73 Trolejbusy Henschel z przyczepami tej samej marki stanowily podstawowy sktad powojennego taboru
w Gdyni. M. Potom, B. Turzanski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni..., s. 12.

& Np. pojazdy typu Henschel, Mercedes Benz, Biissing. /bidem, s. 10.

75 1. Kaczmarczyk, Gdyriskie trolejbusy, ,Jantarowe Szlaki” 2002, R. 45, nr 3(265), s. 40.

76 S, Zomkowski, Tramwajem przez Gdarsk, Gdansk 2015, s. 159 oraz Komunikacja miejska w aglomeracji
gdaiiskiej...., s. 13. Rozwiazanie to nawiazywalo do stworzonego w 1942 r. Verkehrsbetriebe Danzig-Go-
tenhafen AG, wspdlnego dla calej aglomeracji przedsigbiorstwa transportowego. J. Daniluk, Kiedy powsta-
lo Trdjmiasto?, https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Kiedy-powstalo-Trojmiasto-n128260.html  [dostep:
15.10.2018].

77" BG PAN, Materialy: Biuro zjazdowe kierownikéw Przedsi¢biorstw Komunikacyjnych, Zbiory Mariana
Madeyskiego, Sprawozdanie z konferencji kierownikéw w Gdansku. .., s. 11.

78 Kierownikiem budowy byt inz. Emil Latycki. M. Gwiazda, Komunikacja miejska Wybrzeza Gdaiskiego. ..,
s. 11.

79 BG PAN, Materialy: Biuro zjazdowe kierownikéw Przedsiebiorstw Komunikacyjnych, Zbiory Mariana
Madeyskiego, Sprawozdanie z konferendji kierownikéw w Gdarisku. .., s. 19.
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Wkrétce dziatania przedsigbiorstwa nabraty rozmachu. Na poczatku pazdziernika
1946 r. ruszyly trolejbusy na trase miedzy placem Kaszubskim a Chylonia®. Oddano
réwniez do uzytku kolejna stacje prostownikowa (Gdynia Grabéwek)®!. Wydziat Trolej-
busowy, zwany réwniez Trakcja Pojazdéw Ogumionych, pod koniec 1947 r. dysponowat
27 pojazdami, w tym 3 naczepami®’. Zdecydowana wiekszos¢ jego pracownikéw stano-
wili mezezyzni (82%), ludzie miodzi (ponad 54% ponizej 30 roku zycia), wolni (51%)
i z podstawowym petnym i niepelnym wyksztalceniem (72%). Zdecydowanie najlicz-
niejszg grupe tworzyli Pomorzanie (37%) i powracajacy z Niemiec robotnicy i wigz-
niowie (13%) oraz przybysze z Mazowsza (ok. 9%). Potowa byta bezpartyjna, wéréd
partyjnych przewazali czlonkowie PPR (78%, PPS — 19%). Zatoga dzielita si¢ na pra-
cujacych ,w ruchu”, czyli kierowcdw i konduktoréw (21% i 17%), oraz warsztatowcodw
(razem 42%) i administracje®.

Wizyta ministra Eugeniusza Kwiatkowskiego

Swoista manifestacjg dokonari na polu odbudowy byta prezentacja taboru przedsiebior-
stwa podczas pochodu pierwszomajowego w 1947 r. Najpierw zgromadzonej publicz-
nosci zaprezentowano holowany za cigzaréwka wrak, za nim pojawily si¢ odremonto-
wane w warsztatach trolejbusy®. Dzigki stalemu postepowi w remontowaniu wozéw
i pozyskaniu miedzianego drutu dla sieci mozna byto wkrétce lini¢ z Ortowa przedtuzy¢
do Sopotu — uruchomiono ja 17 stycznia 1947 r.% Na uroczystoé¢ zorganizowana z tej
okazji przybyli Delegat Rzadu dla spraw Wybrzeza inz. Eugeniusz Kwiatkowski, wice-
wojewoda Gadomski, wiceprezydent Gdariska inz. Czerny, prezydent Sopotu Leonard
Wierzbicki, wiceprezydent Gdyni Modlifski, dyrektor GDO inz. Olszewski, dyrek-
tor MZK GG Madeyski. ,,Po przecigciu przez min. Kwiatkowskiego wstegi uczestnicy
uroczystosci udali si¢ pigknie udekorowanym barwami narodowymi i zielenia wozem
w kierunku Gdyni”®. Powstalo trwale polaczenie miedzy obu miastami®’. Pod koniec

80" Linia nr 12, przez Swictojariska i Slaska. J. Kaczmarczyk, Gdyriskie trolejbusy. ., s. 40.

81 O mocy 720 kW.

82" Byly to: 14 trolejbuséw typu Henschel, 3 trolejbusy typu Fiat Breda, 3 trolejbusy typu Biissing, 3 trolej-
busy typu Alfa Romeo, 1 trolejbus typu Mercedes oraz 3 przyczepy. J. Kaczmarczyk, Gdysiskie trolejbusy. ..,
s. 40. W innym miejscu podaje si¢, ze byly to 24 trolejbusy 7 réznych typéw. J. Pudto, Trolejbusy w Polsce. ..,
s. 36. Dla 1947 r. podawane sa réwniez takie dane: 15 wozéw w ruchu, 9 czekajacych na odbudowe. Komu-
nikacja miejska w aglomeracji gdasiskiej. . ., s. 19.

83 Dane statystyczne wyprowadzone z analizy akt osobowych pracownikéw Praedsigbiorstwa MZK i MZK GG,
wynik badani prowadzonych przez autora tekstu.

84 M. Potom, B. Turzaniski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni..., s. 8.

85 Ibidem. Na trase tego dnia ruszyt trolejbus Fiat Breda sprowadzony do Gdyni przez Niemcéw z Medio-
lanu. Petle zlokalizowano w Sopocie, przy skrzyzowaniu z ul. Reja. Trasa miata dtugos¢ 3,5 km. Komunikacja
miejska w aglomeracji gdasiskiej. .., s. 20. W zwiazku z tym niebawem zdecydowano si¢ przenie$¢ dwa pro-
stowniki po 360 kW do podstacji Sopot. S. Kowalczyk, Nickzore fragmenty z historii odbudowy komunikacji
miejskiej w Gdansku—Gdyni [w:] Pamigtniki pracownikéw WPK..., s. 4.

86 ,Dziennik Battycki”, 19.01.1947, nr 18.

87" 0d listopada 1946 r. funkcjonowata linia tramwajowa migdzy Oliwa a Sopotem. M. Gwiazda, Komuni-
kacja micjska Wybrzeza Gdartskiego.. ., s. 10.
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1948 r. Gdynia dysponowata juz 45 trolejbusami®®. Na te tras¢ oraz w kierunku Chy-
loni skierowano w 1950 r. pozyskanych rok wezesniej i odremontowanych na terenie
Gdyni 8 trolejbuséw Fiat Tallero przekazanych przez MZK Wroctaw, gdzie komunikacji
trolejbusowej nie uruchomiono. Pojazdy pochodzily z Walbrzycha i mialy obstugiwa¢
we Wroclawiu tras¢ na Psie Pole i Zakrzéw. Kiedy ostatecznie wycofano si¢ z tych pro-
jektow, trafity do Gdyni®. Jeden z pracownikéw tak opisal to zdarzenie: ,Sprowadzo-
no z Wroctawia duze 3-osiowe (12 m) 4-silnikowe trolejbusy Tallero-Milano, produkgji
wloskiej. Sg to wozy juz zdewastowane, cho¢ Niemcy nie zdazyli wlaczy¢ ich do eksplo-
atacji z powodu stwierdzonych aktédw sabotazu w montazu zespotéw. Z wielkim trudem,
po catkowitym demontazu i ponownym zlozeniu, zostaly przez nas uruchomione™.
W 1948 r. pracownicy wydziatu podjeli si¢ prac remontowo-adaptacyjnych na statku
,Panna Wodna™'. Stat si¢ on wizytéwka przedsi¢biorstwa MZK GG, w ktérego sktadzie
do 1949 r. znajdowata si¢ tzw. trakcja wodna, czyli ,,Zegluga Gdarska”.

Dalszy rozwdéj

Od 22 sierpnia 1949 r. sie¢ potaczen trolejbusowych w mieicie objeta réwniez Maty
Kack”. Na t¢ tras¢ wypuszczono catkiem nowe wozy, 13 zakupionych we Francji tro-
lejbuséw firmy Vetra®. Z kolei 29 pazdziernika 1949 r. otwarto linie nr 24 w kierunku
Oksywia®, a nieco ponad rok pézniej potaczenie z Chyloni przedtuzono az do Cisowe;j”.
Na poczatku lat pie¢dziesiatych’® na terenie Gdyni funkcjonowato juz 5 linii trolejbu-
sowych.

Charakterystyczna sylwetka sunacego cicho po ulicach miasta pojazdu wpisata si¢ na
stale w jego krajobraz. Kontynuacja rozwiazania zaproponowanego w czasach kryzysu
paliwowego okazata si¢ trafna, dzi§ elektryczny naped zndéw staje si¢ rozwiazaniem opty-
malnym i w najblizszych latach ma szansg sta¢ si¢ wiodacym na ulicach polskich miast.
Gdynia to miasto, ktére nigdy nie odstapito od nowoczesnosci.

88 J. Pudlo, Trolejbusy w Polsce. .., s. 37.

89" Numery taborowe 230-237. Tbidem.

Wspomnienia anonimowego pracownika [w:] Pamigtniki pracownikéw WPK. ..

Wiecej na ten temat zob. W. Borzestowski, ,,Zegluga Gdasiska” w latach 1946-1949. Rozwdj, flota, pra-
cownicy, [w:] Gdarisk jest kluczem do wszystkiego. W poszukiwaniu genius loci miasta, red. A. Siekierska, W. Bo-
rzestowski, Krakéw 2019, s. 53-54.

92 Linia nr 23, zostata uruchomiona 22 lipca 1949 r. M. Potom, B. Turzariski, 70 lat trolejbuséw w Gdyni. ...,
s. 12.

93 Vetra VBRh, numery taborowe 300-312. Jbidem.

% 7 petla przy Dowddztwie Marynarki Wojennej.

9 Linia nr 25, trasa plac Kaszubski-Cisowa. Dotychczasowe potaczenie, prowadzace przez ul. Slaska (jako
linia nr 22, dawna linia nr 12), zostalo skrécone, koriczylo si¢ petla na Grabéwku. J. Kaczmarczyk, Gdyriskie
trolejbusy. ..., s. 40.

% Pod koniec 1953 r.
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Summary
Department of Trolleybuses, Years 1946-1951

Before World War II, the main means of the municipality transport in Gdynia were buses. When
in 1942, the management of the newly-established transport company — Verkehrsbetriebe Danzig-
-Gotenhafen AG (VDG) which operated in Gdarisk, Sopot and Gdynia accepted that the opti-
mization of transport solutions should be undertaken, in 1943 they made a decision concerning
opening of the trolleybus network in the part of the agglomeration. After pushing the German
troops out of the city, opening of the first trolleybus line (19™ march 1946) in relatively slightly
destroyed Gdynia was being awaited for quite a long time. There was a lack of overhead wiring
because of its severe damage and it required almost entire reconstruction. The article is devoted to
the process of recreation of this modern transport solution in the city.

Keywords: Verkehrsbetriebe Danzig-Gotenhafen AG (VDG), Miejskie Zaktady Komunikacyjne
Gdarisk Gdynia (MZK GG) [Gdarisk Gdynia Inter-municipality Transport Company], trolley-
buses, municipality transport after 1945, Bolestaw Obraczkiewicz

Stowa kluczowe: Verkehrsbetriebe Danzig-Gotenhafen AG (VDG), Miejskie Zaklady Komu-
nikacyjne Gdansk Gdynia (MZK GG), trolejbusy, komunikacja miejska po 1945 r., Bolestaw
Obraczkiewicz



