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Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Gdarnisku, 1945-1946. Bilans otwarcia

W polowie marca 1945 r. wojska II Frontu Biatoruskiego ruszyty do natarcia. Jednym
z kluczowych celéw operacji bylo opanowanie umocnionego rejonu, w tym miast leza-
cych przy Zatoce Gdariskiej. Rozpoczat sie ostrzat i zmasowane naloty na Gdarisk, objety
one nie tylko duze zaktady produkcyjne, ale réwniez Stare Miasto. Armia Czerwona
zajmowala kolejne wioski i punkty oporu, zmierzajac w kierunku morza. W nocy z 22 na
23 marca' zdobyto Sopot, rozbijajac tym samym okrazone wojska wroga na dwie czesci,
nastepnie zajmowano po kolei Oliwe, Wrzeszcz, Siedlce?. Zanim natarcie ruszylto w stro-
ne centrum, z samolotéw rozrzucono ulotki, ultimatum dla obroricéw. Zachecano ich
do poddania si¢. Kiedy 28 marca polscy zotnierze zatkneli biato-czerwony sztandar na
szczycie Dworu Artusa, wokét stychaé bylo jeszcze strzaty®. Dopiero 30 marca? oddzialy
niemieckie wyparto na dobre z ptonacego miasta’. W ciagu kolejnych kilku dni zabyt-
kowa struktura Gdariska ulegta zniszczeniu w 90%°. Wszystko, co dzialo sie z cywilna
ludnoscia niemiecka w tym czasie, opisano w wielu relacjach’. Artykut ten skupia sie na
ukazaniu dziatari jednego z kluczowych dla odradzajacej si¢ miejskiej struktury przed-
sigbiorstwa, Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych w Gdansku. Przedstawitem w nim
dokonania zaktadu, obejmujace przygotowanie sieci podstawowych polaczen umozliwia-
jacych przemieszczanie si¢ ludnosci odradzajacego si¢ miasta. Uczynitem to w szerokim

' Z ta data wychodzi ostatni numer dziennika ,Der Danziger Vorposten”. J. Daniluk, Kalendarium

14 marca—6 kwietnia 1945, ,30 Dni” 2020, nr 1/2(147/148), s. 12—15.

2 Olliwa zostaje zajgta w nocy z 24 na 25 marca, Wizeszcz i Siedlce — 27 marca. Ibidem.

3 Zohierze 1 Brygady Pancernej im. Bohateréw Westerplatte: podporucznik Bronistaw Wilczewski i chorazy
Zbigniew Michel. S. Matysik, Dzieje Gdariska [w:] T. Bieniecki e al., Gdarisk, jego dzieje i kultura, Warszawa
1969, s. 114-115.

4 Wielki Piatek. Ibidem.

5 Oficjalny dziett wyzwolenia Gdaniska. S. Bykowska, Rok 1945 [hasto w:] Encyklopedia Gdariska, red.
B. Sliwitiski ef /., Gdask 2012, s. 885-887; J. Daniluk, Koniec Miasta, ,30 Dni” 2020, nr 1/2(147/148),
s. 10-11.

® Dokladne oméwienie sytuacji Gdariska w 1945 r. w trakcie dzialan wojennych oraz bezposrednio po
jego zdobyciu znajdziemy w: T. Glinecki, Atak na Gdatisk od strony Zutaw w swietle dziennika dziatari bojo-
wych 2. Armii Uderzeniowej za marzec 1945 roku [w:] Zulawy w 1945 roku. Niedomknite ksiegi, red. idem,
M. Owsiriski, Sztutowo 2018, s. 29-47; G. Baziur, Armia Czerwona na Pomorzu Gdasiskim 1945-1947,
Warszawa 2003; Potwysep Helski. Historia orezem pisana, red. A. Drzewiecki, M. Kardas, Toruri 2009; R. Kie-
ser, Zatoka Gdariska 1945. Dokumentacja dramatu, Gdansk 2002; P. Perkowski, Gdarisk — miasto od nowa.
Ksztattowanie spoleczertstwa i warunki bytowe w latach 19451970, Gdarisk 2013, s. 48-54.

7 Gdansk 1945. Wspomnienia 50 lat pézniej, red. PO. Loew, E. Rusak, Gdansk 1997.
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kontekscie spotecznym, duza wagg przywiazujac do spraw kadrowych i zaprezentowania
zycia codziennego pracownikéw firmy.

Grupy operacyjne

Juz wnocy z 27 na 28 marca 1945 r. do Gdariska przybyla powotana przez Polski Komitet
Wyzwolenia Narodowego (PKWN) Morska Grupa Operacyjna (MGO)®. W tym samym
czasie réwniez inne grupy fachowcdéw, podlegajace Ministerstwu Administracji Publicznej
i Ministerstwu Przemystu, podjely dzialania na zajmowanych sukcesywnie obszarach Po-
morza Wschodniego. Zadaniem MGO byto przejecie infrastruktury zwiazanej ze spraw-
nym funkcjonowaniem miasta: elektrowni, gazowni, urzadzenn wodno-kanalizacyjnych,
komunikacji, a takze obiektéw przemystowych, od duzych, jak stocznie, po zaktady rze-
mieslnicze, magazyny i sktady. Zespét specjalistow rejestrowat przedsigbiorstwa i zaklady
produkcyjne, ustalajac stopien ich zniszczenia. Pomagat w tworzeniu pierwszych strukeur
kierowniczych, zabezpieczal stan posiadania i uruchamial, co tylko si¢ dato. Dziatajac na
rzecz stworzenia warunkéw do skutecznego funkcjonowania miejscowej, stale w wyniku
masowe]j migracji rosnacej spotecznosci polskiej, wspierat akcje osiedleficza, czuwat nad
rozdzialem zywnosci. Pozostajacych w miescie Niemcéw kierowano do prac porzadko-
wych. Pierwsza z powstatych grup stanowita baze kadrowa dla Urzedu Wojewddzkiego?,
druga, tzw. bydgoska, tworzyla jeszcze w marcu nowa administracj¢ na szczeblu powiato-
wym na obszarze przysztego wojewédztwa gdanskiego!. W dniu 31 marca 1945 r. pre-
zydentem Gdariska zostal mianowany Franciszek Kotus-Jankowski'!, ktéry przybyt do
miasta 4 kwietnia na czele trzeciej, 16-osobowej grupy operacyjnej. Niebawem powotano

8 W skladzie MGO, keéry ulegat znacznemu rozszerzeniu, znalezli si¢ inzynierowie, specjaliéci w zakresie
przemystu stoczniowego i okretownictwa. Grupa ta zakoficzyta swoje dziatanie 30 kwietnia 1945 r., przekazu-
jac uprawnienia odpowiednim instytucjom. J. Mykowski, Morska Grupa Operacyjna [hasto w:] Encyklopedia
Gdaiiska.. ., s. 654-655. Inna podawana data dotyczaca zakonczenia dziatalnosci przez MGO to 31 marca
1945 1. Zob. J. Daniluk, Kalendarium 14 marca—6 kwietnia 1945..., s. 12-15.

9 Po dotarciu do Gdariska przejeta na swoja siedzibe budynek przy ul. Jaskowa Dolina 3. S. Bykowska, Grupy
operacyjne w Gdarisku w 1945 r. [hasto w:] Gedanopedia, https:/Iwww.gedanopedia.pl/gdansk/?title=GRU-
PY_OPERACYJNE_W_GDANSKU_W_1945_ROKU [dostep: 4.12.2021].

19 Grupa okreglana mianem przemystowej zostaje przeksztalcona w Kierownictwo Morskiej Grupy Opera-
cyjnej Komitetu Ekonomicznego Rady Ministrow. Wojew6dztwo gdaniskie powstato 30 marca 1945 r., po-
wolane przez Prezydium Krajowej Rady Narodowej. J. Daniluk, Kalendarium 14 marca—6 kwietnia 1945...,
s. 12-15. W kolejnych latach zmieniat si¢ jego obszar. W okresie 1946-1975 obejmowato teren obecnego
wojewddztwa pomorskiego (czgsci wschodniej) oraz fragment wojewddztwa warminisko-mazurskiego.

" Franciszek Kotus-Jankowski (1891-1958), dziatacz polityczny zwiazany z SDKPiL, wielokrotnie areszto-
wany, m.in. za uczestnictwo w strajku szkolnym 1905 r. oraz udzial w pochodach pierwszomajowych. Uczest-
niczyt w rewolucji lutowej 1917 r. w Piotrogrodzie. W okresie mi¢dzywojennym sprawowat funkcje kierow-
nicze, byt m.in. dyrektorem Huty Szkta w Rejowie. Podczas wojny byt m.in. cztonkiem II Oddziatu Polskiego
Czerwonego Krzyza, ukrywat sic. Stat si¢ cztonkiem PPR, a potem PZPR. W poczatkach 1945 r. kierowat
jednym z wydziatéw Ministerstwa Administracji Publicznej. Decyzja Rzadu Tymczasowego RP zostal 31 mar-
ca 1945 r. mianowany prezydentem Gdariska. Petnit t¢ funkcje do 28 maja 1946 ., przekazujac ja swemu
nastepcy, Bolestawowi Nowickiemu. Poczet sottyséw, burmistrzéw, nadburmistrzéw, przewodniczqcych Miejskiej

Rady Narodowej i prezydentéw Gdariska od XIIT do XXI wicku, red. B. Mozejko, Gdarisk 2015, s. 356-357.
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Zarzad Miejski w Gdarisku (ZMG)'2. Starano si¢ odzyska¢ pozostajace pod radziecka
kontrolg i traktowane jako swoiste trofeum wojenne mienie portowe i stoczniowe. Nie
bylo to tatwe zadanie. Dopiero prowadzone w Moskwie w maju 1945 r. rozmowy dopro-
wadzity do ustalenia zasad podziatu'®.

Nowa polska administracja nie tylko czuwala nad zinwentaryzowaniem i zabezpie-
czeniem istniejacej infrastruktury, wszelkich débr, kedre uznawano za uzyteczne. Jej za-
daniem bylo réwniez stworzenie warunkéw do zycia dla mieszkajacych tu ludzi, pozy-
skanie bazy mieszkaniowej i miejsc pracy dla tych, ktérzy mieli tu niebawem przyby¢.
Z danych statystycznych dotyczacych 1945 r. wylania si¢ ponury obraz zniszczonego
miasta — na 556 zakladéw produkcyjnych zewidencjonowanych w catym wojewddztwie
jedynie 150 mogto przystapi¢ do jakiejkolwiek dziatalnosci, a niemal potowa budynkéw
byta catkowicie zrujnowana'4. Pozostalo czynnych tylko 20 mostéw i wiaduktéw!®. Na
podstawie dekretu z 24 maja 1945 r. powotano Gdariska Dyrekcje Odbudowy (GDO),
ustalajac, ze obszarem jej dzialania bedg miasta Gdarisk, Gdynia, Sopot i Elblag, z wy-
taczeniem obszaréw portowych. W zakresie jej dzialan lezaly zaklady uzytecznosei pu-
blicznej, drogi i urzadzenia komunikacji miejskiej'®. Nowo powstale przedsiebiorstwa
miejskie wykonywaly roboty w oparciu o zlecenia GDOV.

W ostatnich miesiacach wojny miasto Gdansk uleglo znacznemu wyludnieniu. Z da-
nych z 31 lipca 1945 r. wynika, ze w miescie przebywato zaledwie 122,8 tys. mieszkan-
co6w'8, z czego 107,2 tys. stanowili Niemcy'". Tak zwanej weryfikacji narodowosciowe;j
poddano osoby, ktére posiadaty obywatelstwo Wolnego Miasta Gdariska lub Trzeciej
Rzeszy i deklarowaly przynalezno$¢ do narodu polskiego. Zweryfikowani pozytywnie
mogli pozosta¢ na miejscu. Niemcdw nalezato docelowo, w mysl ustaled miedzynarodo-
wych?, wysiedli¢ poza granice paristwa. Polacy z zaanektowanego przez Rzesz¢ Pomorza,

12 Pierwsza siedziba miescita si¢ w budynku dawnej Szkoty Wojennej przy obecnej ul. 3 Maja.

13 Dnia 30 maja 1945 r. komendant okregu Gdarisk, generat Siemion Mikulski oglosit, 7 moze przeka-
za¢ wojewodzie gdariskiemu Mieczystawowi Okeckiemu i delegatowi Ministerstwa Przemystu Wiadystawowi
Szedrowiczowi urzadzenia portowe i zaktady przemystowe. Uznano, ze 70% urzadzen przypadnie Zwiazkowi
Radzieckiemu, a 30% Polsce. M. Stryczynski, Gdarisk w latach 1945-1948. Odbudowa organizmu miejskiego,
Wroclaw—Warszawa—Krakéw 1981, s. 193.

14 g Podoski, Wojewddztwo gdasiskie w latach 1945-1959, Gdansk 1958, s. 5-6.

S Praeglyd statystyczny miasta Gdaiska 1945-1950, z uzupelnieniami za rok 1951, s. 5. Stan na dzied
31.12.1945 r. W tym: 12 mostéw zelaznych, 7 zelbetonowych i 1 drewniany.

16 Rozporzadzenie Ministra Odbudowy z dnia 12 stycznia 1946 r. o utworzeniu dyrekeji odbudowy
w Gdansku, Poznaniu i Wroclawiu (Dz. U. Nr 5, poz. 48). Szerzej na temat dziatalnosci GDO zob. M. Stry-
czyniski, Zniszczenia urzqdzen portowych, praemystu oraz infrastruktury komunalnej miasta [w:] Gdarsk 1945.
Materiaty z sesji naukowej odbytej w dniu 30 marca 1995 r., red. M. Mroczko, Gdarisk 1995, s. 79.

17 Wigcej na ten temat: ibidem, s. 81.

18 Przed wojna, w 1939 r. — ok. 250 tys.

Y M. Stryczytiski, Gdasisk w latach 1945-1948..., s. 154.
20 Chodzi o ustalenia zawarte na konferencji w Poczdamie w dniach 17 lipca—2 sierpnia 1945 r. Plan de-
portacyjny miata przygotowaé Sojusznicza Rada Kontroli. Wladze w Warszawie nie zamierzaly jednak czekaé.
Cho¢ brakowato prawnych rozstrzygnigé, przystapiono do ,odniemczania” pozyskanych ziem, obowiazywat
jedynie dekret z dnia 2 marca 1945 r. o uchyleniu niemieckiej whasnosci oséb fizycznych i ustawa z dnia
6 maja 1945 r. 0 majatkach porzuconych. Okélnik Ministerstwa Administracji Publicznej z dnia 20 sierpnia
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ktérych nazwiska znalazly si¢ na volkslistach?!, skfadali podania o rehabilitacje; stawali
przed komisjami, przekonujac, ze zostali przymuszeni do wpisu i podczas okupacji nie
dziatali na szkode narodu polskiego?’. Przed organami administracji sktadali deklara-
¢je¢ wiernoscei, a za ich tozsamos¢ reczyli $wiadkowie. Nie wszyscy przechodzili t¢ prébe
zwycigsko — w 1945 r. z grupy niemal 9,5 tys. oséb, ktére poddaly si¢ tej procedurze
weryfikagji i rehabilitacji, odrzucono 1090 wnioskéw, czyli ponad 10%?. Na obszarach
wiaczonych do Polski, tzw. ziemiach postulowanych?®, dtugo brakowato rak do pracy.
Wkrétce ruszyta fala osadnikéw z Polski Centralnej, Polakéw przesiedlonych z Kreséw
Wschodnich i zestaicéw z glebi ZSRR, powracali robotnicy przymusowi, pojawiali si¢
reemigranci®’. Jeszcze w 1946 r. ludnos¢ zamieszkujaca wojewédztwo gdanskie stanowita
65% populacji z roku 1939 i pomimo licznych wysitkéw, stuzacych ,,doludnianiu” (tak
okreslano proces zasiedlania w oficjalnych dokumentach), liczbe te przekroczono dopie-
row 1958 r.%¢

Pionierzy

Stanistaw Bukowski, wywieziony z Warszawy na roboty do Niemiec, przejezdzat przez
Gdansk w lutym 1945 r., co tak zapamigtal: ,Jeszcze wtedy miasto nie wykazywato
najmniejszego $ladu wojny”. Kiedy wiosng zobaczyt je po raz kolejny, wygladato juz
zupelnie inaczej. W trakcie dziataii wojennych zniszczeniu ulegla komunikacyjna in-

1945 r. ustalat kolejnos¢ wysiedlenia ludnosci niemieckiej, réznicujac ja wedle mozliwosci ,,gospodarcze-
go wykorzystania”. Ustalenie dekretem z dnia 13 listopada 1945 r. polskiego ustawodawstwa na Ziemiach
Zachodnich nie zmienito statusu przebywajacych tam Niemcéw, ktérzy byli traktowani jak cudzoziemcy
czasowo przebywajacy na terytorium Polski i podlegajacy przesiedleniu na mocy ustalert migdzynarodowych
do stref okupacyjnych na Zachodzie. Na mocy dekretu z dnia 15 listopada 1945 r. uznano, ze majatek po-
niemiecki zostaje przymusowo zajety. Calos¢ zagadnien zostata przedstawiona w: P. Kasprzak, Polityka wladz
polskich wobec ludnosci niemieckiej w okresie funkcjonowania Ministerstwa Ziem Odzgyskanych, ,,Czasopismo
Prawno-Historyczne” 2012, t. 62, z. 2, 5. 215-235 oraz A. Klatkowski, Podstawy prawne bezpieczeristwa Polski,
,Ruch Prawniczy, Ekonomiczny i Socjologiczny” 1964, R. 26, z. 4, s. 17-34.

21 Niemiecka Lista Narodowosciowa (NLN).

22 Szerzej zob. S. Bykowska, Rehabilitacia i weryfikacia narodowosciowa ludnosci polskiej w wojewddztwie
gdatiskim po IT wojnie swiatowej, Gdarisk 2012.

2 Dokladnie w 1945 r. poddano procedurze weryfikacyjnej 8023 osoby, a rehabilitacyjnej — 1407. W na-
stgpnym roku bylo to: 3927 do 506 (odmownie: 516), w kolejnym: 1254 do 203 (odmownie: 203), w 1948 r.
juz tylko 61 zweryfikowanych (odmownie 6). W tym czasie tacznie na terenie Gdariska zweryfikowano 13 265
0s6b, a zrehabilitowano 2533 (odmownie: 1815). Przeglgd statystyczny miasta Gdariska 1945-1950.. ., s. 15.
24 Byly to dawne wschodnie prowincje Rzeszy przyznane Polsce w ramach rekompensaty za utracone tereny
na wschodzie. ,,Znaczny przyrost terytorialny na pétnocy i zachodzie”, bez wyraznego podania jego rozmiaru
zostal przyobiecany Polsce juz podczas konferencji w Jalcie. Na mocy tajnej uchwaly Paristwowego Komitetu
Obrony ZSRR (GOKO) z dnia 20 lutego 1945 r. ustalono, ze za zachodnia granice Polski ,,uwaza¢ nalezy
lini¢ Odry (z pozostawieniem Szczecina po stronie polskiej) i Nysy”. P. Kasprzak, Polityka wladz polskich. ..,
s. 216-217.

5w wymienionych grupach bylo to odpowiednio: 2,9 mln, 1,8 mln, 400 tys. i ok. 240 tys. Zob. G. Strau-
chold, , Ze swiata czterech stron” (w:] Wrastanie. Ziemie Zachodnie i Pélnocne. Poczqtek, red. K. Bock-Matuszyk,
W. Kucharski, Wroctaw 2017, s. 22.

26 g, Podoski, Wojewddztwo gdaniskie w latach 1945-1959..., s. 12.
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frastruktura, co Bukowski skomentowat: ,Sie¢ trakcyjna nie istniata?, tory pozrywane
w wielu miejscach, nie bylo ani jednego wozu w stanie nadajacym sie do uzycia”. Inny
pracownik, Stefan Kowalczyk, uzupetniat t¢ wizjg: ,,Wozy tramwajowe rozsiane byly po
calej trasie, oczywiscie jako wraki. Doliczyli$my si¢ 230. Przecigtne uszkodzenia wynosity
35-40 proc.”®.

Uruchomienie komunikacji stanowito priorytetowe wyzwanie. Normalno$¢ przecigt-
ny cztowiek rozumiat m.in. jako mozliwo$¢ sprawnego przemieszczania si¢ z miejsca na
miejsce, przede wszystkim z domu do pracy i z powrotem. Komunikacja miejska w krét-
kim czasie musiata scali¢ wszystkie elementy zniszczonej struktury faczacej trzy duze mia-
sta oraz ich dzielnice. Jej odbudowa byla planowana w oparciu o stworzone wezesniej —
m.in. podczas wojny — rozwiazania; w znacznym stopniu polegala na ich stopniowym
odtwarzaniu, uwzgledniala réwniez trudnosci zwigzane z linearnym pofozeniem aglome-
racji**. Stosunkowo mato zniszczony Wrzeszez przejat funkcje centrum administracyjne-
go i na jego terenie osiedlalo si¢ najwiecej nowych mieszkaricéw?!. Tutaj tez znajdowat sie
kompleks najwiekszej w miescie zajezdni tramwajowej*?. Ukoriczona w 1937 r. zajezdnia
byla najmlodsza i najnowoczesniejszg placdwka tego typu w Gdadsku. Choé warszraty
i zabudowania zajezdni we Wrzeszczu wymagaly zabezpieczeri, a znajdujacy si¢ obok
budynek administracyjny™ w czgéci ulegt pozarowi, miejsce to doskonale nadawato si¢
na pierwszga baz¢ remontows ze wzgledu na potencjat remontowy i centralne potozenie.

W kwietniu 1945 r. decyzja Zarzadu Miejskiego powotano Miejskie Zaktady Ko-

munikacyjne w Gdansku®®, a w warsztatach we Wrzeszczu pojawili sie pierwsi pracow-

27 Na og6t podaje si¢ dane: sie¢ trakcyjna — 80%, torowiska i pojazdy — 50%. Gdarisk w tramwajach i autobu-
sach. Opowies¢ o powojennej komunikacji miejskiej, red. i oprac. M. Kosycarz, D. Lazarski, Gdansk 2015, s. 7.
28 A Preyss, Tramwajarskie wspomnienia, ,,Glos Wybrzeza”, 25.03.1963.

2 (js), W warsstatach tramwajowych we Wrzeszczu odbudowano dotychezas 65 wozéw pasazerskich, ,Dziennik
Battycki”, 12-13.09.1946. Stan z wrzesnia 1939 r.: 104 wagony silnikowe, 110 doczepnych, 25 specjal-
nych, dotaczono do nich 10 wagonéw doczepnych, wyprodukowanych w Gdariskiej Fabryce Wagonéw na
zaméwienie Tramwajéw miasta stolecznego Warszawy. Ostatnim nabytkiem byl tabor zakupiony w 1944 r.
w ramach tzw. programu wojennego, bylto to 10 wagonéw przyczepnych i 5 silnikowych typu KSW. W roku
1944 na terenie Gdanska funkcjonowato 10 linii tramwajowych, obstugiwanych przez ponad 200 wagonéw
silnikowych i doczepnych. To niewiarygodne, ale kursowaly one po ulicach miasta az do 25 marca 1945 r.,
wtedy to brak pradu przerwat ten ruch. Czg$¢ z wagonéw wmontowano w barykady. M. Gwiazda, Komu-
nikacja miejska Wybrzeza Gdatiskiego. Powstanie i rozwdj w latach 1873—1945, Gdansk 1987,s. 13, 141 17.
30 Tdea » Iréjmiasta” jako potaczonej na rozmaite sposoby struktury trzech miast pojawita si¢ po raz pierwszy
jesienia 1939 r., gdy znalazly si¢ one w granicach jednego panstwa, tj. III Rzeszy. Jednym z kluczowych proble-
moéw po 1945 1. bylo funkcjonalne potaczenie Gdyni z Gdanskiem. Rozwiazaniem w stopniu zadowalajacym
okazato si¢ dopiero otwarcie w lipcu 1953 r. Szybkiej Kolei Miejskiej na tej trasie. Poczatkowo kolejki jezdzity
po jednym torze, a od maja 1954 r. dwutorowo. J. Stankiewicz, B. Szermer, Gdaisk. Rozwdj urbanistyczny
i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdarsk—Sopotr—Gdynia, Warszawa 1959, s. 281.

31 Szybko zaludnial sie réwniez Sopot, po wojnie mieszkal tu co piaty mieszkaniec Tréjmiasta. P. Perkowski,
Gdatisk — miasto od nowa. .., s. 42.

32 Po 1945 r. przy alei Sprzymierzonych, obecnie ul. Wita Stwosza.

3 Budynek dyrekeji znajdowat si¢ w innym miejscu, przy ul. Jaskowa Dolina 2 (dawna numeracja 48).

3% S, Zomkowski, Tramwajem przez Gdarsk, Gdarisk 2015, s. 152. Z inicjatywy Zarzadu Miejskiego Gdan-
ska. Komunikacja miejska w aglomeracji gdaiskiej. Rys historyczny. Stan obecny. Prognoza rozwoju, Gdarisk
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nicy®>. Na polozonym bezposrednio przy zajezdni sktadowisku gromadzono $ciagniete
z miasta pojazdy komunikacji miejskiej i wszelkie cz¢sci, kedre uznano za przydatne.
Tutaj dokonywano wstepnej inwentaryzacji. Zatrudnieni w zajezdni pracowali wtedy
po kilkanascie godzin. Kazdy, kto pracowal, mégt liczy¢ na miske zupy®®. Probleméw
bylo wiele — brak fachowcéw, materiatléw, urzadzen, ale przede wszystkim brak energii
elektrycznej. Sukcesywnie uruchamiano elektrownie wodne na Raduni. Do kofica maja
1945 r. wladze polskie przejely od wladz radzieckich elektrowni¢ na Otowiance®”. Na
szezg$cie znajdujaea si¢ na terenie zajezdni we Wrzeszezu stacja prostownikowa, wyposa-
zona w sze$¢ prostownikéw o mocy 1080 kW, data si¢ uruchomié stosunkowo szybko®.
Dzigki temu mozna byto mysle¢ o pierwszym przejezdzie. ,Z personelem niewykwalifi-
kowanych, ad hoc dobranych ludzi, wziglismy si¢ ostro do pracy. Pierwsze 4 wozy ruszyly

? — wspominat Kowalczyk. W samym miescie do konca lipca 1945 r.

na Swigto Morza™
dokonano przegladu i napraw 76 podstacji transformatorowych®. Jeszcze w 1945 r. prad
dostarczano zaledwie 11 122 abonentom, rok pézniej 31 756, a dwa lata pézniej bylo ich
juz 37 67241, Przystapiono tez do porzadkowania ulic, rozbierania barykad i grozacych
zawaleniem budynkéw, usuwania przeszkéd, pierwszych robét drogowych i mostowych,
na ulicach pojawily si¢ drogowskazy. Zaczeto uruchamia¢ sie¢ wodociagows i kanali-
zacyjna®2.

Kiedy przez ulice Gdariska miat ruszy¢ pierwszy tramwaj, ,Dziennik Baltycki” niewie-
le miejsca poswigcil temu wydarzeniu. By¢ moze stalo si¢ tak dlatego, ze redakeja gazety
miescita si¢ wowczas w Gdyni®®. Informacja dotyczaca przejazdu ukazata si¢ 28 czerw-
ca 1945 r., wpleciona w tekst dotyczacy sieci wodociagowej, uporzadkowania parkéw
i ogrodéw, a takze wymiany szyldéw ulicznych z niemieckich na polskie: ,Meldujemy
jako dar dla kraju, w dniu >>Swiqta Morza« Gdansk uruchamia pierwszy tramwaj. Doko-
nano juz prébnej jazdy na linii Wrzeszcz—Gdarisk Dworzec Gtéwny, oprécz tego urucho-

1976, s. 13. MZK podlegat bezposrednio Zarzadowi Miejskiemu w Gdansku. Kierowal nimi w tym czasie
wyznaczony przez Zarzad dyrektor.

3 Podano datg 23 kwictnia 1945 r. (js), W warsztatach tramwajowych we Wrzeszczu... W artykule tym
zostata zamieszczona réwniez informacja dotyczaca poziomu zniszczen.

36 Wspomina o tym Marian Rymarowicz, w latach 1975-1979 dyrektor oddzialu autobusowego Woje-
wodzkiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego (WPK). Gdarisk w tramwajach i autobusach.. ., s. 7.

37 Jej moc rozkladata sie na cztery turbozespoly, dwa po 4000 kW i dwa po 10 000 kW. M. Stryczyniski,
Zniszczenia urzqdzen portowych..., s. 80. Uruchomienie wszystkich turbozespotéw miato miejsce juz pod
koniec lutego. Idem, Gdasisk w latach 1945-1948..., s. 174.

38 A. Panasiuk, Miasto i ludzie. Wspomnienia z lat powojennych, Gdansk 2000, s. 28.
39 (Gs), W warsztatach tramwajowych we Wrzeszcz. ..
40

M. Stryczyniski, Zniszczenia urzqdzei portowych. .., s. 81.

41 Tbidem, s. 175.

Szerzej na ten temat zob. M. Stryczyniski, Gdarisk w latach 1945-1948..., s. 173-185.

Lokalna prasa od samego poczatku pilnie $ledzita postgpy w odbudowie miast wybrzeza. Pierwszy numer
»Dziennika Battyckiego” ukazal si¢ 19 maja 1945 r. W tym czasie o§rodkiem prasowym dla calej aglomeradji
trzech miast byta Gdynia. Drukarnia miata siedzibg przy ul. Msciwoja 7, a redakcja przy ul. 10 Lutego 27.
Poczatkowo ,Dziennik Battycki” ukazywatl si¢ w 2 tys., potem ponad 4 tys. egzemplarzy, aby jeszcze pod
koniec 1945 r. osiagna¢ naktad ponad 20 tys. Prasa gdasiska na przestrzeni wiekéw, red. M. Andrzejewski,
oprac. idem, M. Chojnacka, A. Dudziriska, PO. Loew, A. Romanow, M. Szteler, Gdansk 1999, s. 119-120.



28 Waldemar Borzestowski

miono 3 autobusy”#4. Wspomniane uroczystosci odbywaly si¢ w dniach 28 i 29 czerwca
(czwartek—piatek). Miejscem, w kedrym miano zamanifestowaé powrét Gdanska do ma-
cierzy, byl plac Wolnosci, dos¢ obszerny teren obok kanatu Raduni, nicopodal Bramy
Wyzynnej®. Gtéwny bohater historycznego wydarzenia, warszawski tramwajarz Teodor
Meus?®, ktéry poprowadzit pierwszy sklad i pozostawit informacje na ten temat, wskaza
réwniez dat¢ wspomnianej jazdy prébnej — 24 czerwca, a takze trase, ktéra przemierzyt
tramwaj podczas pierwszego przejazdu. Nie byla tak dluga, jak podata prasa. Tramwaj
nr 1 zwany ,jedynka™ kursowal tego dnia od zajezdni we Wirzeszczu do skrzyzowania
z ul. Jaskowa Dolina®®, obok ktérego znajdowat si¢ budynek dyrekcji firmy. Przejazd
na tej trasie odbywat si¢ po jednym torze w obu kierunkach, czyli wahadtowo. Jednak
czy wielka inauguracja w istocie nastapita 28 czerwca, jak podaje wigkszo$¢ opracowar

i jeden z bohateréw, wspomniany Meus? Réwnie prawdopodobna jest data 29 czerwea®,

Ten dzied — uruchomienie pierwszej linii

Dzien 28 czerwca 1945 r. (pozostatimy przy tej dacie) byt stoneczny i cieply. Sklad,
w réznych relacjach dwu- lub trzywagonowy™’, przygotowano do wyjazdu z zajezdni we
Wrzeszczu. Wozy zdobily girlandy kwietne®!, choragiewki i wykonane wlasnym sump-
tem godto. Czekano na prezydenta Gdariska, Franciszka Kotusa-Jankowskiego, ktéry
pojawit si¢ punktualnie o godzinie 10. Byla przemowa, ktdrg wyglosit dyrektor MZK
inz. Michat Bogustawski, przecigto wstegg, a zaktadowa orkiestra zagrata pod batutg Jana

Y Nasz meldunek w dniu ,Swigta morza’ Konferencja prasowa u wicewojewody gdasiskiego, ,Dziennik Baltyc-
ki”, 28.06.1945, nr 35, s. 2.

4 Wkrétce nadano ma nazwe placu 1 Maja, ktéra przylgneta don na dtuzej.

46 Teodor Meus (ur. 1912), tramwajarz warszawski, zwiazany z MZK Warszawa od 1937 r., dotart do Gdan-
ska 20 kwietnia 1945 r., zatrudniony w MZK w Gdanisku od 6 czerwca 1945 r., kierownik Wydziatlu Ruchu
MZK GG, a potem sekgji inwestycji. Odszedt na emeryture w 1976 r. Gdarisk w tramwajach i autobusach. ..,
s. 11,

47 Nazwa pierwszej linii.

8 Wywiady radiowe Franciszka Jefremczuka i Teodora Meusa z 1965 r. Zbiory prywatne S. Turzynskiego.
Wedle innej wersji tramwaj dojezdzat az do Bramy Oliwskiej. M. Walicka, Préba wspomnien: Gdarisk 1945
1946, Gdanisk 1968, s. 29 i 284; A. Panasiuk, Miasto i ludzie..., s. 29.

9 Pojawia si¢ ona w innych relacjach z tego dnia, m.in. Franciszka Jefremczuka i Mirostawy Walickiej
(byl o tym przekonany, jak mozna sadzi¢, réwniez znany historyk, zajmujacy si¢ odbudowa Gdariska — zob.
M. Stryczyniski, Zniszczenia urzqdzen portowych..., s. 81), oraz w krétkim artykule z ,Dziennika Battyc-
kiego” Gdariskie tramwaje z 26 wrzesnial945 r. (nr 122): ,,O trudnosciach, zwiazanych z odbudowa linii
tramwajowych opowiada dyr. Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych inz. Bogustawski: »Przy naprawie sieci
i toréw pracujemy od maja [w innym wywiadzie podat dokladna date: ,prace rozpoczgto okoto 20 maja” —
M.M., Tramwajem gdasskim, ,Dziennik Baltycki”, 4.07.1945, nr 40, s. 3]. Puszczenie pierwszego tramwaju
w dn. 29 sierpnia jest zastuga wysitkéw malej grupy ludzi, keérzy pracowali bez wytchnienia, dostownie
dniem i noca i w ciagu ostatnich szesciu dni spalismy godzing, dwie na dobe«”. Z kontekstu wyraznie wynika,
ze uruchomienie pierwszej linii tramwajowej odbyto si¢ 29 czerwca, a dziennikarz omytkowo wpisat sierpien.
50 O numerach 143, 148 i 251. M. Gwiazda, Komunikacja miejska miasta Gdariska..., s. 3. Teoretycznie
powinno by¢ zatem dwéch lub trzech konduktoréw, tymezasem wymieniony zostat jeden.

51 Podobno tylko dwa pierwsze A. Panasiuk, Miasto i ludzie. .., s. 28.
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Sylwestrzaka Mazurka Dgbrowskiego®. Po uroczystosci udekorowany tramwaj ruszyt
z miejsca. Obok Teodora Meusa na wozie byt jeszcze konduktor, Franciszek Jefremezuk,
ktéry wezedniej przepracowat 20 lat w komunikacji warszawskiej’. Obaj byli bez mun-
duréw, z niemieckimi biletami w r¢kach. Kontroler, Stanistaw Bukowski, wspominat
w wywiadzie prasowym z 1963 ., ze poszukujac biletéw, udat si¢ do budynku dyrekqiji,
»dawnej siedziby okupacyjnego przedsigbiorstwa komunikacyjnego”: , Trafitem dobrze,
bo znalaztem tam cate stosy réznokolorowych bloczkéw z biletami. Wybralem zielone
i czerwone. Pierwsze byty po 1 zt — ulgowe, drugie czerwone — normalne po 2 zt wedlug
wartoéci dwczesnego pieniadza”*. Bilety ulgowe przeznaczone byly dla wojska i dla pra-
cujacych w godzinach udawania sie do pracy i z powrotem®>. Wspominano tez tamten
dziedi i okolicznosci przejazdu. ,,Prowadzitem wagon wolno, aby da¢ mozno$¢ nielicznym
wéwczas Polakom, mieszkaricom Wrzeszcza i Gdaniska, cieszenia si¢ na réwni z nami
z tego historycznego momentu™® — powiedzial po latach w wywiadzie radiowym pierw-
szy motorowy. Mial racje, kiedy bowiem wspomnianego dnia pierwszy tramwaj wyru-
szyl na ulice miasta w kierunku Wrzeszcza, znakomita wiekszo$¢ obserwatoréw stanowili
Niemcy”’. Niemcy, jak mozna przypuszczaé, byli pracownicy Verkehrsbetriebe Danzig-
-Gotenhafen AG (VDG)*®, réwniez przyczynili si¢ w istotnym zakresie do przywréce-
nia komunikacji w miescie’®. Mirostawa Walicka®, autorka Proby wspomnien. Gdarisk
1945-1946 napisala otwarcie, opatrujac informacj¢ data 29 czerwca 1945 r.: ,Rusza
pierwszy tramwaj. Trasa jednostronna od Jaskowej Doliny do Bramy Oliwskiej°'. Pierw-

2T Gluszko, Pierwsze tramwaje po wojnie, ,30 Dni” 2016, nr 3(125), s. 42-47.

53 Franciszek Jefremezuk urodzit si¢ w Baku w 1900 r. Pracowat w komunikacji warszawskiej od lutego
1925 r. do wybuchu powstania (1 sierpnia 1944 r.). W czerwcu 1945 r. zostal pracownikiem MZK, potem
MZK GG. Byt konduktorem w pierwszym sktadzie tramwajowym nr 1, ktéry 28 czerwea 1945 . wyruszyl na
ulice miasta. Nastepnie pracowat jako starszy kontroler Wydziatu Ruchu.

A Preyss, Tramwajarskie wspomnienia. ..

55 M.M., Tramwajem gdasiskim..., s. 3. Nowa taryfe wprowadzono juz w lutym 1946 r. Podniesiono ceng
biletu normalnego do 5 zt — kwoty, ktéra obowiazywata w Warszawie i Lodzi. Cena biletu ulgowego pozostata
bez zmian, jednak uprawnieni do korzystania z ulgi byli zobowiazani do zakupu biletéw tygodniowych lub
miesi¢eznych. ,Dziennik Battycki”, 25.02.1946, nr 55, s. 5.

5 Wywiad radiowy z 1965 r. Zbiory prywatne S. Turzyniskiego.

57 Opuszczali Gdarisk sukcesywnie od czerwca do grudnia 1945 r., az do przelomu pazdziernika i listopada
1945 1. byto ich w Gdarisku wigcej niz Polakéw. Liczba ta wynika z poréwnania danych: M. Stryczyriski,
Gdartsk w latach 1945-1948...,s. 159 1 162. Jeszcze w sierpniu 1946 r. pozostawato ich tutaj w dalszym ciagu
24 tys. Ibidem, tabela 37, s. 159.

58 W strukturze tego przedsi¢biorstwa w 1942 r. znalazlo si¢ Danziger Elektrische Straflenbahn AG.

59 Wspomina si¢ o tym w rozmaitych opracowaniach, ale bez podania konkretéw. Z powodu brakéw kadro-
wych, na podstawie tzw. reklamacji udzielanej przez Urzad Bezpieczeristwa Publicznego, mogli pozosta¢ w mie-
dcie. J. Mykowski, Morska Grupa Operacyjna [hasto w:] Encyklopedia Gdariska..., s. 654—655. Wigcej na te-
mat zatrudnionych w przedsi¢biorstwie Niemcéw zob. W. Borzestowski, Niemcy wsrdd pracownikéw Miejskich
Zaktadéw Komunikacyjnych miasta Gdansk (MZK) i Migdzykomunalnych Zaktadéw Komunikacyjnych Gdarisk
Gdynia (MZK GG) w latach 1945—-1949. Whioski z analizy akt osobowych, ,Rocznik Gdaniski” 2019, t. 79.

60 Mirostawa Walicka (1917-2000), dziennikarka, autorka ksiazek, nalezala do pierwszego zespotu redak-
cyjnego ,,Dziennika Battyckiego”.

o1 Wedtug informacji prasowej tramwaj dojechat do przystanku przy Bramie Oliwskiej, gdzie bierze pocza-
tek al. Zwycigstwa (wtedy Marszatka Rokossowskiego) dopiero 4 lipca 1945 r.
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szym konduktorem jest Franciszek Jefremczuk, przedwojenny tramwajarz warszawski.
Przejazd tramwaju staje si¢ wielkim $wictem. Na trasie przejazdu jadacym zgotowano
owacje. Na wozach brak napiséw. Brak takze tablic na przystankach. Wozy prowadza na
razie niemieccy motorniczowie. Szkolenie polskiej obstugi idzie petng parg™®.

Dopiero na poczatku lipca pojawita si¢ w prasie obszerniejsza relacja dotyczaca pierw-
szych tramwajéw w Gdarisku. Zaznaczono w niej nie bez dumy, ze ,, Warszawa niedawno
chlubita si¢ E.K.D.® Gdarisk moze poszczycié si¢ tramwajem”®*. Wystannik ,,Dziennika

Battyckiego” przejechat calq trasg ,jedynki™:

W Gdarisku, u wylotu pigknej alei marsz. Rokossowskiego [obecnie al. Zwycigstwa — W.B.]
w poblizu mostu przystaje tramwaj. Jest to koricowy przystanek uruchomionej od kilku dni
komunikacji tramwajowej na odcinku Gdansk—Wirzeszcz. [...] Wchodzimy do wozu, ktéry
zaraz rusza w powrotng drogg, tzn. do ul. Morskiej [dzi§ Do Studzienki — W.B.], gdzie chcac
jecha¢ dalej, trzeba si¢ przesiaé¢ do innego wozu kursujacego od ul. Morskiej do zajezdni
tramwajowej, tzn. do granicy Oliwy. Poniewaz ruch jest na razie jednotorowy, wahadtowy,
na tramwaj czeka si¢ 15-20 minut [...]. Gdanskie wagony tramwajowe sa do$¢ duze, moga
pomiesci¢ 100-110 osdéb. Na razie jest w nich przestronno, mozna odpoczaé po $cisku auto-
busowym [...]. Na dalszym odcinku linie tramwajowe mkna Aleja Sprzymierzonych [obecnie
Wita Stwosza — W.B.] do Oliwy. Przed zniszczonym budynkiem warsztatéw zajezdni gléwnej
tramwaj zatrzymuje si¢. Zwalony na linie most kolejowy ze spigtrzonymi wagonami i lokomo-

tywa barykaduje przejazd®.

Podczas jazdy dziennikarz przeprowadzit krétka rozmowe z obstuga pojazdéw®®. Kon-
dukrorka z pierwszego wozu powiedziata:

»Prawie wszyscy dopiero od kilku dni pracujemy w tym zawodzie”, kondukror, takze nowi-
cjusz z Warszawy, przytoczyt kilka istotnych faktéw: ,Pracujemy na dwie zmiany, od 6 do 12
i od 12 do 18. Zarabiamy 50 zt dziennie, otrzymujemy obiad albo kolacj¢ w zaleznosci od
czasu pracy. Wozy prowadzg na razie niemcy [pisownia oryg., w tamtym czasie powszechna -

W.B.]. Kandydaci na motorowych praktykuja i wkrétce beda mogli obja¢ stuibe”®”.

62 M. Walicka, Préba wspomnier. .., s. 284.
3 Warszawska Elektryczna Kolej Dojazdowa. Funkcjonowala od 1927 r. jako pierwsza normalnotorowa
kolej elektryczna w Polsce. W dniu 19 maja 1945 r. przywrécono regularny ruch z wykorzystaniem trakgji
elektrycznej. Byt to pierwszy po wojnie srodek transportu publicznego w Warszawie.
64 M.M., Tramwajem gdariskim..., s. 3.
5 Ibidem. Wiaduke wysadzono w ostatniej fazie walk, 26 marca, wprowadzajac naii dwa parowozy, ta prze-
szkoda skutecznie rozdzielata dtuga trasg na linii Gdarisk—Oliwa. Pasazerowie dojezdzali do wiaduktu, prze-
chodzili na drugg strong i nowym sktadem kontynuowali podréz. Barykade usunicto dopiero pézna jesienia
1945 r. przy pomocy czolgéw. A. Panasiuk, Miasto i ludzie. .., s. 29.

° Na kazdy woz powinien przypada¢ jeden konduktor, w praktyce bywato z tym réznie.
7 MM, Tramwajem gdantskim. .., s. 3. Dane z akt osobowych podaja, ze na przefomie 1945/1946 r. byto
to 10 zt/h, a w maju 1948 r. od 15 zt/h do 17,54 zt/h. Dane statystyczne wyprowadzone z analizy akt osobowych
pracownikéw Przedsigbiorstwa MZK i MZK GG, wynik badan prowadzonych przez autora tekstu.
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Szczegélnie cenni byli ludzie z do§wiadczeniem zawodowym, w tym byli pracownicy
VDG, ich obecnos¢ jest zauwazalna w wydziatach eksploatacyjnych®. Oséb tych w tam-
tym czasie nikt nie bylby w stanie zastapi¢. Nie wszyscy jednak byli ewidencjonowani,
wzmiankowani w korespondencji wewngtrznej przedsi¢biorstwa, nie posiadajac swych
kart w aktach osobowych. O wyzwaniach, jakie stawaly przed zatoga, méwit 4 lipca
1945 r. dyrektor MZK Michat Bogustawski:

Zaréwno budynki, jak tabor i instalacje sa powaznie zniszczone. Tak np. 5 procent wagonéw
posiada uszkodzenia, ktére dadzg si¢ szybko naprawi¢, ale juz okoto 60 procent wymaga po-
waznego remontu, a reszta nie nadaje si¢ w ogéle do uzytku. Obecnie kursuja 3 zespoly wozdw,
3 motorowe i jeden z przyczepka. Budynki i warsztaty remontujemy cz¢éciowo, zabezpieczajac
przed wigkszym zniszczeniem. Najwigksza bolaczka jest brak materialéw instalacyjnych, ktére
musimy sprowadzi¢. Nie pozwala nam to na uruchomienie dalszych odcinkéw. Brakujace
czgéci do sieci, jak taczniki, izolatory, dorabiamy w miar¢ moznosci w naszych warsztatach
i zakladach. Kabel montujemy z kawatkéw®.

Proces odbudowy hamowaly braki materiatowe, przede wszystkim brak drutu miedzia-
nego na gérna sie¢. Pigciokilometrowy odcinek tworzylo si¢ z kawatkéw zdjetych z in-
nych nieuzywanych linii, przy czym niektére z nich mialy dlugo$¢ zaledwie do 100 m.
Utrudnieniem dla pracy byl brak odpowiedniego transportu. Dyrektor Bogustaw-
ski wspominal, ze ,przy budowie pierwszej linii pracowali$my recznymi wézkami””°.
W sprawozdaniu dla wladz miasta Gdariska MZK poinformowalo, ze do dnia 22 lipca
1945 r. odremontowano i uruchomiono trase z Gdatiska do Oliwy, podajac, ze prze-

mierza j3 obecnie 10 wagonéw’'. Do korica roku diugo$¢ obstugiwanych linii wzrosta

2 10,5 do 36 km’2.

Pierwsze kadry

Przechowywana w archiwum zakladowym przedsi¢biorstwa Gdanskie Autobusy i Tram-
waje ewidencja pracownikdéw zatrudnionych w Miejskich Zaktadach Komunikacyjnych,
a nastgpniec Mi¢dzykomunalnych Zaktadach Komunikacyjnych Gdarisk Gdynia to
unikalny zesp6t kilku tysiecy teczek ilustrujacych przebieg pracy zatrudnionych w tym
przedsiebiorstwie 0séb w latach 1945-19517%. Na podstawie zawartych tam danych
mozna stworzy¢ wyrazisty obraz zalogi wspomnianych przedsi¢biorstw w waznym mo-
mencie historycznym. Mozaika zlozona z tak wielu informacji pozwala przeprowadzi¢
doktadne analizy, ktére moga stanowi¢ istotny element refleksji nad dziejami Gdarska

8 Wersd gdariszczan az 20% znalazto pracg w Wydziale Ruchu, a 68% gdynian trafifo do Wydzialéw Ru-
chu, autobusowego i trolejbusowego. Dane statystyczne wyprowadzone. ..

% MM, Tramwajem gdaiskim. .., s. 3.

70 Gdariskie tramwaje, ,Dziennik Battycki”, 26.09.1945, nr 122, s. 3.

71 Archiwum Passtwowe w Gdansku (dalej: APG), Sprawozdanie dotyczace tramwajéw miejskich w Gdari-
sku, 1180/15.

72 APG, Sprawozdanie za rok 1945, 1165/360, s. 684.

73 Obejmuje réwniez kolejne lata, po dzi.
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i gdariszczan po 1945 r. Na podstawie odnalezionych dokumentéw mozna stwierdzi¢,
ze pierwszym dyrektorem Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych w Gdadsku w trud-
nym czasie, od kwietnia do lipca 1945 r., byl George Vigoreck, nie zas, jak podawata do
niedawna znaczna czeé¢ publikacji, Michat Bogustawski’“. Vigoreck, wystepujacy w pol-
skich aktach pod zmienionym nazwiskiem jako Jerzy Wieczorek, to postaé bardzo tajem-
nicza. Po$wiadczajacy jego dziatalno$¢ dokument pochodzi z poczatku 1950 r. i jego tres¢
warto tu zacytowac:

Biuro Personalne M.Z.K.G.G. uprzejmie komunikuje, ze ob. Wieczorek Jerzy (Vigerga Geor-
ges), w naszych Zaktadach figurujacy jako Vigoreck George, byt Dyrektorem Miejskich Za-
ktadéw Komunikacyjnych w Gdarisku w czasie kwieciei—lipiec 1945. Dokladnych danych
nie mozemy poda¢ na skutek braku ake, gdyz w powyzszym okresie [...] MZK Gdarisk nale-
zaly administracyjnie do Inspektoratu Przedsi¢biorstw Uzytecznosci Publicznej przy Zarzadzie
Miejskim w Gdarisku””.

Wydane zaswiadczenie stanowi odpowiedZ na zapytanie wystosowane przez szefa Dziatu
Personalnego Przedsi¢biorstwa Padstwowego Wyodrebnionego — Szczecifskich Zakta-
déw Ceramiki Czerwonej, ktére chcialo potwierdzi¢ tozsamo$¢ nowo zatrudnionego
pracownika, powolujac si¢ przy tym na informacje, ktére prawdopodobnie umiescit
on w swoim podaniu: ,Dla orientacji podajemy, ze ob. Wieczorek uruchomit tramwaje
w Gdarisku w 1945 roku”’®. Tych kilka zdaf to w zasadzie jedyny $lad po cztowieku,
ktéry wnidst, jak mozna sadzi¢, znaczacy wkiad w odbudowe gdariskiej komunikacji.
Nie znajdziemy jego nazwiska w obszernym wykazie 42 przedstawicieli kadry kierow-
niczej MZK, MZK GG, przechowywanym w Archiwum Padstwowym w Gdarisku’’.
Wspomina o nim zdawkowo Maciej Gwiazda’®, ttumaczac, ze Jerzy Wieczorek byt

74 Inzynier Michat Bogustawski byt dyrektorem MZK w Gdansku juz od 25 maja 1945 r. do momentu
przeksztalcenia przedsigbiorstwa w MZK GG, w kwietniu 1946 r. Stanowisko dyrektorskie objat wtedy Ma-
rian Madeyski. A. Panasiuk, Miasto i ludzie..., s. 28.

75 Archiwum Przedsiebiorstwa Gdariskie Autobusy i Tramwaje Sp. z o.0., Akta osobowe pracownikéw
Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych i Migdzykomunalnych Zaktadéw Komunikacyjnych Gdansk Gdynia
(dalej: AO-MZKGG), 1946/269. Akta osobowe pracownikéw stanowia zespét kilku tysigey teczek (obecnie
przebadanych zostalo 2367), ulozonych alfabetycznie, a takze chronologicznie (z podzialem na lata), zawie-
rajacych dokumenty dotyczace zatrudnienia pracownikéw firm MZK Gdansk i MZK GG. Materialy te sg
zréznicowane, lecz wykazuja réwniez stale elementy (karta osobowa, zyciorys, podanie), umozliwiajace stwo-
rzenie zestawien statystycznych, a takze wykorzystanie zawartych w nich elementéw narragji (korespondencja
wewnetrzna, raporty konduktorskie, opisy wypadkéw, dokumenty komisji), nie posiadaja zadnej paginagji.
Ich numeracja przypisana jest do poszczegélnych lat i wynika z kolejnosci alfabetycznej, nie zawsze jednak
w sposdb skrupulatny przestrzeganej.

76" Ibidem.

77 APG, Dokumenty Urzedu Wojewédzkiego w Gdansku. Kwalifikacje pracownikéw MZK GG 1945—
1947, 1164/1333.

78 Maciej Gwiazda (1919-2008), dziatacz organizacji Szare Szeregi w Gdyni, podharcmistrz. Aresztowany
przez gestapo w 1943 1. zostat osadzony w obozie Stutthof, od 1946 r. w MZK GG, wieloletni dyrektor
techniczny Wojewddzkiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego Gdarisk—Gdynia (WPK GG). Absolwent Po-
litechniki Gdanskiej, autor kilku opracowari dotyczacych historii komunikacji. Od 2011 r. patron jednego
z gdaniskich tramwajéw typu Pesa Swing 120NaG (nr 1045). Szerzej zob. A. Gasiorowski, Szare Szeregi na
Pomorzu 19391945, Torusi 1998.
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prawdopodobnie z pochodzenia Francuzem i we wspomnianym czasie kierowat jedynie
pracami zabezpieczajacymi’®. Mozna mie¢ nadzieje, ze w przysztosci uda sie odnalezé
nowe dokumenty dotyczace tej postaci i rozstrzygnaé¢ jednoznacznie, jaka role odegrata
ona w przedstawianym procesie. Wsréd pierwszych pracownikéw MZK mozna wyrdznié
réwniez ,dtugoletniego pracownika Tramwaji Gdariskich”, urodzonego w 1878 r. Maria-
na Dittmara®. W swoim zyciorysie napisat o sobie: ,,Gdafiszczanin i Polak, bytem jako
kontroler tramwaju w Gdarisku od roku 1907-1939 zatrudniony, 1 maja 1939 bylem
jako Polak z urzgdu wydalony”. Pracowat ,,przy tramwajach” przez 32 lata i wrécit do
przedsigbiorstwa jako dozorca zaraz na poczatku kwietnia 1945 r. Mieszkat w poblizu
budynku dyrekgji, przy tej samej ulicy, pod numerem 41. Mial na utrzymaniu zong
Elzbiete i nieuleczalnie chorego, 28-letniego syna. W podaniu napisal, ze podczas wojny
spalit si¢ caly jego dobytek. To on prawdopodobnie w pierwszym okresie zawiadywat bu-
dynkiem dyrekeji, wskazujac przybytym, gdzie i co si¢ miesci. Wskutek schorzenia nerek
zmarl w szpitalu 28 sierpnia 1945 r. W styczniu nastgpnego roku wdowa wystapita do
przedsigbiorstwa o pomoc. MZK GG wystawito wowczas zaswiadczenie potwierdzajace,
ze Elzbieta Dittmar znalazla si¢ w ,,przykrych warunkach materialnych wraz z ufomnym
synem Alfonsem, zastuguje na poparcie z naszej strony jako Polka z czaséw okupacyjnych
i obecnych. Prosimy przeto o taskawe wydanie w/w kart zywnosciowych, jak réwniez dla
jej syna II kategorii, tym samym by umozliwi¢ im warunki zyciowe”. Wystano tez pismo
do Zarzadu Miejskiego Wydziatu Opieki Spotecznej, w ktérym dozorcg przedstawiono
w bardzo korzystnym $wietle:

Ze wzgledu na to, ze Dittmar przy ponownym przyjeciu do MZK przedstawit papiery osobiste
i opinie wladz, z ktérych wynikato, ze uchodzit tak przed wojna, jak i w czasie okupacji za
gorliwego Polaka, przeto zastuguje pozostata wdowa i syn dorosly sparalizowany na udziele-
nie jak najdalej idacej pomocy. Poniewaz MZK znajduje si¢ w trudnej sytuacji finansowe;j,
przeto przyjscie z pomoca dorazna ze strony przedsi¢biorstwa jest nie mozliwe [pisownia

oryg. — W.B.J8L.

Jaki byt dalszy los wdowy i jej syna, prawdopodobnie nigdy si¢ nie dowiemy.

Jednym z kierujacych pierwszymi tramwajami w Gdansku, by¢ moze réwniez prze-
prowadzajacym szkolenia polskich motorowych, byt 66-letni®?, do§wiadczony tram-
wajarz, ewangelik Robert Rosin®. Mezczyzna przepracowal w Danziger Elektrische
Straflenbahn wiele lat: ,Od roku 1920-1944 bytem zatrudniony jako motorowy tram-
wajowy i do roku 1945 instrukeor przy tramwajach w Gdarisku” — pisal. Ojciec pigciorga
dzieci, w tym dwdch syndéw, z keérych jeden zagingt na froncie, mieszkat wraz z zong we
Wrzeszczu przy Jaskowej Dolinie. Nie zdecydowat si¢ wyjechad, jak jego najstarsza corka,
do Niemiec. Pracowat w MZK od 14 maja 1945 r. w Wydziale Ruchu, potem zostat

M. Gwiazda, Komunikacja micjska Wybrzeza Gdariskiego.. ., s. 3.
89" AO-MZKGG, 1945/39.

81 Ibidem.

82 Urodzony w 1879 r.

8 AO-MZKGG, 1948/720.
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przeniesiony do Warsztatéw Giéwnych, wreszcie jako dréznik trafit do wydziatu zajmu-
jacego si¢ torami. W jego dokumentach znalez¢é mozna tymczasowe, wazne na 3 miesigce
od daty wystawienia zaswiadczenie weryfikacyjne z maja 1946 r. Dotyczyto ono nie tylko
Roberta Rosina, ale réwniez jego zony Karoliny. W wystawionym przez prezydenta mia-
sta Gdanska certyfikacie zapisano:

Na podstawie instrukcji Ministra Administracji Publicznej Departament Polityczny z dnia
20.06.1945 r. oraz zarzadzenia Wojewody Gdariskiego w sprawie tymczasowych zaswiadczen
dla obywateli Rzeszy niemieckiej (WMGdarisk) narodowosci polskiej na nowo odzyskanych
ziemiach polskich zaswiadcza sig, ze obywatel Robert Rosin zlozyt deklaracje wiernosci Naro-
dowi Polskiemu i Demokratycznemu Paristwu Polskiemu [pisownia oryg. — W.B.].

Robert Rosin zmart 18 kwietnia 1946 r., akt zgonu przyniosta do dziatu personalnego
jego zona.

Innym gdadskim tramwajarzem z pierwszego okresu byl urodzony w Miechucinie
koto Kartuz ,,Gdanski obywatel” Leon Hinc®. Miat 56 lat, gdy w sierpniu 1945 r. za-
trudnit si¢ w Miejskich Zaktadach Komunikacyjnych. Byl jednym z najbardziej do§wiad-
czonych pracownikéw nowego przedsigbiorstwa, wspominat bowiem: ,pracowatem [...]
weciaz przy tramwaju jako konduktor i motorowy. Ogétem 30 lat”. W maju 1946 r. opu-
§cit Polske, zdaniem prowadzacego dokumentacjg, ,,uciekt do Niemiec” pod , naciskiem”,
przy czym to stowo podkreslono.

Jeden z pracownikéw MZK po latach wspominal Niemcéw w zatodze: ,Nie wszy-
scy wyjechali stad od razu po zakodczeniu wojny. Pracowali pod nadzorem Polakéw.
Jeszcze przez kilka lat u nas byli”®. W lipcu 1945 r. prasa poinformowata: ,Mamy fa-
chowcéw z poznariskiej dyrekcji tramwajowej, ktérzy szkola nowicjuszy”®. W dokumen-
tach i wspomnieniach pojawiaja si¢ nazwiska oséb z tej grupy specjalnej®’: organizatora
administracyjnego Leona Mastowskiego, mistrza do sieci napowietrznej Maksymiliana
Blaszka, mistrza do wagonéw tramwajowych Gracjana Siudziskiego i jego pomocni-
kéw — Wiadystawa Abramowicza i Teodora Wichniarka. Kierowat nig Michat Perz, do-
$wiadczony pracownik Poznanskiej Kolei Elektrycznej, pdzniejszy naczelnik wydziatu
sieci w MZK®. W kartotekach udato si¢ odszuka¢ biogramy pierwszych motorowych
z Warszawy, Stefana Morysia®, Stanistawa Biataczka™, Antoniego Kaszaka”. Jeden
z nich, Czestaw Krysiak”?, w swoim podaniu napisat: ,,Prosbe swoja motywuje tem, ze od
1927 do 01.08.1944 r. pracowatem w tramwajach warszawskich w charakterze motoro-

84 AO-MZKGG, 1946/320.

85 Gdansk w tramwajach i autobusach. .., s. 11.
86 M.M., Tramwajem gdariskim..., s. 3.
87

A. Panasiuk, Miasto i ludzie..., s. 27. M. Gwiazda wymienia Michata Perza, Maksymiliana Blaszka i Gra-
¢jana Siudziriskiego.

8 AO-MZKGG, 1946/863.

8 AO-MZKGG, 1945/129.

0 AO-MZKGG, 1945/11.

o1 AO-MZKGG, 1946/456.

92 AO-MZKGG, 1946/421.
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wego”. Instruktorem motorowych od poczatku kwietnia 1946 r. byt Marian Grabowski®®
ze Lwowa. Urodzony w 1914 r. pracowal w tramwajach miejskich w tym miescie do
wybuchu II wojny $wiatowej, zmobilizowany trafit do niemieckiej niewoli. Wrécit z niej
do Lwowa i do zawodu motorowego Miejskiej Kolei Elektrycznej w 1940 r. Zatrudniony
byl tam az do momentu wyjazdu do Gdariska. Jego karte osobowa opatrzono uwaga:
»Repatriant”.

Zaloga MZK w Gdadsku w tym pierwszym okresie byta naprawde niewielka — na
poczatku lipca 1945 r. tworzylo ja ogétem 75 0séb. Grupa ta obejmowata pracownikéw
wszelkich specjalnosci: konduktoréw, motorowych i zatrudnionych w warsztatach™.
W sprawozdaniu z dzialalno$ci przedsigbiorstw uzytecznosci publicznej miasta Gdariska
z 13 sierpnia 1945 r. podano, ze w sekgji tramwajowej ,aktualny stan zatrudnienia to
625 0s6b, z czego 45 umystowych i 325 fizycznych Polakéw oraz 255 fizycznych Niem-
%5, a w sekcji autobusowej ,,22 osoby, z czego 2 umystowe i 16 fizycznych Polakéw
oraz 4 fizycznych Niemcéw”?¢. Wiekszos¢ z przyjetych w tym czasie do MZK pracowni-

kéw to ludzie mtodzi”’, ponad 40% z nich bylo stanu wolnego: panny i kawalerowie”.

so»
Ccow

Nie ma w tym nic dziwnego, w 1946 r. ponad 2/3 mieszkaicow Gdariska to osoby
4100

przed 40 rokiem zycia”. Byli stabo wyksztatceni'® i na ogét niezbyt dobrze przygoto-

wani do wykonywanego zawodu. Duza grupe stanowili zdemobilizowani zotnierze'"!
i osoby powracajace z robét w Niemczech!®™. Ci ostatni podawali zazwyczaj ostatnie
miejsce zatrudnienia, numer oflagu czy nazwe obozu koncentracyjnego. Swoje podania
o pracg zanosili do siedziby Dyrekeji MZK i MZK GG w Gdadsku-Wirzeszezu. Niekiedy
przesylali je poczta. Stosowne skicrowanie mégt wystawi¢ referent pracy z Inspektoratu
Osadnictwa Miejskiego, zgtaszajac ten fake Padstwowemu Urzedowi Repatriacyjnemu.

103

Najwigcej pracownikéw zatrudnionych byto w Wydziale Ruchu'®, przy czym wigkszog¢

%3 AO-MZKGG, 1946/240.

94 M.M., Tramwajem gdariskim..., s. 3.

95 APG, Okélniki i sprawozdania, 1165/1, s. 407. To liczba znaczna, procent istotny. Mozna przypuszczaé,
ze w tej grupie znajdowali si¢ motorowi, o ktérych wspomina warszawski konduktor. Niestety, nie trafili do
akt osobowych. Nie znamy ich nazwisk i loséw.

% Ibidem, s. 408. Uzupetnieniem dla tej informacji jest wewngtrzna notatka z listopada 1945 r., dotyczaca
zatrudnienia do waznego wydziatu Sie¢ i Tory, napisano tam: ,,Ze wzgledu na zmniejszenie si¢ stanu pracow-
nikéw ze 180 w dniu 05.09. br. na 159 w dniu 05.11.1945 r. prosz¢ o przyjecie petenta’. AO-MZKGG,
1945/269.

97 Od 20 do 35 lat — ok. 60% ogdtu. Dane statystyczne wyprowadzone. .. Dotyczylo to calej spotecznosci
Gdanska. Wspominat o tym éwczesny jego prezydent F Kotus-Jankowski: ,,Sa to przewaznie mezczyZni mio-
dzi, energiczni, rzutcy i przedsigbiorczy. Wickszos¢ z nich wabi Gdansk — port”, za: P. Perkowski, Gdarisk
— miasto od nowa. .., s. 40.

98 42%. Dane statystycane wyprowadzone. ..

9" Prezydium Wojewddzkicj Rady Narodowej, Wydzial Statystyki w Gdatisku, Rocznik statystyczny 1946,
s. 23.

190 prawie 65% pracownikéw posiadato petne lub niepelne wyksztalcenie powszechne, a tylko ponad 2%
pelne lub niepetne wyksztatcenie wyisze. Dane statystyczne wyprowadzone. ..

01 ponad 10%. lbidem.

192" Ponad 10%. Ibidem.

19 21,22%. Ibidem.
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z nich stanowili kondukrorzy. Na drugim miejscu plasowat si¢ w tej klasyfikacji Wydziat
Autobusowy!* 105
swoje miejsce w administracji'”’. Samych motorowych byto niezwykle mato, stanowili

, potem Sie¢ i Tory'®® oraz Warsztaty!'%. Stosunkowo duzo oséb znalazto
prawdziwg elitg — 3,2% wszystkich pracujacych w przedsigbiorstwie. W pierwszym okre-
sie byli to w zasadzie sami mezczyZni. Pochodzili — w kolejnosci, na ktdrg wskazuje liczba
przybylych — gtéwnie z Pomorza'%, Warszawy, ze Lwowa i z Poznania. W kwestionariu-
szu, ktéry wypelniano przed wizyta u lekarza zaktadowego, trzeba byto odpowiedzie¢
na pytanie: ,Czy badany pracowat kiedykolwiek w Tramwajach, Trolleybusach, Auto-
busach, Zegludze, Marynarce Wojennej, Handlowej, w E.K.D. lub PK.P?”%°. Nalezato
réwniez poda¢ miejsce, czas pracy i przyczyng zwolnienia. Doswiadczenie w zawodzie
bylo niezwykle przydatne, pisano wiec, ze posiada si¢ umiejetnosci prowadzenia ,,ma-
lej kolejki” kursujacej w okolicach Brodnicy lub w odlegtym francuskim Romans-sur-

-Isére!!?

, a nawet pojazdéw kopalnianych. Aspirujacy do zawodu dochodzili do stusz-
nego wniosku, ze skoro potrafili uruchomi¢ jedno, poradza sobie i z drugim. Owczesny
tabor w Gdarisku byt niejednolity, silniki tramwajowe zrdznicowane, jeszcze bardzo dtu-
go po ulicach miasta kursowaly tramwaje doczepne z konica XIX i silnikowe z poczatku
XX w.!"!' W jednym z raportéw mozemy znalezé stwierdzenie, ze pewien ,motorowy,
ktéry byt na dyzurze [...], zapewnit ekspedytora, ze posiada prawo jazdy na torpede”!'%.
Oczywiscie chodzi o stynne Kriegsstrallenbahnwagen, niezwykle udana wojenna kon-
strukgje, stynaca z szybkosci. Dostawy wzorowanych na niej wagonéw typu N z Chorzo-
wa mialy ruszy¢ dopiero na poczatku lat pi¢édziesiatych.

Trwata powszechna wielka migracja ludzi, wéréd motorowych w Gdarisku pojawit si¢
Jugostowianin, Jézef Drgan''?, keéry wezesniej prowadzit w latach 1939-1940 tramwaje
w dalekiej Lublanie. Do pierwszej zatogi nalezal tez urodzony w Dunkierce w 1909 r.
Paul Renauld!'', zapewne Francuz, ktéry posiadat 15-letnie doswiadczenie w zawodzie
i prowadzit gdariskie tramwaje od czerwca 1945 r. do poczatku sierpnia 1946 r. Przedsie-
biorstwo zapewnialo swoim pracownikom umundurowanie i w biednych powojennych

latach zaktad pracy odziewal ich dostownie od stép do gléw. Nie zawsze jednak byly to

10418,08%. Lbidem.
19 11,97%. Ibide.
106 11,64%. Ibidem.
107°7,93%. Ibidem.
108 pomorzanie, w tym byli obywatele Wolnego Miasta Gdariska, stanowili do$¢ liczna grupe pracownikéw
MZK i MZK GG - ok. 20%. W grupie objetej kwerenda i obejmujaca 2367 pracownikéw byto ich 490.
Prawie potowa z nich (46%) byta zatrudniona w Wydziatach Ruchu, autobusowym i trolejbusowym. Jednak
samych gdariszczan znajdowato si¢ wéréd nich stosunkowo niewielu — 91 oséb, czyli 18% w grupie Pomorzan
i 3,8% catosci; gdynian bylo odpowiednio: 133 osoby, 27% w grupie Pomorzan i 5,5% catosci. Ibidem.

19 AO-MZKGG, 1948/398.

19 AO-MZKGG, 1946/1229.

YL M. Crapnik, Charakterystyka sieci tramwajowej w Gdarisku [w:] Tramwaje w Polsce, red. K. Lipnik, J. Por-
czyk, £6dz 2013.

12 AO-MZKGG, 1946/979.

13 AO-MZKGG, 1946/312.

114 AO-MZKGG, 1946/957.
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rzeczy nowe, czeéciej z odzysku. Motorowy mdgt jednak liczy¢ nie tylko na granatowy
mundur, krawat, koszule, ale réwniez na bielizng, w tym kalesony, oraz filcowe buty,
nickiedy na drewnianej podeszwie. Jesli nie posiadat wlasnego zegarka, wypozyczano mu
firmowy. Gdy po rozstaniu ze stuzbg nie zdano mundurowego sortu i sprzgtu motorni-
czego, do mieszkania wyruszat oddelegowany z zaktadu wartownik!">.

By¢ moze pierwsza kobieta, ktdra tramwajem wyjechata na ulice Gdariska, byta Ka-
rolina Rogalska, urodzona we Lwowie w 1922 r., tam ukoriczyta gimnazjum i od 1939 r.
do korica wojny pracowata w Miejskiej Komunikacji Elektrycznej we Lwowie, najpierw
jako konduktorka. W swoim zyciorysie napisala: ,Nast¢pnie zostalam przeznaczona na
motorowa, w ktérym to fachu pracowatam az do przyjazdu na zachéd”. Na podaniu
z 21 lipca 1946 r. znalez¢ mozemy adnotacje: ,przedtozono papiery konduktorskie i jako
motorowej 116 Poniewaz trakcja tramwajowa przypisana byla do Wydzialu Ruchu, gdzie
zatrudniano zaréwno motorowych, jak i znakomita wigkszo$¢ konduktoréw, nie wiemy,
do jakich zadani przeznaczono nowa pracownicg. Jedno jest pewne — prowadzi¢ tramwaje
potrafifa.

Rekrutacja

Do pracy w zawodzie motorowego musial dopusci¢ lekarz i nie wystarczaty dobre che-
ci i zapewnienia, ze ma si¢ w tym fachu doswiadczenie. Bywato, ze kandydat zostawat
odrzucony juz na wstepie. Dyskwalifikowat go np. zly stan zdrowia, daltonizm, ale réw-
niez ,,brak obycia”. Najczgéciej nie rezygnowano jednak z kandydata i proponowano mu
inng prace, zazwyczaj na stanowisku konduktora''”. Aspirujacy do bycia motorowym
przechodzit kurs, a potem stawat przed komisjq egzaminacyjng i jesli miat dobre wy-
niki, otrzymywat upowaznienie do odbycia praktyk''®. Po kazdym dniu w specjalnym
formularzu ,,Opinja” pojawiata si¢ opatrzona podpisem instruktora ocena: ,orientuje sig
dobrze” lub ,,opinja dobra”. Samo zakorczenie prakeyk mogto mie¢ rozmaity przebieg:

O godz. 13.00 zostatem skierowany do obywatela J. celem przeegzaminowania mnie na mo-
torowego. Po przejechaniu jednego kursu na linii 7. ob. J. orzekl, iz egzamin wypadt dobrze,
jednoczesnie dajac mi do zrozumienia, o jednym glebszym, to zn. alkohol. Majac ostatnie
zt 500, udatem si¢ z ob. Janiakiem do sklepiku na wprost petli w Sopotach. Kupitem %2 litra
wodki wraz z zakaska i raczytem ob. J., gdyz staralem si¢ pozyskaé wzgledy Jego [...]. Majac
zong i tréjke dzieci, bardzo mi zalezy na pracy, a moim marzeniem jest by¢ motorowym!!.

Réwniez zbytnia rado$¢ ze zdanego egzaminu mogta doprowadzi¢ do zakwestionowania

jego wyniku: 7 listopada 1945 r. o godzinie 13.30 na terenie Zajezdni Wrzeszcz do-

' AO-MZKGG, 1948/277.

16 AO-MZKGG, 1946/959.

17" Wiecej na temat procedur przyjecia i samej zatogi MZK i MZK GG w pierwszych powojennych latach
zob. W. Borzestowski, ,, Proszg o przyjecie mnie do pracy w Miejskich Zaktadach Komunikacyjnych w charakterze
motorowego”, ,30 Dni” 2018, nr 1/2(135/136), s. 32-37.

118 AO-MZKGG, 1948/471. Nickiedy az 16-dniowych.

7 AO-MZKGG, 1946/388.
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szfo do awantury, ktérej sprawcg byl ,motorowy Kowalski, ktéry w dniu wezorajszym
zdat egzamin na motorowego. Nie majac stuzby, nie mial prawa wst¢pu na teren pracy
i przeszkadzania pracownikom w wykonywaniu ich czynnosci”. Mezezyzna ,ledwo stat
na nogach”, sktadajacy doniesienie do Naczelnika Wydziatu Ruchu napisat: ,Ze wzgledu
na to, ze motorowy Kowalski dopiero od wczoraj jest motorowym i juz zdotat si¢ upi¢ —
chociaz poza stuzba, stawiam duzo watpliwosci co do pracy jako motorowy”!?°. Te stowa
byly prorocze, a pracownik, ktéry udzielal si¢ tez w zakladowym teatrze, miat wyrazng
sktonnos¢ do agresywnego zachowania. Upominany, karany, w koricu po prostu nie po-
jawit si¢ w pracy.

Podczas pisemnego egzaminu na konduktora osoby ubiegajace si¢ o prace musia-
ly wykaza¢ si¢ umiejetnoscia liczenia w stupkach — do zadani konduktorskich nalezato

bowiem wypetnianie ceduty'?!

, sprawna sprzedaz biletéw oraz jej rozliczenie na koniec
kazdego dnia w ,,Placéwce Inkaséw”!*2. Wspomina o tym Franciszek Jefremczuk w wy-
wiadzie radiowym: ,Motorowi mieli lepiej, bo po skoficzonym dniu pracy oddawali woz
i szli do domu. Konduktorzy musieli jeszcze dotrze¢ do siedziby na Jaskowej Dolinie
i tam zda¢ pieniadze'?®. A potem szto si¢ do domu w Oliwie, bo nie byto zadnej komu-
nikacji”?4. Starajacy sie o posade konduktora musieli réwniez napisa¢ tekst na zadany,
dos¢ ogélny temat, dotyczacy komunikacji lub Gdanska. Wystarczyto jedno zdanie, aby
zyskad zaliczenie: ,Gdanisk jest miastem portowym, przez ktéry odbywa si¢ handel za-
graniczny ze wszystkimi pafstwami” — jak pisat np. jeden z kandydatéw'?>. Zdarzato sie
jednak, ze egzaminowani rozbudowywali swoja wypowiedZ w wypracowanie, i tak zrobi-
126, Gdarisk jest miastem portowym, Gdarisk jest oknem na

$wiat, précz dostgpu do morza mamy moznos¢ handlowac z zagranica, przeto musimy za

ta np. Stefania K. z Lomzy

wszelka ceng utrzymacd si¢ na granicach tak upragnionego miasta i portu i nigdy nie damy
zadnej sile odepchnag¢ si¢ od naszego miasta Gdanska”'?’.

Efektem zlego szkolenia, zaréwno konduktoréw, jak i motorowych, mogly by¢ straty.
Czytajac jeden z raportéw, mozemy si¢ o tym przekonaé: ,Melduje, ze w dniu 27 lipca
1945 r. konduktorka'?® wydata bilet ulgowy. Twierdzi, ze jest niedziela. Wina jest kon-
duktorki. Z powazaniem”'?. Czasami konduktorzy mieli wyrazny problem z ustaleniem,
jaka kwot¢ powinni bra¢ za okreslong tras¢ lub duzy bagaz. Wsréd formutowanych wo-

bec nich zarzutéw znalezé mozna réwniez i takie: ,Konduktor mato interesuje si¢ stuzba

120 AO-MZKGG, 1948/471.
121" Wykaz sprzedanych biletéw, zazwyczaj wedlug numeracji, rozprowadzanych w bloczkach. Cedufe nale-
zato wypelnia¢ na biezaco, chodzito o liczbe sprzedanych biletéw i kolejno$¢ w numeracji.

122 W tym czasie chodzi prawdopodobnie o budynek dyrekcji mieszczacy sie przy ul. Jaskowa Dolina 2
w Gdansku-Wrzeszczu (dawna numeracja 48).

123 Kondukrorzy stanowili bardzo liczna grupe pracownikéw MZK i MZK GG. Wiecej na temat tej grupy
zawodowej w: W. Borzestowski, Byli kiedys konduktorzy, ,30 Dni” 2018, nr 4/5(138/139), s. 22-27.

124 Wywiadu udzielit na antenie Radia Gdarisk w 1965 r. Zbiory prywatne S. Turzynskiego.
125 AO-MZKGG, 1946/558.

126 AO-MZKGG, 1946/468. Dokument z 6 marca 1946 r.

127 Ibidem.

128 podano nr 21, wagon 154, godz. 7.18.

129 AO-MZKGG, 1946/523.



Miejskie Zaktady Komunikacyjne w Gdarisku, 1945-1946. Bilans otwarcia 39

i jest leniwy”'*’. Jeden z motorowych postawiony zostat do raportu z powodu uszkodzen,
jakich dokonat podczas jazdy. Okazalo si¢ wéwczas, ze juz wezesniej obchodzit si¢ z po-
wierzonym mu sprzgtem w wysoce nieumiejgtny sposob:

Wagon silnikowy nr 233 kursujacy na linii Gdansk—Oliwa prowadzony przez motorowego
3041 zjechal do Zajezdni o godz. 14.25 uszkodzony, spalono 2 cewki mata i duza. Moto-
rowy, ktérego obserwuje, jest bezmilosierny niszczyciel wozéw [...]. Motorowy ten spowo-
dowat ostatni wypadek na linii Nr 7, mogac jednak go unikna¢. Dziwi mnie fake, ze wyzej
wymieniony motorowy pelni jeszcze swa funkcje i w dalszym ciagu niszczy wozy [pisownia
oryg. — W.B.] 131

Oskarzony usprawiedliwiat si¢ w szczegdlny sposdb — twierdzit, ze wéz byt zbyt powolny,
w zwiazku z czym musial przez caly czas ,dawad na jazd¢”. Tym razem postanowiono
zareagowac i pracownik zostat czasowo przesuniety do zajezdni. Tam, pozostajac w bli-
skim kontakcie z robotnikami z warsztatéw, miat szanse, aby osobiscie przekonaé sig, co
sadza oni na jego temat. Nowo przyjeci byli zazwyczaj ludZmi niedo§wiadczonymi. Jeden
z nich, Seweryn Goérski, w pézniejszych latach dyrektor WPK, tak wspominal swoja
jazde dtugg trasg do Sopotu:

Przepis méwit: Jedz powoli — pie¢ kilometréw na godzing. Czlowiek byt mtody, chciat wiecej
i szybciej. No i uszkodzitem pantograf. Gorsze jednak bylo to, ze zerwalem sie¢. Z odsiecza

przybyli koledzy z zajezdni Wirzeszcz, sie¢ naprawili i cala sprawa byta miedzy nami'32,

Wypadki i zwolnienia

Wsréd zwiazanych z wykonywaniem zawodu motorniczego wypadkéw najczesciej po-
jawialy si¢ ,wypadnigcia z szyn”, czyli wykolejenia, zerwania sieci, uszkodzenia panto-
grafu'®®, o czym wspominano w raportach. Zajmowat si¢ tym Referat Wypadkéw. Przy
cigzszych zdarzeniach drogowych, gdy doszto do powaznych strat, zranied lub $mierci,
sporzadzano dokfadny raport, przestuchiwano §wiadkéw, tworzono plan sytuacyjny'4.
Przybywala policja z wydziatu ruchu drogowego Komendy MO w Gdansku i przed-
stawiciele lokalnej prasy. Tworzono zaktadowa komisje, ktéra byta zobligowana poin-
formowa¢ Prezydium Gdariskiej Wojewddzkiej Rady Narodowej o wyniku $ledzewa.
Zagrozen byto wiele — przerwy pradu, awarie sprzgtu i ttok. W godzinach porannych
i popotudniowych, w tramwajach latem kursujacych ku plazy w Brzeznie i na Stogach
jazda pasazeréw na tzw. winogrona, czyli stojacych na stopniach pojazdu, byta zwyczaj-
nym zjawiskiem. Ze wzgledu na zbyt mala liczbe wozéw byly one przepetnione i zdarzaty
si¢ przypadki wypadnigcia z nich podczas jazdy, szczegélnie gdy motorowy nie dostoso-
wat predkosci do fragmentu trasy i wszedt w zakret zbyt ostro. Dochodzito réwniez do

130 AO-MZKGG, 1948/343.
131 AO-MZKGG, 1946/312.
B2 Giansk w tramwajach i autobusach. .., s. 20.
133 AO-MZKGG, 1949/1024.
134 AO-MZKGG, 1948/420.
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kolizji z weiaz nielicznymi samochodami. Czasem byly to drobne zdarzenia, gdy przejez-
dzajacy obok samochéd ci¢zarowy o zamazanych numerach na tablicy ,zawadzit tylem
o raczki i oberwat je”, wybijajac boczna szybe'?
wina lezata po stronie pracownika, obcigzano go caloscig albo cz¢dcia wydatkow zwia-

, innym razem duzo powazniejsze. Jesli

zanych z przywréceniem pojazdu do petnej sprawnosci. Zazwyczaj rozktadano dlug na
raty i potracano z zarobkéw. Prace remontowe, wprawienie szyby, prostowanie i naprawe
blachy przeliczano na zuzyty materiat i roboczogodziny. Jednoczesnie, dla pracownikéw,
ktérzy podczas awarii potrafili samodzielnie wyjs$¢ z opresji, byly pochwaly, informacja
na tablicach urzgdowych MZK GG oraz pieniadze. Tysiac zlotych otrzymal motorowy
Wactaw Cz., ktdry zauwazyt na wysokosci Bramy Oliwskiej, ze pantograf jego wozu
ulegt uszkodzeniu: ,,pochylit si¢ lekko wstecz, nie dotykajac sieci”. Motorowy postanowit
dziala¢: ,Wszedtem na dach wozu i linke od pantografu przymocowaltem odpowiednio,
tak ze o whasnych sifach zjechalem do zajezdni, nie zatrzymujac ruchu”'*®. Czy bylo to
jednak dziatanie roztropne, pozostawi¢ nalezy opinii specjalistow.

Zdarzen, do jakich moglo doj$¢ z udziatem motorniczego, byto wiele. W tej rozma-
itosci jedno wyrézniato si¢ szczegélnie: ,Jadac z Brzezna w kierunku Wirzeszeza o go-
dzinie 18 m. 50, wéz od przystanku zostal w odlegtosci 20 m ponownie zatrzymany.
Dowiedzieli$my sig, iz motorowy ulegt wypadkowi, uderzajac glowa o stup tramwajowy,
poniewaz wychylajac sig, chcial sprawdzi¢ nawalania kolektora. Wéz poprowadzit in-

struktor Zawadzki, ktéry byt wéwczas obecnym”!®”

. Poturbowany Jan B. zostat zapro-
wadzony przez konduktorke do szpitala na opatrunek. Rana cigta na czole wymagata
zszycia. Do przykrych epizoddw nalezaly kradzieze. Jeden z motorniczych zapisal, ze
w godzinach popotudniowych: ,podczas petnienia stuzby na linii 5 w wozie 241 skra-
dziono mi zaréwke z reflektora”'?®. Motorowy Stanistaw R., ktérego okradziono juz dru-
gi raz, pisat do przetozonych: ,Reflektory nie s dobrze zabezpieczone”?. Strata zaréwki
powodowata, ze wéz byt Zle oznakowany i stanowit zagrozenie dla innych.

Niskie zarobki'® podawano czesto jako przyczyne prosby o zwolnienie: ,Prosze
o zwolnienie mnie z pracy [...] spowodu niskie wynagrodzenie [pisownia oryg. — W.B.].
Ja mam wielka rodzing i nie wystarcza mi na Zycie i na ubranie i na mieszkanie i na
opal”!¥!. Czasami zdarzalo si¢ co§ w rodzaju wypalenia zawodowego. Jedna z konduk-
torek narzekata na zle warunki w pracy: ,,Uprzejmie prosz¢ o zwolnienie mnie z pracy.
Po zwolnieniu lekarskim przepracowatam dwa dni i nie mogac dalej pracowaé w toku
na wozie, proszg o zwolnienie”'*2, Doéwiadczali tego réwniez motorowi, Bolestaw K.

13 AO-MZKGG, 1946/ 979.

136 AO-MZKGG, 1949/1024.

137 AO-MZKGG, 1946/107.

138 AO-MZKGG, 1946/620. Tego rodzaju straty réwniez potracano z kieszeni pracownikéw.
17 AO-MZKGG, 1948/688.

140 vy tym czasie 9-10 zt/h.

11 AO-MZKGG, 1946/1316. W prasie mozna znalez¢ taka oto wypowiedz dwczesnego dyrektora Bogu-
stawskiego: ,,Co do plac, to jak na trudne miejscowe warunki aprowizacyjne sa niewielkie. Robotnik otrzymu-
je 40 zt, wykwalifikowany 50 zt”. M.M., Tramwajem gdariskim. .., s. 3.

142 AO-MZKGG, 1946/570. Dokument z 28 lipca 1946 .
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napisal: ,Jestem bardzo wyczerpany nerwowo i jestem chory, dtuzej pracowaé [...] nie
moge, gdyz stan stuzby jest bardzo ciezki”!%?. Klopoty ze zdrowiem mogly w istocie unie-
mozliwia¢ dalsza stuzbe. Tramwajarz Stanistaw R. w ten sposob uzasadnil swoje odejscie:
»Praca w ruchu jako motorowego jest dla mnie nicodpowiednia, poniewaz jestem chory
na drgawki w nogach i mam krutki wzrok” [pisownia oryg. — W.B.]'4. Lekarz zakladowy
niebawem potwierdzit ten stan w catej rozciaglosci. Niewatpliwa uciazliwoscia pracy byto
dojmujace zimno, jakiego do§wiadczano podczas stania catymi dniami na pomoscie.
Wozy psuly si¢, a pasazerowie bywali ucigzliwi. Rotacja pracownikéw byla w zwiazku
z tym ogromna, w latach 19451946 prawie 60% wszystkich pracownikéw MZK Gdarisk

rozstalo si¢ ze swoim stanowiskiem pracy przed uptywem pét roku'#

146 147

, mniej niz 20% nie
utrzymywato sie w pracy dluzej
niz dwa lata. Potwierdzaja to wspomnienia pracownikéw: ,W firmie zawsze byla duza

fluktuacja kadr. Dotyczyto to gléwnie pionu eksploatacji”!*®. Ludzie odchodzili ,na wia-
»149

przekraczato roku stazu'*, a tylko nieco ponad 2%

sne zyczenie”'?, czesciej jednak byli zwalniani z powodu ,nieobecnosci nieusprawied-

liwionej” i dyscyplinarnie za ,zaniedbywanie obowiazkéw stuzbowych”, ,malwersacje

biletowe”, wreszcie za ,,opilstwo”!*.

Zakoniczenie

Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Gdadsku przeksztalcono dos¢ szybko, bo juz
1 kwietnia 1946 r., w faczace nadmorskie miasta przedsigbiorstwo o nazwie Migdzyko-
151

munalne Zaklady Komunikacyjne Gdarisk Gdynia"'. Zjednoczenie lokalnych przed-
siebiorstw miato wplynaé znaczaco na poprawe sytuacji w aglomeracji'®*. Pisala o tym

prasa:

Jedna z najwigkszych plag pracujacego na Wybrzezu czlowicka jest zta komunikacja migdzy
miejscem zamieszkania a warsztatem pracy. Tylko nieliczni szczgsliwey majg swoje biuro czy
fabryke pod bokiem. Przyttaczajaca wigkszo$¢ skazana jest na codzienne diugie wyczekiwanie
na przystankach autobusowych i tramwajowych lub, co gorsze, na kilkukilometrowe meczace
spacery. Zarzady miast Gdyni, Sopotu i Gdariska zrozumialy rychlo, ze na wlasng reke nie-

13 AO-MZKGG, 1948/491.
14 AO-MZKGG, 1946/688.
15" 57.97%. Dane statystyczne wyprowadzone. ..

14618,83%. Ibidem.

Y47 2,31%. Ibidem.

148 Chodzi o Wydziat Ruchu. Gdarisk w tramwajach i autobusach..., s. 104.
149°19,90%. Dane stavystyczne wyprowadzone. ..

150 Facznie 35,34%. Thidem.

115, Zomkowski, Tramwajem przez Gdasisk..., s. 159. Rozwiazanie to nawiazywalo do stworzonej
w 1942 1. Verkehrsbetriebe Danzig-Gothenhafen AG, wspdlnego dla catej aglomeracji przedsigbiorstwa trans-
portowego.

152 Ibidem. Potaczono MZK Gdarisk, MZK Gdynia i Miejska Komunikacj¢ Autobusowa w Sopocie. Komu-

nikacja miejska w aglomeracji gdariskiej. .., s. 13.
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wiele zdzialaja. Na skutek porozumienia trzech miast powstal Migdzykomunalny Zwiazek
153

Komunikacyjny
W prasie na samym poczatku kwietnia starano si¢ podsumowaé osiagniecia MZK
w Gdarisku, wymieniajac: ,prace w zakresie odbudowy komunikacji miejskiej: jedno-
torowa lini¢ tramwajowa czesciowo na Jelitkowo (10,5 km), jednotorows lini¢ na Oru-
nie (4,5 km)”1%4,

W tym miejscu warto stworzy¢ przejrzysty obraz tego, co na przestrzeni niepetnego
roku udato si¢ Miejskim Zakladom Komunikacyjnym w zakresie odbudowy potaczent
tramwajowych osiagna¢">’. Tak wiec, do momentu przeksztalcenia przedsiebiorstwa

w wickszg strukture, na terenie miasta oddano do uzytku cztery pofaczenia: wspomniang

156" oddana

do uzytku 21 lipca 1945 r. linie nr 2, kursujaca na trasie miedzy zajezdnia a Oliwa'”,

158

lini¢ nr 1, faczaca w pelnej wersji Targ Drzewny z zajezdnia we Wrzeszczu
od 15 wrze$nia 1945 r. lini¢ nr 3 na trasie Targ Weglowy—Nowy Port'® oraz urucho-
miong 23 pazdziernika 1945 r. lini¢ nr 6 z Targu Siennego na Oruni¢'. W grudniu
1945 r. Wydziat Trakcji Tramwajowej MZK w Gdarisku zatrudniat 935 pracownikéw,
posiadal 15 wagondéw tramwajowych!®’, rok pézniej'® MZK GG wykazywal tacznie
48 wagonéw obstugujacych 7 linii o dtugosci 55,7 km!%%. Duze, zatrudniajace na przeto-
mie 1946 i 1947 r. 2252 pracownikéw'® przedsiebiorstwo powstalo w momencie, gdy
pomyst stworzenia jednej metropolii na Wybrzezu przybrat forme gotowej propozycji.
W lutym 1946 r. Urzad Wojewddzki w Gdarisku wystapit z oferta powolania Zwiazku
Migdzykomunalnego miast Gdanska, Gdyni i Sopotu — Wspdlnoty Miast Wybrzeza.
W prasie pojawialy si¢ dotyczace tego rozwiazania artykuly i wydawalo sig, ze jest ono
powszechnie akceptowane jako jeden z waznych elementéw planu rozwojowego nad-
morskiego regionu. A jednak pod koniec 1946 r. Miejska Rada Narodowa z Gdyni od-

153 ku usprawnienin komunikacji na Wybrzezu, ,Dziennik Battycki”, 1.04.1946, nr 90, s. 4.

154 Ibidem.

155 Jednoczesnie zrezygnowano z szeregu tras w samym Gléwnym i Starym Miescie, pozostawiono jedynie
ciag toréw na odcinku Dtuga—Dtugi Targ, przez dtuzszy czas bylo to jedyne potaczenie tramwajowe z Dolnym
Miastem i Stogami. S. Zomkowski, Tramwajem przez Gdarisk. .., s. 156.

156 Pierwotna trasa wygladata nastgpujaco: Zajezdnia—Jaskowa Dolina, wkrétce potem do Opery Battyckie;j,
na poczatku lipca do Bramy Oliwskiej. Calq tras¢ podzielono na trzy strefy, odptatnos¢ za przejazd kazdej
z nich wynosita 2 zt. lbidem, s. 155.

157"\ niektérych opracowaniach Targ Weglowy—Oliwa. W tej relacji po jednym torze kursowat wahadtowo
jeden trzywagonowy sktad. Zbidem.

158 Najpierw swéj poczatek miata przy Watach Piastowskich, potem poprzez Podwale Grodzkie docierata do

Targu Weglowego. lbidem, s. 156.
159

160
161

Byta to wazna trasa, na Oruni mieszkato bowiem wielu pracownikéw m.in. stoczni i portu. Tbidem.
Wsréd nich 13 silnikowych i 2 doczepne.

Stan na dzieri 31 grudnia 1946 r.

162 Rocanik statystyczny miasta Gdarska 1946—1965, Gdarisk 1965, s. 145-146. Tymczasem w ,,Dzienniku
Battyckim” z wrze$nia 1946 r. mozemy znalez¢ informacje: ,Odbudowalismy dotychczas 65 wozéw pasazer-
skich oraz 7 gospodarczych (dla przewozu). Obecnie wypuszczamy 7-8 wozéw miesi¢eznic”. (js), W warszta-
tach tramwajowych we Wrzeszczut. . .

163 Komunikacja micjska w aglomeracji gdariskiej.. ., s. 16.
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rzucita ten pomyst jako przedwczesny!'®. Fiasko wielkiego zamierzenia nie przekresli-
fo przysztosci powotanej juz do zycia miedzykomunalnej, zajmujacej si¢ transportem
struktury — MZK GG. Nowe przedsigbiorstwo sktadato si¢ z oddzialéw: tramwajowego,
autobusowego z podzialem na Gdarisk i Gdynig, trolejbusowego oraz sieci trakeji wod-
nej ,,Zegluga Gdariska”'®. W oddziale tramwajowym przygotowywano plany kolejnych
ambitnych przedsiewzie¢, m.in. budowy nowej linii faczacej Oliwe z Sopotem, a tak-
ze Gdarisk z Siankami'®. Pierwsza z nich, wznoszona od podstaw, zostata oddana do
uzytku 10 listopada 1946 r.'” Wcze$niej tramwaje z numerem 4 pomknety z Oliwy do
Jelitkowa'®. Uruchomienie potaczenia w kierunku Stogéw poprzez Sianki byto znacznie
trudniejsze i mozna je bylo przeprowadzi¢ dopiero po odbudowie mostu Siennickiego
w 1948 1.'% Zastuga MZK w Gdarisku i tworzacych go ludzi bylo zabezpieczenie pozo-
stalodci z przedwojennej infrastruktury komunikacyjnej, odremontowanie i uruchomie-
nie urzadzen stuzacych przemieszczaniu si¢ po terenie miasta, odtworzenie, gdzie tylko
to bylo mozliwe i w kierunkach kluczowych, struktury polaczen, wykreowanie — na ile
pozwalaly warunki — solidnej bazy dla przysztego rozwoju. Dotyczylo to réwniez przygo-
towania odpowiednich kadr, ktére bytyby w stanie sprostaé przysztym zamierzeniom. Ich
trzon wywodzit si¢ z doswiadczonych pracownikéw. W cistej wspétpracy z Zarzadem
Miasta i korzystajac z funduszy przyznanych przez Gdarska Dyrekcje Odbudowy, dy-
rekcja MZK w Gdanisku przeprowadzita pierwsze roboty naprawcze i dokonata istotnych
inwestycji. Jednak dopiero wlaczenie jej w struktury MZK GG sprawito, ze przystapiono
do rozwiazania probleméw systemowo. Niewatpliwie wiazalo si¢ to z faktem, ze byly one
kluczowe dla wszystkich miast: Gdariska, Sopotu i Gdyni. Dysponujace wickszymi $rod-
kami przedsigbiorstwo mogto sobie na to pozwoli¢. W sferze idei MZK GG pozostato
elementem pielggnujacym przekonanie, ze trzy duze, a jednoczesnie tak bardzo zrézni-
cowane miasta, moze faczy¢ co$ wiecej niz tylko nadmorskie potozenie, réwniez wspdlne
dla calej aglomeracji rozwigzania.

164 1. Daniluk, Kiedy powstato Trdjmiasto?, https:/[www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Kiedy-powstalo-Trojmia-

sto-n128260.html [dostep: 15.10.2018]. O swoistej rywalizacji Gdariska i Gdyni oraz jej genezie zob. P. Per-
kowski, Miasto od nowa. .., s. 45—46.

165 Nazywana byta réwniez ,Zegluga Miejsky”, stanowita czgs¢ MZK GG od 1946 do 1949 r. Wredy, na
mocy decyzji wladz centralnych, stala sie czescia wickszej strukeury patistwowej — ,Zeglugi Przybrzeinej”.
M. Gwiazda, Komunikacja miejska Wybrzeza Gdarskiego. .., s. 22. Wigcej na ten temat zob. W. Borzestowski,
Pod miejskq banderq, ,30 Dni” 2019, nr 4(144), s. 33-37; idem, ,Zegluga Gdariska” w latach 1946-1949.
Rozwdj, flota, pracownicy [w:] Gdarisk jest kluczem do wszystkiego. W poszukiwaniu genius loci miasta, red.
A. Siekierska, W. Borzestowski, Gdansk 2019.

166\ prasie uzywano nickiedy nieprawidtowej, bo dotyczacej Stogéw, niemieckiej nazwy Heubude (zapis
Hojbude) lub Troyl.

17" Do prac przystapiono w czerwcu 1946 r. Powstala dwutorowa trasa eksploatowana do 1961 r. S. Zom-
kowski, Tramwajem przez Gdaisk. .., s. 158. Istnialy plany dalszej rozbudowy trasy i potaczenia tramwajowe-
go miedzy Gdariskiem a Gdynia.

168 Od 2 czerwca 1946 1. Dane podstawowe, dotyczace polaczen tramwajowych uruchomionych w pierw-
szym okresie funkcjonowania transportu miejskiego w Gdansku po 1945 na podstawie: Gdarisk w tramwajach
i autobusach. .., s. 18-23 oraz M. Czapnik, Charakterystyka sieci tramwajowej w Gdasisku. .., s. 57.

169 GAansk w tramwajach i autobusach. .., s. 18.
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Summary
Municipality Transport Company in Gdansk, 1945-1946. Starting Point

In April, clearing up of the streets in Gdansk, barricade and derelict buildings dismantling,
first road and bridge works were initiated; signposts erected. At the same time the first trans-
port company — Miejskie Zaktady Komunikacyjne [Municipality Transport Company], operat-
ing in Gdarisk area, was established (a year later transformed into the bigger organization cover-
ing Gdynia and Sopot — Migdzykomunalne Zaklady Komunikacyjne Gdarisk Gdynia [Gdanisk
Gdynia Inter-municipality Transport Company] and the first employees appeared in the Wrzeszez
workshops. Thanks to them, the first tram went to the city streets on 28" June 1945. The article
presents the results of the Municipality Transport Company activities. During the turbulent years,
at the turn of 1945 and 1946, transportation city space was organized and directions of changes,
which were implemented in the subsequent years, were defined.

Keywords: Municipality transport after 1945, Miejskie Zaktady Komunikacyjne in Gdarisku
(MZK in Gdansk) [Municipality Transport Company in Gdansk], trams, Michat Bogustawski,
transport company employees

Stowa kluczowe: komunikacja miejska po 1945 r., Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Gdarisku
(MZK w Gdarisku), tramwaje, Michat Bogustawski, pracownicy komunikacji



