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Wypadki komunikacyjne w Gdarisku w dwudziestoleciu mi¢gdzywojennym.
Przyczynek do zycia codziennego w Wolnym Miescie Gdasisku

Dzieje komunikacji ciesza sie w ostatnich latach wzrastajacym zainteresowaniem histo-
rykéw. Na temat §rodkéw transportu powstaly liczne opracowania. Badacze wiele uwagi
poswigcaja tramwajom i ich historii w poszczegélnych miastach!. Podobnie jest w przy-
padku publikacji o gdariskiej komunikacji w XIX i XX stuleciu, gléwnie o charakterze
popularnonaukowym i albumowym, dotyczacych zwlaszcza gdariskich tramwajow, za-
réwno u schytku XIX w., w dwudziestoleciu miedzywojennym, jak i po II wojnie $wia-
towej. Wsréd wazniejszych tekstéw przedstawiajacych to zagadnienie mozna wymieni¢
monografi¢ Sebastiana Zomkowskiego? czy albumy pod redakcja Macieja Kosycarza
i Dariusza Lazarskiego®. Cenne informacje na ten temat mozna znalez¢ takze w szeregu
artykuléw zamieszczonych w czasopismie ,30 Dni”, m.in. w tekscie Waldemara Borze-
stowskiego*.

W literaturze przedmiotu ukazane zostaly takie kwestie, jak: historia i rozwdj linii
tramwajowych i autobusowych czy wyglad i konstrukcja pojazdéw’. Pozostaja jednak
aspekty komunikacji dotychczas malo znane, nalezq do nich niewatpliwie wypadki ko-
munikacyjne. Dlatego wlasnie wypadki komunikacyjne w transporcie ladowym na te-
renie Gdariska w dwudziestoleciu mi¢dzywojennego (czyli w latach 1920-1939) beda
przedmiotem refleksji w niniejszym artykule. Okres dwudziestolecia mi¢dzywojennego
w Wolnym Mie$cie Gdarisku byl czasem rozwoju gdariskiej komunikacji i infrastruktu-
ry komunikacyjnej. Budowano nowe linie tramwajowe, poszerzano i modernizowano
ulice. Najwazniejsze inwestycje w dziedzinie transportu publicznego przypadaty na lata
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dwudzieste — czas $wietnosci gdaniskich tramwajéw. Zyskiwaty réwniez na znaczeniu ta-
kie $rodki komunikacji, jak autobusy czy coraz liczniejsze samochody osobowe®. Wia-
zal si¢ z tym wigkszy ruch uliczny, a wigc wzrastala réwniez liczba wypadkéw. Do dzis
zachowaly si¢ réznorodne Zrédta dostarczajace informacji o tego rodzaju zdarzeniach.
Podstawe Zrédtowa niniejszego opracowania stanowia materialy statystyczne pozyskane
m.in. z ,Danziger Statistische Mitteilungen”” oraz relacje prasowe zamieszczone na fa-
mach ,Danziger Neueste Nachrichten” (,Najnowsze Wiadomosci Gdarniskie”)® i ,,Gazety
Gdariskiej™. Ukazane zostana tu wypadki zwiazane z réznymi $rodkami komunikacji,
takimi jak samochody, tramwaje, rowery, pojazdy konne czy pojazdy towarowe. Przed-
stawiono rowniez statystyke wypadkow, miejsca, w ktdrych najczgdciej si¢ one zdarzaty,
ich przyczyny i okolicznosci oraz informacje o ofiarach. Niemniej jednak omawiane za-
gadnienie moze by¢ analizowane takie w szerszym zakresie, dlatego niniejszy tekst jest
zaledwie przyczynkiem do glebszych rozwazai na temat powyzszych kwestii.

Najbardziej znaczaca rol¢ w komunikacji publicznej w Gdadsku odgrywaty tramwaje,
ktére przewozity rocznie od 20 536 0séb w 1920 r. do 28 231 0séb w 1937 r. Poczatki
gdariskich tramwajow siggaja 1873 r., kiedy to otwarto pierwsza lini¢ tramwajowa od
Targu Siennego do Oliwy. Od 1896 r. rozpoczeta si¢ elektryfikacja linii tramwajowych.
Dalszy ich rozwdj nastapit w dwudziestoleciu miedzywojennym. W latach 1923-1924
zmodernizowano torowiska i sie¢ trakcyjna. Powstaly nowe petle, np. w Nowym Porcie,
oraz kolejne trasy, np. w 1927 r. linia Targ Kaszubski—Stogi, a w 1929 r. przedtuzono tra-
s¢ faczaca Wrzeszez i Brzezno az do Nowego Portu. W sumie w okresie dwudziestolecia
funkcjonowato 10 linii tramwajowych.

Kolejnym $rodkiem gdariskiego transportu publicznego byly autobusy. Chociaz
pierwszy autoomnibus kursowal na trasie Gdarisk—Stogi juz w 1912 r., ten rodzaj komu-
nikacji rozpowszechnit si¢ dopiero po 1920 r. Autobusy odgrywaty jednak mniej znaczaca
role niz tramwaje. Miescito si¢ w nich od 16 do 42 pasazeréw. Linie autobusowe taczyty
przede wszystkim centrum miasta z odlegltymi dzielnicami, takimi jak Stogi i Krakowiec.
Wigksze znaczenie mialy linie podmiejskie taczace Gdarisk z okolicznymi miejscowo-
$ciami, przede wszystkim z Sopotem, ale takze z Pruszczem Gdanskim, Sztutowem czy
Przejazdowem. Ich gléwnym weztem komunikacyjnym byt Targ Sienny'®. Jednak wazna
role w transporcie odgrywaly réwniez inne $rodki komunikacji — samochody osobowe,
samochody cig¢zarowe, pojazdy konne (np. dorozki), motocykle i rowery. Wedtug danych

©  A. Tarkowska, Gdarisk migdzgy wojnami. Opowiesé o Zyciu miasta, £.6dz 2010, s. 57-59.
7 Crasopismo zawierajace dane statystyczne z réinych dziedzin zycia spotecznego i gospodarczego wydawane
w okresie Wolnego Miasta Gdanska.
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gedanopedia.pl/gdansk/?title=DANZIGER_NEUESTE_NACHRICHTEN [dostep: 30.04.2021].
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100 M. Glinski, Autobusy miejskie [hasto w:] Encyklopedia Gdariska, red. B. Sliwitiski et al., Gdarisk 2012,
s. 52; K. Rozmarynowska, Zwycigstwa aleja [hasto w:] Encyklopedia Gdatiska.. ., s. 1148—1149.
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z 1925 r. na terenie gminy miejskiej Gdarsk zarejestrowano 672 samochody osobowe!!.
Mieszkaicy Wolnego Miasta mogli naby¢ auta réznych firm, np. Citroéna, Fiata, Chev-
roleta, marki Mercedes-Benz, Hanza czy szczegdlnie popularnego Opla oraz montowane
w Gdarisku samochody amerykariskiego koncernu Hudson'?. Ponadto w wyzej wymie-
nionym roku odnotowano 126 pojazdéw konnych, 245 samochodéw ciezarowych (za-
zwyczaj nalezacych do prywatnych firm) i 329 motocykli'?.

Liczba wypadkéw w dwudziestoleciu wynosita kilkaset rocznie. Przyktadowo w 1925 1.
wydarzylo si¢ 351 wypadkéw, w 1926 r. — 427, w 1927 r. — 746, w 1928 r. — 920. Ich
znaczacy wzrost wiazal si¢ z rozwojem miejskiej komunikacji i rosnacg liczbg pojazdéw
oraz ujmowaniem w miejskich statystykach kolejnych dzielnic wlaczanych do gminy
miejskiej, np. Oliwy (1926 r.). W latach 1925-1928 pierwsze miejsce w liczbie pojazdéw
uczestniczacych w wypadkach miaty samochody osobowe facznie z autobusami (od 268
wypadkéw w 1925 r. do 499 w 1928 r.)'4. I tak np. 17 wrzesnia 1928 r., jak podawano
w ,,Danziger Neueste Nachrichten”: , gdariski kupiec wraz z zona mial pojechad takséwka
z dworca gléwnego do domu. Jednakze gdy podczas jazdy odktadat walizke, spadta ona
na stopy kierowcy i takséwkarz zjechat na bok. Nastepnie auto wjechato na chodnik, po-
$lizneto si¢ na papierowej torbie i zderzylo si¢ z filarem reklamowym przy dworcu gtow-
nym. Kierowca odnidst lekkie obrazenia klatki piersiowej, pasazerowie tylko lekkie rany,
a samochéd musiat zosta¢ odholowany”'®. Drugie miejsce zajmowaly wypadki z udzia-
lem pojazdéw konnych w latach 1925-1928 (od 101 w 1925 r. do 259 w 1928 r.)'°.
Jeden z nich wydarzyt si¢ 10 stycznia 1930 r. Jak relacjonowano w dzienniku ,, Danziger
Neueste Nachrichten”, dzied wezesniej ,,po godzinie 9.00 na Wielkiej Alei na wysoko-
$ci Sporthalle doszto do zderzenia dwdch pojazdéw — jednokonki [powdz zaprzezony
w jednego konia — A.K.] i jadacego od strony Wrzeszcza samochodu dostawczego z trans-
portem mleka. Kierowca drugiego pojazdu chciat przejechaé przez tory, jednak zauwaza-
jac jadacy tramwaj, cofnat si¢, nie dostrzegajac oczekujacego réwniez na przejazd wozu.
W wyniku zderzenia zostal rozbity lewy dyszel wozu, a samochéd lekko uszkodzony.
Po koniecznych naprawach oba pojazdy mogly kontynuowaé jazde”'”. Czwarte, a nie-
kiedy piate miejsce zajmowaly wypadki cigzaréwek i samochodéw dostawczych'®. Jak
podawano 30 wrzesnia 1928 r. réwniez w dzienniku ,Danziger Neueste Nachrichten”:
»na ulicy Stare Szkoty wzdtuz skarpy na nabrzezu Raduni jechat kierowca samochodu
dostawczego sopockiej firmy z duzym tadunkiem. Jednakze najechat na kamied, stracit
panowanie nad kierownica i wywrdcit si¢. Wedtug prasowej relacji obyto si¢ bez cigzkich
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obrazen, jedynie towarzysz kierujacego stracit dwa z¢by. Natomiast samochéd nie doznat
wiekszych uszkodzen i mégt kontynuowaé jazde”". Zauwazalny wzrost liczby wypadkéw
z udziatem cigzaréwek i samochoddéw dostawczych wigzat si¢ z wzrastajacym wykorzysty-
waniem tego $rodka transportu, ktdry coraz czesciej zastgpowat pojazdy konne.

Duza popularnoscia wéréd mieszkaricéw miasta cieszyly si¢ rowery, a ich stosunko-
wo niska cena pozwalata na ich nabywanie przez dzieci i miodziez — najmlodsze gru-
py uzytkownikéw bywaly jednak bardziej sklonne do ryzykownej jazdy. Skutkiem tego
byty liczne wypadki®. Przyktadowo 3 pazdziernika 1928 r. ,na ulice Kaschubische Weg
réwnoleglej do Wielkiej Alei wjechato na rowerach dwéch dziewigcioletnich chtopcow,
zderzajac si¢ z samochodem zaktadu miejskiego oczyszczania ulic. Na chwilg zatrzymano
ruch na szosie i potracone, powaznie ranne dzieci zostaly przez wspomniany pojazd za-
wiezione do szpitala™?!.

Przedostatnie miejsce zajmowaty wypadki z udziatem motocykli, tego rodzaju zda-
rzeti bylo przewainie nieco ponad 100 w ciagu roku?’. Na przyktad 10 czerwca 1930 r.
»na rogu ulic Faulgraben i Schuesseldamm [Gnilnej i Lagiewniki — A.K.] motocykl zde-
rzyl si¢ z samochodem osobowym. Motocyklista ztamat kostke i musial zosta¢ zabrany
do szpitala miejskiego. Z kolei w tym samym miesiacu w drugi dzieti Zielonych Swiat na
ulicy Schichaugasse [Jana z Kolna — A.K.] motocykl utknat przednim kotem w przerwie
miedzy szynami tramwajowymi. Pojazd przewrdcit sig, a kierujacy nim wskutek upadku
ztamat obojczyk i zostat zabrany do szpitala miejskiego”?.

W statystykach ujmowano takze wypadki kolejowe, kedrych byto zazwyczaj najwyzej
kilka rocznie, co stanowito utamek procenta. Warto wspomnieé, ze w Gdansku dostepne
byly zaréwno polaczenia podmiejskie — do Wrzeszcza czy Oliwy, jak i dalekobiezne — do
Warszawy, Krélewca i dalej, az do Szczecina i Berlina®*. Jako przyklady mozna wymieni¢
dwa zdarzenia: katastrofe kolejowa na Przerébee w 1922 r., kiedy to lokomotywa stoczyta

25

si¢ do Wisly, a maszynista zginat na miejscu®, oraz wykolejenie pociagu pospiesznego

linii Warszawa—Hel w poblizu budynku bylej Dyrekeji Kolei 18 maja 1939 r. — ranni
zostali wowczas maszynista, palacz i trzech konduktoréw?.

Interesujacym zagadnieniem sa miejsca, w ktérych najczesciej zdarzaly si¢ wypadki.
Jak wynika ze statystyk, dochodzito do nich przede wszystkim na gléwnych arteriach
komunikacyjnych miasta. Przykltadowo w 1926 r. na wazniejszych ulicach Gdariska mia-
fo miejsce 46% ogdtu wypadkéw. Wirdd ulic pierwsze miejsce zajmowata Hauptstrasse
(dzisiejsza ul. Grunwaldzka), co wynikato z duzego nat¢zenia ruchu. Od 1926 r. znaczny

udzial w liczbie wypadkéw mialy tez autobusy (wéwczas uruchomiono nowa linig¢ kur-
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2l DNN, 3.10.1928, Nr. 234, s. 6.
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24 DSM, 31.08.1927, Nr. 8, s. 104-105; A. Tarkowska, Gdarisk migdzy wojnami..., s. 61.

B Wydarzylo sie w Gdarsku 1901-2000. Jeden wiek w jednym miescie, red. G. Fortuna, D. Tusk, Gdarisk
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26 Tbidem, s. 40.
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sujaca na trasie Gdadsk—Malbork). Kolejnym waznym traktem komunikacyjnym z duza
liczba wypadkéw byta Grosse Allee, czyli Wielka Aleja, pézniejsza (od 1934 r.) Hinden-
burgallee (obecnie al. Zwycigstwa). Réwniez tutaj wystgpowato duze natgzenie ruchu
(w tym takze tramwajéw). Wsréd przyczyn wypadkéw wymieniano oblodzenie jezdni
czy ogblnie zte warunki pogodowe. Czesto dochodzito tam do zderzenia tramwaju z in-
nymi pojazdami przejezdzajacymi przez tory?’. Przyktadem moze by¢ sytuacja z 30 paz-
dziernika 1929 r.: , Tego dnia woZnica kierujacy wozem z cigzkim tadunkiem kapusty
prébowal przejechaé przez tory, pomimo ze od strony Wrzeszcza nadjezdzat juz tramwaj.
Motorniczy musiat szybko zahamowa¢ i rozsypat piasek, zeby zwigkszy¢ hamowanie. Do-
szto jednak do zderzenia, wskutek ktérego kon ciagnacy woz zostal lekko ranny. Tym-
czasem woznica zatrzymal motorniczego, czyniac mu wyrzuty. Sprawa zakordczyla sie
w sadzie, ktéry uznat wing woznicy i skazat go na grzywne w wysokosci 30 guldenéw”2.
Jak mozna zauwazy¢ na podstawie materiatéw Zrédlowych, liczba wypadkéw byla tu
najwyzsza w okresie najwickszego nat¢zenia ruchu w miesigcach od kwietnia do wrzes-
nia. Stopniowemu zmniejszeniu ulegta po przebudowie tego traktu komunikacyjnego
w 1926 1. (zbudowano dwie dwukierunkowe jezdnie asfaltowe oraz torowisko tramwa-
jowe pomiedzy nimi)?’.

Liczne wypadki odnotowywano takze na ul. Stadtgraben, czyli obecnym Podwalu
Przedmiejskim — np. 50 w 1928 r., 47 w 1930 r., 36 w 1932 r.*° Przyktadowo w czerwcu
1930 r. ,okolo godziny 7.45 niedaleko budynku Generalkommando motocykl zderzyt
si¢ z samochodem dostawczym. Nastegpnie motocykl przewrdcil si¢, a prowadzacy pojazd
i pasazerka zostali ranni. Motocyklista, niejaki Paul, doznat skomplikowanego ztamania
podudzia, pasazerka Grete miata rany nogi i twarzy. Oboje zostali zabrani do Szpitala
Diakonis™'. W licznych wypadkach na tej ulicy (np. w potowie z zaistniatych w 1928 r.)
uczestniczyli piesi, ktérzy niejednokrotnie zostawali ranni. Wiele podobnych sytuacji
zdarzyto si¢ na ul. Langgasse (Dlugiej) oraz bedacej jej przedtuzeniem Langer Marke
(Dtugi Targ). Na przyklad po 38 wypadkéw na obu wyzej wymienionych ulicach miato
miejsce w 1930 r. W tym rejonie wystgpowal zaréwno ruch samochodowy, tramwajowy,
jak i pieszy. Jako przyczyneg znacznej czeéci tego rodzaju zdarzert wskazywano nieostroz-
no$¢ pieszych®. Z tego powodu dnia 7 wrzesnia 1928 r. zgingta 6-letnia Gerda, cérka
ciesli. ,Dziewczynka chciata zdazy¢ przejs¢ przez ulicg przed pojazdem jadacym od stro-
ny Langer Markt na wysokosci sklepu obuwniczego. Nie zauwazyla jednak, ze od strony
Langgasser Tor [Bramy Dlugoulicznej, obecnie Ztota Brama — A.K.] nadjezdzal drugi
samochdd. Jak zapewniano w prasowej relacji, kierowca nie mégt zahamowa¢, bo w cia-
gu kilku sekund dziecko weszlo pod pojazd. Dziewczynka zderzyla si¢ z samochodem,
dostata si¢ pomiedzy dwa przednie kota, a wskutek zderzenia z przednia osig doznata

27 DSM, 31.08.1927, Nr. 8, s. 104-108.

28 DNN, 30.10.1929, Nr. 231, 5. 7.

29 DSM, 30.12.1926, Nr. 12, 5. 186-187; DSM, 6.11.1926, Nr. 10, 5. 161-162; DSM, 31.08.1927, Nr. 8,
5. 104-108.

30 DSM, 7.07.1932, Nr. 2, s. 66-67.

31 DNN, 10.06.1930, Nr. 133, s. 6.

32 DSM, 7.07.1932, Nr. 2, 5. 66-67.
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cigzkiego uszkodzenia czaszki. Pomimo ze samochdéd ten zabral poszkodowane dziecko
do Szpitala Diakonis, dziewczynka zmarta w szpitalu”. Innym czarnym punktem na
mapie gdanskiego ruchu byt Holzmarke (Targ Drzewny) z okoto 20 wypadkami rocz-
nie (np. 20 takich zdarzen zaréwno w 1928, jak i w 1930 r.) oraz Kohlenmarke (Targ
Weglowy) z kilkunastoma w ciagu roku. Ponadto pewna liczba wypadkdéw (od kilku-
nastu do ponad 20 rocznie) miata miejsce na takich ulicach, jak: Altstidtischegraben
(Podwale Staromiejskie), Milchkannengasse (Stagiewna), Danziger Schaussee w Oliwie
(obecnie fragment al. Grunwaldzkiej), Broschkische Weg (Wislana), Stadtgebiet (Orus-
skie Przedmiescie), Karthduserstrasse (Kartuska), Aleschottland (Stare Szkoty), Breitgasse
(Szeroka)?*.

W odniesieniu do wielu wypadkéw mozna byto ustali¢ ich przyczyne: najczeéciej
chodzito o ztamanie réznych przepiséw ruchu drogowego, czego dopuszczali sig zazwy-
czaj kierujacy pojazdami — zwlaszcza samochodami osobowymi. Wsrdd tych naruszer
wymieniano gtéwnie zbyt szybkg jazde, nieprawidtowe skrecanie oraz wyprzedzanie; po-
wodem wielu wypadkéw byla tez nietrzezwos¢ uczestnikéw ruchu drogowego (czgsciej
pieszych niz kierowcéw). Ponadto wypadki powodowaly sptoszone konie®. Niekiedy
moglo to mie¢ nawet tragiczne skutki — np. w ,,Gazecie Gdariskiej” opisano zdarzenie
z soboty 26 marca 1926 r., kiedy to okoto godziny 11 przed potudniem ,wéz, ktdrego
konie byly sploszone, przejechat maty dziewczynke, cérke malarza. Wskutek czego dziec-
ko odniosto tak ciezkie obrazenia, ze wkrétce po wypadku zmarlo™°. Czasami wypadki
mogly by¢ tez zwigzane z niezauwazonym wcze$niej uszkodzeniem pojazdu.

Niejednokrotnie po ustaleniu, kto jest odpowiedzialny za doprowadzenie do wy-
padku, zwlaszcza o powazniejszych konsekwencjach, karano winowajcéw — najczesciej
grzywna. Przykladowo w 1926 r. za winnych uznano: 38 kierowcéw samochodéw osobo-
wych, 27 prowadzacych pojazd konny, 17 rowerzystéw, 12 szoferéw cigzaréwek, 10 pro-
wadzacych autobusy, 8 motorniczych, 7 motocyklistéw, 1 dréznika na kolei i 2 kierow-
céw wozkéw recznych®.

Na podstawie danych statystycznych mozliwe jest rowniez zbadanie kwestii ofiar wy-
padkdw. Ogdlna liczba rannych i zabitych w tego rodzaju zdarzeniach wynosita: w 1924 r.
69 0s6b, w 1925 1. — 166, w 1926 . — 230, w 1927 r. — 325, w 1928 r. — 410. Okoto jed-
nej czwartej do jednej trzeciej poszkodowanych stanowili piesi. W wyzej wymienionych
latach mozna zauwazy¢ tendencje rosnaca dotyczacy pieszych jako ofiar wypadkéw — od
41 w 1924 r. do 241 w 1928 r. Najczgéciej jako winnych wskazywano nieostroznych
pieszych, na drugim miejscu znalazta si¢ zbyt szybka jazda kierowcéw lub nietrzezwosé
prowadzacych pojazdy oraz pieszych. W wyniku wypadkdéw gineto rocznie przecigtnie
od kilkunastu do ponad 20 oséb. Mozna takze przeanalizowaé ogélna liczbe bioracych
udziat w wypadkach wedtug pici i wieku. Dane z lat dwudziestych wskazuja, ze najlicz-

33 DNN, 7.09.1928, Nr. 211, . 6.

34 DSM, 20.12.1929, Nt 9/10, s. 114—115; DSM, 7.07.1932, Nt. 2, 5. 66-G7.
35 DSM, 31.08.1927, Nr. 8, s. 104-108.

36 ,Gazeta Gdanska”, 26.03.1926, nr 70, s. 4.

37 DSM, 6.11.1926, Nr. 10, s. 161-162.
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niejsza grupa uczestnikéw wypadkdéw byly dzieci w wieku od 6 do 13 lat, czgsciej chtopey
niz dziewczynki. W 1923 r. wérdd rannych i zabitych pieszych stanowity 31%. W 1927 r.
potraconych lub przejechanych przez pojazd zostato 66 dzieci, 49 z nich zostato rannych,
a 7 zabitych. Najezgdciej ginely dzieci kilkuletnie, np. w 1927 r. przewaznie w wicku od
4 do 8 lat oraz jedno 12-letnie. Zazwyczaj wing za wypadek ponosily same dzieci z po-
wodu swojej nieostroznosci i brawury, np. w wyniku zabaw na jezdni. W latach trzydzie-
stych nastapit dalszy wzrost liczby dzieci poszkodowanych w wypadkach?®. Jedna z ofiar
byla 5-letnia Erika Paap, ktéra zgingta 19 czerwca 1930 r. na Wielkiej Alei na wysokosci
tzw. Matego Placu Cwiczeth (rejon obecnej Opery Battyckiej). ,Dziewczynka bawita si¢
na promenadzie maty pitka. Kiedy pitka poturlata si¢ na jezdnie, dziecko wybiegto za nia,
wpadajac prosto pod samochdd i zderzajac si¢ z reflektorem. Skutkiem byto ztamanie
kregéw szyjnych i $mier¢ dziewczynki na miejscu””. Natomiast w 1932 r. az 104 dzieci
zostaly potracone lub przejechane przez pojazd. W wyzej wymienionym roku w wypad-
kach ucierpiato 64 chtopcéw wieku 3—13 lat oraz 40 dziewczynek w tym samym wieku.
Zauwazono ponadto, ze chlopey cz¢sciej niz dziewczynki trakcowali jezdnig jako miejsce
zabaw. Kolejng liczng grupa poszkodowanych byli mtodzi dorosli w wicku 20-29 lat.
Mezczyini stawali si¢ ofiarami wypadkéw najczedciej z powodu nietrzezwosci (nie odno-
towano takich zdarzert wéréd kobiet) czy czgstego poruszania si¢ po miescie zwiazanego
z aktywnoscia zawodowa; niekiedy wiazato si¢ to $cisle z charakterem ich pracy (chodzi
o takie zawody, jak np. policjant, woznica, dréznik). Nierzadko ofiarami wypadkéw —
zazwyczaj jako osoby piesze — byly mlode kobiety uczace si¢ lub pracujace. Jako przy-
czyng wypadkdéw z ich udziatem podawano w dwezesnych statystykach nicostroznosé.
W kolejnej grupie wiekowej — 30 i wigcej lat — wréd rannych przewazali mezezyzni.
Liczba poszkodowanych wzrastata nastepnie wsréd oséb po 60 roku zycia. Przypisywano
to problemom zwigzanym z wiekiem — stabosci ciata, wolniejszemu refleksowi, mniejszej

szybkosci reagowania na zagrozenia®.

* %

Wypadki komunikacyjne byly w dwudziestoleciu mi¢dzywojennym zauwazalnym pro-
blemem spotecznym opisywanym obszernie w miejskich materialach statystycznych oraz
b¢dacym obiektem zainteresowania prasy codziennej. W kolejnych latach stale rosta ich
liczba — takich zdarzeri notowano od kilkudziesieciu do ponad 400 rocznie. Wynikato to
ze wzrastajacej liczby pojazdéw i rozwoju miejskiej komunikacji, jednak nie wiazala si¢
z tym wicksza $wiadomos¢ spofeczna na temat nasilajacych si¢ zagrozel w ruchu drogo-
wym. Wielu dorostych i coraz wigcej dzieci odnosito obrazenia, a niekiedy takze pono-
sifo $mieré w wyniku wypadkéw komunikacyjnych. Gdanskie dzienniki relacjonowaty
nierzadko kilka tego typu zdarzen dziennie, nie szczgdzac czytelnikom szczegétéw i dra-
stycznych opiséw. Jednakze wypadki i te do$¢ kuriozalne, i te tragiczne w skutkach stale
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si¢ powtarzaly. Postulowano zatem edukacje spolecznosci miejskiej oraz podejmowano
si¢ stopniowej przebudowy traktéw komunikacyjnych, aby zwigkszy¢ bezpieczenstwo.
Zagadnienia te wymagaja jednak dokfadniejszych badan.

Summary
Traffic Accidents in Gdarisk in the Interwar Period.
A Contribution to Everyday Life in the Free City of Gdansk

In the interwar period there were many traffic accidents on the streets of Gdansk. The subject of
reflection in this article will be the events in Gdarisk between 1920 and 1939. The sources are
statistical materials and press reports presented mainly in “Danziger Neueste Nachrichten” and

“Gazeta Gdarska”.
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