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Antoni Korjat, Bezpieczeristwo ruchu drogo-
wego. Dylematy i wyzwania przemian kulturo-
wych, Torun 2010, ss. 184.

Wsérod waznych wartoscei cywilizacji infor-
macyjnej wymienia si¢ gwarantowanie bezpie-
czenstwa ludzkosci. Jednoczesnie wskazuje si¢
na liczne zagrozenia bezpieczenstwa wynikaja-
ce z rozwoju cywilizacyjnego, m.in. w sferze
niszczenia naturalnego $rodowiska czlowieka,
dehumanizacji stosunkow migdzynarodowych,
degradacji intelektuainej czlowieka. Jednym
z elementow wspottworzacych oblicze wspol-
czesnej cywilizacji jest komunikacja. Tradycy;-
ne jej oblicze ulega glebokim przemianom,
a nowe — informatyczne rewolucjonizuje rze-
czywisto$¢ kulturowa. Informacja staje si¢ naj-
drozszym jej towarem”. Bezpieczenstwo ko-
munikacyjne i jego gwarantowanie kulturowe
staje si¢ wyzwaniem wspolczesnych decyden-
tow politycznych zaréwno w tadzie poszczegol-
nych panstw, jak w tworzacych si¢ strukturach
migdzynarodowych, a w tym m.in. w Unii Eu-
ropejskiej.

W prezentowanej ksiazce wskazuje si¢ na no-
$no$¢ intelektualng rozpoznawania zjawisk bez-
pieczenstwa ruchu drogowego w rzeczywisto-
$ci ksztaltowania si¢ cywilizacji informacyjnej,
jaki i na wyzwania praktyczne, ktore generuje
zycie kulturowe w tej sferze, m.in. wiazace si¢
z natgzeniem ruchu pojazdéw, intensyfikowa-
niem sig¢ ogniw rozwaju kulturowego. Zauwaza
si¢, ze bezpieczenstwo :jest definiowane przez
rézne podmioty zycia spoleczno-politycznego,
najczgsciej odnosi sig je do polityki migdzyna-
rodowej oraz ksztaltowania tadu wewngtrznego
panistwa, aczkolwiek zajmuje ono wazna pozy-
cje w urzeczywistnianiu polityki spolecznej,
gdzie sytuuje si¢ m.in. ruch drogowy.

W rozprawie wskazuje si¢, ze bezpieczen-
stwo ruchu drogowego sytuuje si¢ wsréd istot-
nych zadan polityki wewng¢trznej panstwa; jako
element potrzeb i oczekiwan spotecznych jest
wyzwaniem globalnym dla instytucji pafstwo-
wych; jest waznym wyzwaniem w budowie no-
wego tadu europejskiego.

W analizie poznawczej poszukuje si¢ odpo-
wiedzi na pytania: wjakim stopniu bezpieczen-
stwo komunikacyjne wplywa na realizacj¢ wy-
zwan globalnych? Jaka rolg odgrywa tradycja

w rozwoju bezpieczenstwa w ruchu drogowym
w Polsce? Jakie sg wyzwania dla Unii Europej-
skiej w zakresie wspolnej polityki bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym? W :jakim stopniu
przemiany cywilizacyjne ksztaltuja nowe wy-
zwania normatywne i etyczne dla uczestnikow
ruchu drogowego? w:jakim zakresie formy i me-
tody realizacji programow ksztatcenia uczestni-
kow ruchu drogowego wplywaja na poziom
bezpieczenistwa? W jakim stopniu przemiany
globalizacyjne ksztaltuja wymogi wobec poten-
cjalnych uczestnikéw ruchu drogowego w kon-
tekscie prognoz tempa rozwoju spoleczno-go-
spodarczego?

Problem poznawczy zaprezentowano w czte-
rech jej rozdziatach, zatytulowanych: 1. Bez-
pieczenstwo komunikacyjne jako komponent
przemian cywilizacyjnych (a w tym podroz-
dzialy: 1. Bezpieczenstwo komunikacyjne jako
wyzwanie globalne, 2. Istota i funkcje polityki
bezpieczenstwa komunikacyjnego, 3. Spolecz-
ne funkcje edukacji uczestnikéw ruchu drogo-
wego, 4. Tradycja polska w zakresie krzewienia
kultury komunikacyjnej), 2. Unifikacja procesu
przygotowania spoleczenstwa do uczestnictwa
w ruchu drogowym (1. Bezpieczenstwo komu-
nikacyjne ;jako wyzwanie Unii Europejskiej,
2. Unijne standardy dotyczace kandydatow na
kierowcow, instruktoréw i egzaminatorow,
3. Zarys sylwetki unijnego dydaktyka uczestni-
kow ruchu drogowego, 4. Bariery ujawniajace
si¢ w procesie unifikacji standardéw edukacy;j-
nych, 3. Ksztaltowanie postaw spolecznych
jako warunek determinujacy bezpieczenstwo
w ruchu drogowym (1. Rozwiazania instytucjo-
nalne i ich rola w procesie socjalizacji, 2. Meto-
dy realizacji programow edukacyjnych, 3. Rola
egzaminu, 4. Patologie deformujace proces dy-
daktyczno-wychowawczy), 4. Idea i praktyka
ksztalcenia uczestnikow ruchu drogowego
(1. Edukacja kierowcow:jako wyzwanie wspot-
czesnej polityki spoleczno-gospodarczej, 2. Spe-
cyfika dzialalnosci osrodkéw egzaminowania
(na przykladzie Pomorskiego Osrodka Ruchu
Drogowego), 3. Wymogi merytoryczne, psy-
chofizyczne i spoteczne wobec kandydatéw na
kierowcow, 4. Dylematy i wyzwania).

Analiz¢ zjawiska ,bezpieczenstwo ruchu
drogowego” poprzedzono uwagami metodycz-
no-metodologicznymi w formie Wstepu. Wska-
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zano w nim na jego usytuowanie w ksztaltuja-
cym si¢ nowym tadzie globalnym, a w tym
wéréd wyzwan Unii Europejskiej. Okreslono
cel i zalozenia badawcze oraz przyjete zaloze-
nia teoretyczne rozpoznawania problemu.

Wskazujac na oblicze ksztaltujacego si¢
$wiata globalnego podkresla si¢, ze nastgpuje
wzrost autonomii spofeczenstwa wobec instytu-
¢ji pafistwa oraz ostabienie wptywéw wiedzy
centralnej na rzecz wzmocnienia pozycji struk-
tur poziomych (lokalnych). Zmianom ulegaja
formy dziatania migdzynarodowych instytucji
politycznych i gospodarczych.

W sferze bezpieczenstwa w ruchu drogowym
szczegblna rola przypada edukacji. Wyzwaniem
spoleczno-politycznym :jest umozliwienie po-
wszechnej dostepnosci do nowoczesnego mo-
delu edukacji interdyscyplinarnej. Pierwszopla-
nowym zadaniem staje si¢ wprowadzenie zmian
w edukacji uczestnikéw ruchu drogowego
w procesie reformowania edukacji narodowej
(s. 17). Szczegblnego znaczenia nabiera przy-
stosowanie uregulowar prawnych, zwiazanych
z umigdzynarodowieniem ruchu drogowego.
Zawiera si¢ ono w tworzeniu prawa dostoso-
wanego do migdzynarodowych standardéw
z uwzglednieniem hierarchii aktéw prawa pan-
stwowego.

Zauwaza si¢, ze adaptacja prawa drogowego
do nowych wyzwan oraz jej pofaczenie z har-
monizacja norm prawnych wewnatrz Unii Eu-
ropejskiej ma fundamentalne znaczenie w pro-
cesie integracji politycznej i gospodarcze;.

Przypomina si¢, ze kategoria ,bezpieczen-
stwo” wywodzi si¢ z fadu kulturowego lacin-
skiego, z pojgcia securitas, pojmowanego :;jako
poczucie stabilizacji zycia oraz funkcjonowania
spoleczefistwa w warunkach przestrzegania
norm prawnych i moralnych. Gwarancje bez-
pieczefistwa sa zintegrowane z powolaniem
i dzialaniem systeméw organizacji, ktérych ce-
lem jest m.in. neutralizacja przewidywanych
negatywnych skutkéw rozwoju motoryzacji
(wypadki drogowe, zanieczyszczanie srodowi-
ska naturalnego, choroby cywilizacyjne) jako
ponadczasowe i perspektywiczne kierunki ich
dziatania. Dlatego bezpieczenstwo komunika-
cyjne oraz warunki jego zachowania stajg si¢
wyzwaniem globalnym aktywizujacym spo-
feczno$ci migdzynarodowe.

Wazne zadanie w procesie podnoszenia bez-
pieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego
maja do spetnienia instytucje panstwowe. W re-
alizacji bezpieczenstwa zaliczaja do prioryteto-
wych zadafi dziatania takie instytucje w Polsce,
jak: Ministerstwo Infrastruktury (Departament
Transportu Drogowego), Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, Komenda Gtéwna
Policji, Gtéwny Inspektorat Transportu Drogo-
wego, Krajowa Rada Ruchu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. W kazdym wojewo6dztwie
funkcjonuja Wojewddzkie Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego, realizujace dzialania
wynikajace z Krajowego Programu Poprawy
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego ,,GAM
-BIT”. Dziatalno$¢ podmiotéw tych w istotnym
stopniu uzalezniona jest od uzyskiwanych od
pafistwa §rodkéw finansowych (s. 24).

Zauwaza si¢, ze w Polsce co trzecia osoba
umiera w wyniku obrazen odniesionych na dro-
dze. Najczgsciej popetniane bledy przez kie-
rowcéw w trakcie prowadzenia pojazdu to:
1. Nieprzystosowanie predkosci do warunkéw
ruchu, 2. Nieudzielenie pierwszenstwa przejaz-
du, 3. Nieprawidiowe przejezdzanie przejs¢ dla
pieszych, 4. Trudne warunki:jazdy (zasniezona
lub oblodzona nawierzchnia, silny wiatr, opady
atmosferyczne, zta widocznosc).

Zauwaza si¢, ze zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego rosnie wraz ze zwigkszaniem
sie wskaZnika rozwoju motoryzacji (wskaZnik
rozwoju motoryzacji wyraza si¢ stosunkiem
liczby obywateli do ilosci pojazdéw mecha-
nicznych przypadajacych na 1 tys. oséb.

W przestrzeni europejskiej funkcje spoteczne
edukacji kandydatéw na kierowcéw postrzega
si¢ ;jako warunek swobodnego poruszania sig
obywateli w krajach, swobodnego przemiesz-
czania si¢ ustug, kapitalu oraz débr material-
nych i réwnego traktowania na rynku pracy.

Spoteczna funkcja edukacji kandydatéw na
kierowcow jest réwniez uksztaltowaniem oby-
watela jako jednostki przestrzegajacej prawa
oraz wymogdw zwiazanych z bezpiecznym
przemieszczaniem si¢ po drogach. Realizacja
tej funkcji dokonuje si¢ poprzez integracj¢ kan-
dydatéw na kierowcéw wokét obowiazujacego
prawa oraz przypominanie zasad etycznych,
dotyczacych wzajemnych relacji uczestnikéw
ruchu drogowego.
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Podkresla si¢, ze edukacja kierowcow :jest
jednym z podstawowych kierunkéw dziatan,
majgcych na celu zminimalizowanie negatyw-
nych skutkéw, rozwoju motoryzagji i;)ednocze-
$nie uswiadamianie spoleczno-polityczne, ze
rozwdj nauki i techniki wymaga zmieniajacych
si¢ w czasie form zachowan oraz czgstego do-
stosowywania wiedzy i umiejgtnosci do zmian
kulturowych.

Wsréd instytucji zajmujacych sig ksztaltowa-
niem kultury w ruchu drogowym zaznaczajg
zaangazowanie: Liga Obrony Kraju, Polski
Zwigzek Motorowy, Zaklad Doskonalenia Za-
wodowego, Pafistwowa Komunikacja Samocho-
dowa, Miejskie i Wojewddzkie Przedsigbior-
stwa Komunikacyjne. Od 1961 r. realizuje si¢
uporzadkowany prawnie i organizacyjnie pro-
ces edukacyjny w zakresie nauki;jazdy (s. 51).

Obecnie Polska, bedac czlonkiem Unii Euro-
pejskiej ma obowiazek dostosowania prawa
o ruchu drogowym do prawnych wymogéw
unijnych. Dyrektywy w tym zakresie sa wy-
tycznymi kierunkéw zmian w polskim prawie.
Dyrektywa Rady Europy z 29 lipca 1991 r. wraz
z poprawkami, wprowadzonymi w 1994 i 1996 r.
dotyczy prawajazdy w krajach czlonkowskich
Unii z uwzglgdnieniem procesu edukacyjnego.
W 2003 r. opracowano tzw. III Program Bezpie-
czenistwa Ruchu Drogowego Unii Europejskie;j.
Zawarto w nim zalozenia strategii dzialania
w rzeczywistosci przemian globalnych.

W warunkach wspolczesnych przemian cy-
wilizacyjnych transport kolowy rozszerza swo-
je mozliwosci i dostosowuje ;)e do wzrastaja-
cych potrzeb rozwoju gospodarczego. Kandy-
dat na kierowc¢ w krajach UE musi spelnia¢
okreslone warunki dotyczace wieku, stanu zdro-
wia, umiej¢tnosci udzielania pomocy przedle-
karskiej. W wigkszosci panstw UE minimalny
wiek wymagany dla uzyskania prawajazdy wy-
nosi 18 lat. W Wielkiej Brytanii, Irlandii, Islan-
dii na Wegrzech wynosi 17 lat. Badanie wzroku
1 stuchu obowiazuje we wszystkich parnistwach,
za wyjatkiem: Austrii, Danii, Grecji, Litwy,
Norwegii i Rumunii. Zaswiadczenie z policji
o nienotowaniu za przestgpstwa przeciwko bez-
pieczenstwu w ruchu drogowym wymagane jest
w Austrii, Estonii, Finlandii, Niemczech, Szwe-
¢ji, Wloszech, (s. 62).

O dopuszczeniu do komunikacji w ruchu dro-
gowym decydujg uprawnienia uzyskane po zda-
niu egzaminu na kierowcéw, ktére w poszcze-
golnych panstwach przeprowadzajg rézne pod-
mioty. Od kandydatow na kierowcow egzekwu-
je si¢ wiedze dotyczaca: znajomosci przepisow
prawa ruchu drogowego, zasad eksploatacji po-
jazdu, udzielenia pierwszej pomocy medyczne)
ofiarom wypadkéw drogowych, przewidywa-
nych zachowan w ruchu drogowym innych
uczestnikow ruchu. W czg¢sci egzaminu prak-
tycznego wymaga si¢: plynnego ruszania pojaz-
dem z miejsca, plynnej jazdy do przodu i do
tylu po prostej oraz po tuku na odleglos¢ 40—
—60 m, ruszania na wzniesieniu, parkowania
(do krawgznika, skosnego). Zauwaza sig, ze
48% ogdlnej liczby oséb przystgpujacych do
egzaminu w panstwach UE uzyskuje pozytyw-
ny wynik (s. 69).

W wigkszosci panstw UE instruktorem zawo-
dowym moze zostaé osoba, ktdra ukoniczyla 21
lat, ma wyksztalcenie co najmniej srednie oraz
ukoniczyla specjalistyczny kurs. Wymogiem:jest
réwniez posiadanie prawa ;jazdy przez odpo-
wiednio dlugi czas (niekrétszy niz 2 lata). Kan-
dydat na instruktora musi uzyska¢ potwierdze-
nie o niekaralnosci za wykroczenia drogowe
oraz pozytywny wynik testu psychologicznego.

Dzialania instytucji mi¢dzynarodowych
ukierunkowane sa na integracj¢ i unifikacje
procesow dydaktycznych, ktérym podlegaja
kandydaci na instruktoréw nauki:jazdy i egza-
minatoréw.

Zwracajgc uwage na bariery ujawniajace si¢
w procesie unifikacji standardéw edukacyjnych
wskazuje si¢ w wykladzie na obraz polityki
spolecznej, a w tym na — ubdstwo czgsci spole-
czenstwa, marginalizacj¢ edukacyjna, nieréw-
nomierne nasycenie regionéw infrastrukturg
techniczna, brak koordynacji w wydawaniu
$rodkéw finansowych przeznaczonych na reali-
zacj¢ polityki spolecznej i wyréwnanie szans,
niedobor $rodkéw finansowych przeznaczo-
nych na realizacj¢ edukacji i ochrong zdrowia,
bezrobocie jako symptomatyczny objaw bezpo-
$redniosci elit politycznych. Dazeniem instytu-
¢ji Unii Europejskiej ;jest zunifikowanie zadan
w zakresie polityki spoleczne), edukacyjnej
oraz bezpieczenstwa wewngtrznego, a jednym
z nich;jest bezpieczenstwo komunikacyjne.
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W procesie edukacyjnym, ksztaltujacym
kierowcow duzq wage przywiazuje si¢ do egza-
min6w. Uznaje si¢ je za $wiadome sposoby po-
stepowania, majace na celu sprawdzenie wiado-
mosci, umiejetnosei lub sprawnos$ci przekazy-
wanych przez instruktora nauki :jazdy. Wazna
rola egzaminu;jest mozliwo$¢ poréwnania aktu-
alnej wiedzy i umiejetnosci z ustalonym mini-
mum lub maksimum zawartym w kryteriach
oceny kandydata.

Krytycznie odnoszac si¢ do obecnego syste-
mu egzaminowania kandydatéw na kierowcow
wskazuje si¢ na: 1. Niedocenianie roli eduka-
cyjnej, 2. Brak humanistycznych zasad prze-
prowadzania kontroli wiedzy i umiejetnosci,
3. Dominagcje roli selektywnej nad edukacyjng
i wychowawcza. Stwierdza sig, ze system egza-
minowania w Polsce jest nieprzystosowany do
wymogoéw zmieniajacych si¢ warunkéw spo-
lecznych. Jako element zamykajacy proces edu-
kacyjny tworzy bariery, ktore ze wzgledu na
swoj selekcyjny charakter uniemozliwiaja do-
konanie kompleksowej oceny kandydata na kie-
rowcg (s. 115).

Istotng kwestig stanowi w prezentacji proble-
mu ujawnianie si¢ patologii spolecznej. Wsrod
jej przejawdw wskazuje sig: 1. Brak umiejgtno-
$ci dostosowania si¢ do standardéw obowiazu-
jacych w grupie formalnej, ;jakgq stanowia
uczestnicy kursu nauki:jazdy, 2. Niezdolnosé do
systematycznego realizowania zadan edukacyj-
nych, 3. Naduzywanie alkoholu, 4. Narkoma-
nia, 5. Sktonnosé do korupcji (préby korumpo-
wania instruktoréw i egzaminatoréw). Wskazu-
je si¢ tez na ujawnianie si¢ nieprawidlowosci
wéréd kadry dydaktycznej, m.in. wynikajace
z brakéw wiedzy z zakresu pedagogiki i psy-
chologii niskiego poziomu wyksztalcenia ogél-
nego, kierowania sig¢ arbitalnoscia w postgpo-
waniu (autorytaryzm), alkoholizmu, korupcji
(s. 120). Do czynnikéw zwigkszajacych ryzyko
wystgpowania patologii zalicza si¢ cechy oso-
bowosciowe uczestnikow procesu edukacji kie-
rowcow, frustracje spoleczne, rozpad wigzi
migdzyludzkich i szeroko pojmowane niedosto-
sowanie spoleczne, bedace negatywnym rezul-
tatem przemian cywilizacyjnych.

Wiazac edukacje kierowcow z zasadami poli-
tyki spolecznej wskazuje sie na potrzebe: likwi-
dacji ubéstwa i patologii spolecznych, prowa-

dzenie polityki demograficznej, ktorej cel po-
strzega si¢ w zabezpieczeniu w sile robocza
obszarow, ktére w perspektywicznych planach
gospodarczych objete beda dzialaniami inwe-
stycyjnymi, stworzenie réwnych szans na rynku
pracy dla kobiet i mezczyzn.

Odnoszac istotg problemu poznawczego do
przestrzeni lokalnej wskazano na formy aktyw-
noéci edukacyjnego kierowcoéw w Pomorskim
Osrodku Ruchu Drogowego. Funkcjonuje on
zgodnie z zasadami okreslonymi przez ustawg
Prawo o ruchu drogowym (z dn. 20 lipca 1997 r.).
W jego kompetencjach znajduje sig: przepro-
wadzenie egzaminéw panstwowych dla kandy-
datéw na kierowcéw (rozszerzenie uprawnien
podnoszacych kwalifikacje), szkolenie kandy-
datéw na instruktoréw i egzaminatoréw, organi-
zowanie szkolefi dla rowerzystow, motorowe-
rzystéw, kierowcow przewozacych tadunki
niebezpieczne, przewozacych osoby i rzeczy,
szkolenie 0s6b naruszajacych przepisy ruchu
drogowego, realizowanie polityki edukacyjnej
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
obejmujacej skutkami swego dzialania rézne
grupy spoleczne (s. 129), Instytucja ta stala si¢
przedmiotem poglebionej analizy poznawczej,
przeprowadzonej na bazie badan ankietowych,
przeprowadzonych w 2005 r. przez autora pre-
zentowanej rozprawy. Badaniem objelo 200
kandydatéw na kierowcow (s. 130). Kandydaci
wyrazili pozytywne opinie na temat:jakosci re-
alizowanego procesu edukacyjnego.

Czynnikiem réznicujacym oceng instytucji
byt wiek respondentéw oraz stosunek do ota-
czajacej rzeczywistosci kulturowej. Zréznico-
wanie ocen pracy edukacyjnej osrodka wynika-
o, m.in. z przeceniania wlasnych umiejetnosci
praktycznych przez uczestnikéw kurséw, rygo-
rystyczne elementy instrukcji egzaminowania
(np. dwukrotnie popelniany ten sam blad :jako
przyczyna oceny negatywnej), duza subiektyw-
nos¢ oceny, stres egzaminacyjny, nieznajomosé
wymogoéw egzaminacyjnych. Z analizy badan
ankietowanych, wynika ze, egzaminator czgsto
wskazywal i komentowal bledy popelnione
w trakcie egzaminu praktycznego (s. 148).

W sferze psychofizycznej wymogi bezpie-
czefistwa uzytkownikéw ruchu drogowego do-
tyczq przede wszystkim: sprawnosci fizycznej,
zapewniajacej koordynacje ruchowo-wzrokowa
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w stopniu umozliwiajacym bezpieczne kiero-
wanie pojazdem, sprawno$¢ umystowa, zdol-
nosé koncentracji i podzielnosci uwagi. W wa-
runkach zmieniajacych sie sytuacji kulturowych
zwraca si¢ uwage na zdolnos¢ do akceptacji
prognozowanych standardéw zycia spoleczne-
g0, odpornos¢ na wplyw patologii, otwarto$¢ na
recepcje nowoczesnych idei cywilizacyjnych.
Kandydatami na kierowcdw sa osoby z réznych
srodowisk spolecznych o zréznicowanym wy-
ksztatceniu, zdolno$ciach i zainteresowaniach.
Obserwacja uczestniczaca (prowadzona przez
autora prezentowanej rozprawy) prowadzi do
spostrzezenia, ze najbardziej przydatne sa 0so-
by w wieku 24-40 lat, zdyscyplinowane i goto-
we do podejmowania zadan stawianych przez
wymogi zycia spolecznego.

Najwazniejsze wyzwania a zarazem wymogi
stawiane kandydatom na kierowcéw obecnie
zawieraja si¢ w: znajomosci zunifikowanych
zasad ruchu drogowego (znakdéw, sygnaldéw
drogowych), umiejetnosci bezpiecznego kiero-
wania pojazdem w réznych warunkach ruchu
drogowego (z uwzglednieniem nowoczesnych
rozwiazan inzynierii drogowej), zdolno$¢ prze-
widywania zachowan innych uczestnikéw ru-
chu drogowego, z uwzglednieniem rosnacego
jego natgzenia, adaptacj¢ wiedzy ogdlnej do za-
chowania zasad bezpieczenstwa, zdolno$¢ do
innowacji i modyfikacji nabytych umiejetnosci
(s. 154).

Wyzwania dla $srodowiska odpowiedzialnego
za gwarantowanie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego wiaze si¢ z zadaniami stawianymi
przed polityka spoteczno-gospodarcza, a w tym
z zapewnieniem réwnowagi migdzy rozwojem
spolecznym, gospodarczym, ekologicznym, mo-
dernizacja i rozbudowa infrastruktury, wspiera-
niem przedsigbiorczosci, wyréwnaniem pozio-
mu aktywnosci spolecznej i gospodarczej do
$redniego poziomu kulturowego panstw Unii
Europejskiej, a w tym likwidacja barier, m.in.
jezykowych, umozliwiajacych realizacje wy-
zwan integracyjnych, prowadzenia akcji propa-
gandowych dotyczacych bezpieczenstwa.

W refleksji uogélniajacej w rozprawie stwier-
dza sig, ze bezpieczna komunikacja ladowa
uznawana jako jedno z podstawowych wyzwan
cywilizacyjnych XXI wieku jest celem dziatal-
nosci medialno-informacyjnej. Rozwdj $wiado-

mosci spolecznej w tej dziedzinie ;jako konse-
kwencja dzialan propagandowych, powodujac
zmiang osobowosci, dostosowuje zachowania
spoleczne do zmieniajacego sig otoczenia w sfe-
rze kultury i techniki motoryzacyjne;j.

Problem poznawczy zaprezentowany w roz-
prawie zostal naswietlony na bazie bardzo sta-
rannie zgromadzonych i wykorzystanych Zrodet,
oraz literatury przedmiotu, dotyczacej zaréwno
bezpieczenstwa ruchu drogowego,;jak przemian
europejskich, globalnych wplywajacych na
ksztaltowanie sie bezpieczenstwa komunika-
cyjnego.

Prezentowana rozprawa :jest oryginalnym
osiagnigciem badawczym, wskazuje si¢ w niej
wyzwania, dylematy ujawniajace si¢ w zyciu
kulturowym (komunikacji drogowej) w warun-
kach umacniania si¢ sity komunikacji w proce-
sie globalizacji §wiata.

Andrzej Chodubski

Sprawozdanie 7 5. Ogdlnopolskiego Semina-
rium Naukowego pt. Spoleczeristwo obywatel-
skie w Polsce a instytucjonalna rzeczywistosé¢
demokracji w jednoczqcej si¢ Europie (Pila,
20-21 pazdziernika 2010).

W dniach 20-21 paZdziernika 2010 roku od-
bylo si¢ 5. Ogdlnopolskie Seminarium Nauko-
we pt. Spofeczenstwo obywatelskie w Polsce
a instytucjonalna rzeczywistos¢ demokracji
wjednoczqcej si¢ Europie. Miejscem konferen-
cji byl gmach Panstwowej Wyzszej Szkoly Za-
wodowej im. Stanistawa Staszica w Pile. Wzie-
fo w niej udzial kilkunastu uczonych z Polski
i zagranicy. Seminarium otworzyli prof. zw. dr
hab. Adam Marcinkowski — Rektor PWSZ
w Pile oraz prof. nadzw. dr Lech Kacprzak —
Dyrektor Instytutu Humanistycznego.

Jako pierwszy wystapil profi dr hab. Grze-
gorz Piwnicki z Uniwersytetu Gdanskiego. Wy-
glosit referat pt. Kultura polityczna a poziom
udzialu spoleczeristwa we wiadzy demokratycz-
nego panstwa. Wystapieniu przyswiecalo motto
Bertranda Russela: ,,.Bez obywatelskiej moral-
nosci spoleczenstwa gina, zas bez osobistej nie
sq godne przetrwania”. Istotnym spostrzeze-
niem prof. Grzegorza Piwnickiego bylo stwier-



