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Biota w drodze - mobilnos¢
w perspektywie wiecej-niz-ludzkiej

Wstep

Mi@dzyrzqdowy Zespo6l ds. Zmian Klimatu (IPCC)' definiuje biote jako ogot
organizméw zywych wystepujacych na danym obszarze, w okreslonym
siedlisku lub okresie geologicznym. Termin ten jest szeroko stosowany w raportach
IPCC do analizy ekosysteméw i bioréznorodnosci w kontekscie zmian klima-
tycznych, zwlaszcza w odniesieniu do konsekwencji globalnego ocieplenia dla
rozmieszczenia gatunkow, odpornosci ekosysteméw oraz przeksztalceri siedlisk
(IPCC'’s Sixth Assessment Report (AR6) 2023). Definicja ta stanowi fundament
badan nad wptywem dziatalnoéci ludzkiej, w tym transportu, na ekosystemy.
Miedzynarodowe instytucje zajmujace si¢ transportem nie wypracowaty jednolitej
definicji bioty w swoich regulacjach, poniewaz ich zasadniczym celem pozostaje
optymalizacja dziatalnosci transportowej, a nie zarzadzanie aspektami ekolo-
gicznymi. Niemniej jednak w kontekscie srodowiskowych skutkéw transportu
pojecie bioty jest stosowane w odniesieniu do ochrony réznorodnoéci biologicznej.

1 Intergovernmental Panel on Climate Change to naukowe i miedzyrzadowe cialo doradcze

utworzone w 1988 roku na wniosek cztonkéw ONZ przez dwie organizacje Narodéw Zjednoczo-
nych - Swiatowa Organizacje Meteorologiczna (WMO) oraz Program Srodowiskowy Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (UNEP). Celem IPCC jest dostarczenie obiektywnej, naukowej infor-
magcji na temat zmiany klimatu. IPCC nie prowadzi wlasnych badar, lecz przeglada i syntetyzuje
literature naukowg, tworzac kompleksowe raporty. Dokumenty te sa szeroko wykorzystywane
przez rzady i organizacje do ksztalttowania polityki klimatycznej.



36 Agata Stanisz

W takich przypadkach instytucje transportowe odwotuja sie do definicji i zalecer
wypracowanych przez organizacje ekologiczne oraz naukowe, w tym IPCC.

W niniejszym artykule wykorzystuje termin , biota” zaréwno w jego klasycz-
nym, biologiczno-ekologicznym znaczeniu, jak i w znaczeniu uksztaltowanym
przez wspdlczesne dyskursy transportowe oraz ekologiczno-polityczne, w ramach
ktorych pojecie to uleglo zawlaszczeniu i transformacji. Ponadto biota stanowi
kategorie analityczng umozliwiajaca konceptualizacje organizméw zywych, ktére -
niezaleznie od ich biologicznych mechanizméw dyspersji - sa nieintencjonalnie
przemieszczane w ramach ludzkiej mobilnoéci. Szczeg6lny nacisk klade na ich
transfer w kontekscie globalnych przeptywéw towarowych, w ktérych infrastruk-
tury handlowe, logistyczne i transportowe petnia role nie tylko no$nikéw materii
i dobr, lecz takze wektoréw mobilnoéci organizméw, wplywajac tym samym na
ekologie i biogeografie wspolczesnego swiata.

Mobilnoéé¢ organizmoéw nie-ludzkich obejmuje réznorodne mechanizmy
przemieszczania si¢ elementéw bioty. Zwierzeta migruja i dyspersyjnie kolonizujg
nowe obszary, podczas gdy nasiona oraz zarodniki roélin sa transportowane przez
wiatr, wode i zwierzeta. Rosliny rozmnazajace sie wegetatywnie, poprzez klacza
irozlogi, moga stopniowo zajmowac nowe przestrzenie. Czlowiek, zaréwno celowo,
jak i przypadkowo, przyczynia sie do relokacji gatunkéw, wprowadzajac zwierzeta
oraz rosliny uprawne badz ozdobne do nowych regionéw. Mikroorganizmy roz-
przestrzeniaja sie¢ w sposéb analogiczny, niejednokrotnie wykorzystujac organizmy
zywicielskie jako wewnetrzne §rodowisko transmisji (np. bakterie komensalne,
pasozyty, wirusy). Istotna role odgrywa réwniez transport technologiczny - pato-
geny i inne mikroorganizmy mogg przemieszczac si¢ m.in. w wodach balastowych
statkéw lub w warunkach laboratoryjnych (Inspector-General of Biosecurity 2018;
Costello i in. 2022; Lydon 2022).

Wspoblczesne badania nad mobilnoscig bioty coraz czesciej uwzgledniaja
infrastrukture jako istotny czynnik ksztalttujacy procesy dyspersji. Zwierzeta
korzystaja z mostow ekologicznych i korytarzy migracyjnych, natomiast rosliny
i mikroorganizmy rozprzestrzeniaja sie¢ wzdtuz drég, linii kolejowych i rzek, ktore
pelnia funkcje szlakéw migracyjnych. Istotnym wektorem sg réwniez ludzie, ktérzy
nie$wiadomie transportuja mikroorganizmy na obuwiu, w bagazu podréznym,
w obrebie systemoéw transportu lotniczego oraz w odpadach (zob. Hulme 2009).
Interakcje miedzy organizmami a infrastrukturg techniczng oraz antropoge-
nicznymi sieciami mobilno&ci stajg sie przedmiotem rosngcego zainteresowania
naukowego, dostarczajac nowych perspektyw w analizie przeptywéw biologicz-
nych w zmieniajacym sie srodowisku (zob. Barua 2021).

Zagadnienie to nabiera szczegélnego znaczenia w kontekscie intensyfikujacych
sie dyskursow ekologicznych, obejmujacych réwniez refleksje rozwijang w ramach
nauk spotecznych. Dotyczg one zaréwno niekontrolowanego rozprzestrzeniania
sie okreslonych elementéw bioty, problematyki inwazyjnosci gatunkoéw, jak i bio-
asekuracji - pojeé, ktore staty sie kluczowe w debatach na styku ekologii, polityki
oraz gospodarki (Antonisch 2021). Wszystkie te kwestie wiaza sie z napieciem
miedzy dwiema przeciwstawnymi logikami zarzadzania mobilnoécig organizméw:



Biota w drodze... 37

z jednej strony dazeniem do ochrony ekosysteméw i zachowania bioréznorod-
nosci, z drugiej zas zabezpieczeniem turbokapitalistycznej, zglobalizowanej
gospodarki przed potencjalnymi stratami wynikajacymi z niepozadanej dyspersji
organizmow. W tym kontekscie dostrzega sie tez analogie miedzy mobilnoscia
istot nie-ludzkich a kategoriami stosowanymi w analizach migracji klimatycznych,
uchodzstwa oraz mobilnoéci wymuszonej (Switzer, Angeli 2016; Anderson 2017,
Sadowski-Smith 2021; Shani 2023). Mobilnos¢ organizméw inwazyjnych, traktowana
czesto jako zagrozenie dla istniejacych ukladéw ekologicznych i ekonomicznych,
staje si¢ przedmiotem technologicznych (a wiec i spoleczno-kulturowych) inter-
wengji, ktorych celem jest projektowanie nowych produktéw, ustug i polityk
majacych przeciwdziata¢ antycypowanym stratom.

W niniejszym artykule przygladam sie tym zagadnieniom w mys$l koncepcji
mobilnosci wiecej-niz-ludzkiej, ktéra wcigz pozostaje niedostatecznie rozwinieta
w ramach krytycznych studiéw nad mobilnoscia. Proponuje spojrzenie na mobil-
noéc z perspektywy nie-ludzkiej, koncentrujac sie¢ na dwéch wzajemnie sprzezo-
nych, zgeneralizowanych aktorach mobilnosci: kontenerach transportowych oraz
szkodnikach, w tym gatunkach inwazyjnych, ktére sa w nich nieintencjonalnie
przewozone. Takie podejscie nie tylko pozwala analizowac nie-ludzkie prze-
mieszczanie si¢ w kontekscie globalnych infrastruktur logistycznych i proceséw
gospodarczych, uwzgledniajac ich wielopoziomowe konsekwencje ekologiczne,
polityczne i ekonomiczne, ale takze przyczynia sie do glebszego, bardziej adekwat-
nego zrozumienia mobilnosci, ktéra nigdy nie byta jedynie domena ludzka. Z tego
punktu widzenia przygladam sie mobilnosci jako zjawisku, ktére w kontekscie
wspolczesnych wyzwan - zwlaszcza kryzysu klimatycznego i jego nieodwracalnych
konsekwencji - staje sie Zrédlem niepokoju i napiecia, ksztattujac sie jako proces
postrzegany w kategoriach zagrozenia. Wspoélczesne wysitki na rzecz kontroli,
sekurytyzacji, zarzadzania i planowania mobilnosci towarowej sa w duzej mierze
motywowane antycypacja przyszlych kryzyséw, wynikajaca z przekonania, ze
okreélone systemy ulegng zalamaniu lub dezorganizacji. Tego rodzaju dzialania
zyskaly szczeg6lng intensywnos¢ po 2020 roku, a wiec w nastepstwie pandemii
COVID-19 (Leivestad, Markkula 2021; Rodrigue i in. 2023). Doskonatym przykladem
tego procesu sg tzw. kryzysy kontenerowe (zob. Tavasszy i in. 2011; Millefiori i in.
2021) oraz (takze w naukach spotecznych) zwrot ku infrastrukturze, ktora stala
sie widoczna wtasnie w momencie jej destabilizacji (np. Larkin 2013; Howe i in.
2016; Niewohner 2015; Buier 2022; Kanoi i in. 2022).

Moim celem jest zasygnalizowanie potrzeby poszerzenia perspektywy i reflek-
sji nad mobilnoscia innych niz ludzkie porzadkéw ontologicznych.

Ryflowane medium przeplywu
W ramach studiéw nad mobilnoscia konteneryzacja jest dobrze rozpoznana jako

zjawisko powigzane z koncepcjami transportu towarowego (Birtchnell, Savitzky,
Urry 2015), przyspieszenia (Levinson 2006; Holmes 2011; Anim-Addo, Hasty, Peters
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2014), rezimow logistyki i standaryzacji (Parker 2013; Martin 2014), a w ostatnim
czasie z zagadnieniem bioasekuracji (Barker 2014; McKirdy iin. 2019; Hulme i in.
2023; Montgomery i in. 2023) oraz inwazyjnosci gatunkéw obcych (Colunga-Garcia,
Haack, Adelaja 2009; Fortwangler 2013; Costello i in. 2022). Licznych opracowan
doczekat sie réwniez historyczny rozwdj konteneryzacji (zob. Hunter 1993; Broeze
2002; Cudahy 2006; Levinson 2006; Teras 2007; Cidell 2012; Andrews 2021).

Kontenery oraz zwigzane z nimi procesy obstugi i mobilnoéci nie sg neutralnymi
no$nikami towardw. Stanowig istotny wskaznik zlozonych relacji spotecznych i prze-
strzennych wspotczesnego kapitalizmu. Ich rola wykracza poza funkcje logistyczng -
sq materialnym i symbolicznym przejawem globalnych przeptywéw kapitatu,
technologii, struktur wladzy i spotecznych nieréwnosci (Martin 2014). Szczegélnie
istotnym aspektem konteneréw jest ich globalna mobilnoé¢ uwarunkowana
przez rozbudowana infrastrukture intermodalna (Cidell 2012). Ta infrastruktura,
definiowana jako zintegrowany system transportowy umozliwiajacy komercyjnie
oplacalng dostawe towaréw w systemie door-to-door (Talley 2000) oraz just-in-time
(Levinson 2006; Holmes 2011; Leivestad, Markkula 2021), obejmuje porty morskie,
terminale kolejowe, sieci drogowe oraz zlozone systemy $ledzenia i zarzadzania
przeptywem ladunkéw. Standaryzacja i automatyzacja proceséw logistycznych
umozliwily wzrost skali produkcji oraz fragmentacje proceséw wytworczych, co
przyczynilo sie do intensyfikacji globalnej wymiany towarowej. Jednak rozwdj
ten nie byt jedynie technologicznym usprawnieniem - konteneryzacja stala sie
narzedziem reorganizacji Swiatowej gospodarki w ramach neoliberalnych modeli
zarzadzania przeplywami débr i pracy (Martin 2014).

Poczatki konteneryzacji siegaja lat 50. XX wieku, kiedy amerykanski przedsie-
biorca Malcolm McLean wprowadzit pierwsze kontenery morskie, umozliwiajac
efektywniejszy transport fadunkéw. System ten szybko przyjal sie w zegludze,
przyspieszajac przetadunki i redukujac koszty. W latach 60.170. XX wieku standary-
zacja konteneréw oraz rozwdj infrastruktury portowej przyczynily sie do globalnej
ekspansji tego modelu transportu. W 1966 roku kontenery obstugiwaty zaledwie
1% globalnego handlu, ale do 1990 roku udziat ten wzrést do 60%, a konteneryzacja
stata sie kluczowym elementem globalizacji, wspierajac outsourcing i rozbudowe
taficuchéw dostaw (Broeze 2002; Levinson 2016). Obecnie kontenery dominujg
w transporcie morskim, obstugujac okoto 90% $wiatowego handlu towarowego
(Andrews 2021). W 2022 roku globalny ruch kontenerowy osiggnat okoto 226 mln
TEU (jednostek ekwiwalentnych dwudziestostopowego kontenera) (Ile kontenerow
transportowych 2024). Najwiekszym portem kontenerowym na $wiecie pozostaje
Szanghaj, ktéry w 2021 roku obstuzyt 47 mln TEU (World Shipping Council 2022).
Wéréd dziesieciu najwiekszych portéw az siedem znajduje sie w Azji, co odzwier-
ciedla przesuniecie globalnych centréw logistycznych (United Nations Conference
on Trade and Development 2023). Mimo swojej efektywnosci konteneryzacja wiagze
sie réwniez z wyzwaniami ekologicznymi i logistycznymi. Kazdego roku okoto
0d 10 tys. do 15 tys. konteneréw wypada za burte, a zwiekszony ruch morski przy-
czynia sie do emisji zanieczyszczen oraz degradacji ekosysteméw przybrzeznych
(Kacprzak 2024; Tysigce kontenerow ging na morzach b.d.).
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Ujmuje mobilnos¢ z perspektywy dwoch bytow wiecej-niz-ludzkich - stalowej
skrzyni o dtugosci od 6 do 12 m oraz przemieszczajacych sie za ich posrednic-
twem (inwazyjnych) elementéw bioty. Samo ,pudio” - kontener - to globalnie
i powszechnie rozpoznawalny przedmiot. Wszyscy znamy ryflowane prostopa-
dlodciany w takich kolorach, jak niebieski, czerwony, szary czy zielony, na ktérych
widniejg charakterystyczne oznaczenia przewoznikéw oraz unikalne numery
identyfikacyjne. Znamy je gtéwnie z perspektywy ladowej. Mijamy sie z nimi na
drogach, gdy zamiast naczep przewozone sa ciagnikami siodtowymi, i zapewne
irytuje nas ich linearny przeplyw, gdy dziesigtkami sung za lokomotywami,
amy w samochodach czekamy na przejazdach kolejowych. Dominujg wizualnie
w portach i hubach logistycznych - wielkie stosy konteneréw sa charakterystycz-
nym elementem nadbrzeznych i miejskich krajobrazéw, nierzadko kontrastujac
z otoczeniem. Uzywane sg jako magazyny, tymczasowe konstrukcje czy nawet
elementy architektoniczne, wprowadzajac nowy, czesto improwizowany wyglad
zaréwno do przestrzeni zurbanizowanych, jak i wiejskich. W miastach konte-
nery s3 wykorzystywane do budowy mieszkan socjalnych, biur czy kawiarni.
Nieuzywane staja sie czesto elementem prowizorycznych osiedli, sktadowisk
lub przestrzeni nieformalnych, a na obszarach dotknietych katastrofami stuza
jako tymczasowe magazyny, szpitale czy schronienia. Kontenery sa aktywnie
wykorzystywane do przemytu i handlu nielegalnymi towarami oraz ludZmi.
Przemieszczane sa w nich narkotyki, antyki, bror, towar niezgloszony do odprawy,
bizuteria, dzikie zwierzeta, podrabiane produkty, a takze materialy chemiczne,
radioaktywne i biologiczne (por. Broeze 2002; Parker 2013; Cresswell 2014; Achtnich
2022). Obecne sa tez w sztuce wspolczesnej i dzialaniach aktywistycznych jako
symbole przeptywoéw, kontroli i nieréwnoséci. Cho¢ sa zatem zaprojektowane dla
mobilnoéci i ja generuja, to wiele z nich pozostaje w jednym miejscu przez diugi
czas, wkomponowujac si¢ w zréznicowane krajobrazy jako ich stale elementy.
Sa materialnym $ladem globalnych proceséw logistycznych i kapitalistycznej
wymiany towarowej (por. Sheller, Urry 2006).

Kontenery oddziatujg réwniez ekologicznie. Wykonane z metalu nagrzewaja sie
i oddaja ciepto, mogac wplywac na lokalne warunki termiczne, np. w portach lub
sktadach kontenerowych. Obecnoé¢ konteneréw i ich magazynowanie na terenach
przybrzeznych wptywa na populacje rodzimych gatunkéw przez zmiane warun-
kéw hydrologicznych i termicznych w ich siedliskach. Staja sie¢ mikrohabitatami
dla roélin, owadéw iinnych organizmoéw. Szczeliny w kontenerach mogg sprzyjac¢
gniazdowaniu, a w srodku moga rozwija¢ sie¢ mikroorganizmy. Gdy wyruszaja
w droge, wraz z nimi w podréz na gape udaja sie¢ owady, nasiona roslin i grzyby.
Wszystkie one staja sie obce w nowych warunkach ekologicznych, wszystkie maja
potencjat stania si¢ gatunkami inwazyjnymi.

Mobilnosé konteneréw rozpoznawana jest jako zagrozenie dla bioréznorodno-
$ci. Co wiecej, ogromny wzrost transportu morskiego przyczynit sie do eskalacji
zanieczyszczen Srodowiskowych, zaréwno przez emisje spalin diesla - ktére
generuja dwukrotnie wiecej dwutlenku wegla niz transport lotniczy - jak i przez
uwalnianie lotnych zwigzkéw chemicznych podczas wentylacji zbiornikéw oraz
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stosowanie toksycznych srodkéw przeciwporostowych. Rozwéj nowych portéw
poskutkowal ich ekspansja wzdluz linii brzegowych, nierzadko na terenach
chronionych, co doprowadzilo do degradacji siedlisk przyrodniczych. Ponadto
rosnace rozmiary statkéw wymagaja regularnego poglebiania portéw, co zaburza
lokalne ekosystemy wodne i prowadzi do koniecznosci skladowania wydobytego
osadu, generujac kolejne problemy srodowiskowe (Broeze 2002). Dodatkowo co
roku z eksploatacji wycofuje sie okoto miliona kontenerdéw, a ich utylizacja stanowi
istotny problem ekologiczny. Wiele trafia na ztomowiska w krajach Globalnego
Potudnia, gdzie proces recyklingu odbywa sie¢ w warunkach zagrazajacych
zdrowiu pracownikéw i srodowisku (Parker 2013). Szczegolnie niebezpieczne sg
plaze w Pakistanie, Bangladeszu i Indiach, gdzie demontaz statkéw prowadzi
do intensywnego skazenia wod i gleby substancjami toksycznymi (Karim 2018).

Inwazja ognistych mréwek - pasazerowie na gape?

Zagadnienie inwazyjnosci organizméw innych niz ludzkie, ich obcosci i opozy-
cyjnosci wobec kategorii rodzimosci, jest obecne w badaniach antropologicznych
od dawna. Rosnace zainteresowanie losami gatunkow, ktére znalazly sie ,,poza
miejscem”, odzwierciedla rozrastajacy sie repertuar poje¢, takich jak ,gatunki nie-
natywne”, ,,obce”, ,egzotyczne”, ,nieautochtoniczne”, , kolonizujace”, ,,szkodniki”
czy ,plaga” (Colautti, Maclsaac 2004; Larson 2010; Cottyn i in. 2023). Terminy te,
cho¢ czesto stosowane zamiennie, maja réznorodne, nierzadko sprzeczne znaczenia,
ujawniajac zlozonosé sposobéw, w jakie kategoryzacja biologiczna przenika do
jezyka spotecznego, politycznego i etycznego. Réznice te wskazuja na dynamiczny
charakter samego procesu nazywania i wartoéciowania gatunkéw, ktéry podlega
historycznym, geograficznym i spoteczno-kulturowym fluktuacjom. Tym samym
nie sa one w stanie uchwyci¢ fundamentalnej zmiennosci, ktéry konstytuuje zycie
w jego réznorodnych formach. Wobec tej zlozonosci antropolodzy przygladaja
sie paralelom miedzy dyskursami na temat gatunkéw inwazyjnych a projektami
osadniczymi (np. Comaroff, Comaroff 2001); prowadza badania nad kulturowo
i spotecznie uwarunkowanymi sposobami rozumienia kategorii inwazyjno-
Sci i rodzimosci (np. Trigger, Head 2010), ktore charakteryzuja sie ptynnoscia,

2 Pojecie pasazeréw na gape (hitchhikers) stosowane jest na okreslenie organizméw rozprze-

strzeniajacych sie na skutek antropogenicznej mobilnosci gtéwnie w krajach anglojezycznych.
Powszechnie uzywa sie go w USA zaréwno w publikacjach naukowych, jak i raportach organi-
zacji zajmujacych sie ochrong srodowiska, w Kanadzie - zwlaszcza w kontekscie inwazyjnych
gatunkéw roslin i owadéw transportowanych wraz z materialami roslinnymi lub drewnem,
Australii i Nowej Zelandii - w politykach kontroli biologicznej i ochrony ekosysteméw wyspiar-
skich, gdzie inwazyjne gatunki stanowiag powazne zagrozenie, a takze w Wielkiej Brytanii -
w literaturze ekologicznej i urzedowych dokumentach dotyczacych ochrony bioréznorodnosci.
Pojecie to jest rowniez uzywane w miedzynarodowych organizacjach zajmujgcych sie ochrona
srodowiska, np. w raportach IUCN czy CBD. W Europie termin ten jest rzadziej stosowany,
a czesciej mowi sie o invasive alien species (IAS) lub unintentional introductions (zob. US Geological
Survey, https:/ /www.usgs.gov/; USDA, https:/ /www.usda.gov/; IUCN, https:/ /iucn.org/;
Invasive Species Centre, https:/ /www.invasivespeciescentre.ca).
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politycznoscia i tymczasowoscia (np. Shani 2023); a takze badania nad sposobami
klasyfikowania gatunkéw inwazyjnych oraz politycznoscia strategii ich zwalczania
(np. Helmreich 2005). Powstaly takze prace krytyczne podwazajace zasadnosé
podziatu na gatunki rodzime i obce ze wzgledu na ich zachodniocentryczne
osadzenie - zwlaszcza w kontekscie stosowania tych poje¢ w analizach relacji
wielogatunkowych (np. Mastnak, Elyachar, Boellstorff 2014; Switzer, Angeli 2016;
Warren 2021). Kwestia mobilnosci pojawia sie jednak w literaturze przedmiotu
mimochodem i ujmowana jest w kategoriach introdukgcji, translokacji, bycia nie
na miejscu, inwazji, migracji (Switzer, Angeli 2016).

W dyskursach ekologicznych mobilnoé¢ gatunkéw obcych opisywana jest
raczej pasywnie, jako dziejaca si¢ na drodze wprowadzenia, rozprzestrzenienia,
a sprawczo$¢ nie-ludzka ujmowana jest w kategoriach potencjalu i tendencji do
ekspansji. Potencjat ten warunkowany jest nie tylko przez transport, handel
i urbanizacje, ale takze tzw. czynnikami napedzajacymi mobilnoé¢ gatunkéw
inwazyjnych, takimi jak: zmiany klimatu, przeksztalcenia krajobrazu bedace
konsekwencja eksploatacji zasobow naturalnych (ladowych i morskich) czy
globalny wzrost zanieczyszczen. Ich wzajemny splot prognozowany jest jako
intensyfikujacy sie i nieprzewidywalny (Roy i in. 2023).

W raporcie Miedzyrzadowej Platformy Naukowo-Politycznej ds. Réznorodnosci
Biologicznej i Ustug Ekosystemowych (IPBS)* z 2023 roku dotyczacym inwazyjnych
gatunkéw obcych oraz ich wptywu na ekosystemy, gospodarki i zdrowie publiczne
podkreslono kluczowa role czynnikéw antropogenicznych w procesach inwazji
biologicznych. Dokument koncentruje sie wokét badan przeprowadzonych przez
naukowcéw ze 143 panstw cztonkowskich IPBES, na podstawie ktérych stwier-
dzono, ze na $wiecie wprowadzono ponad 37 tys. gatunkéw nieobecnych wczeéniej
w lokalnych ekosystemach, a ich liczba rosnie kazdego roku o okoto 200 nowych
organizméw. Sposréd nich okoto 3500 gatunkéw uznano za inwazyjne, co oznacza,
ze ich obecnoé¢ wywoluje znaczace konsekwencje ekologiczne, gospodarcze lub
zdrowotne. Zgodnie z ustaleniami raportu IPBES inwazyjne gatunki obce byty
gléwna przyczyna 60% przypadkéw wymierania roslin i zwierzat na Ziemi,
aw 16% przypadkoéw stanowity jedyny czynnik prowadzacy do zaniku populacji
gatunkéw rodzimych. Ponadto ich oddzialywanie nie ogranicza sie jedynie do
ekosysteméw - moga one réwniez stanowi¢ bezposrednie zagrozenie dla czto-
wieka, niszczac uprawy, zaklocajac funkcjonowanie ekosysteméw rolnych oraz
przenoszac patogeny odpowiedzialne za choroby ludzi i zwierzat (IPBES 2023 ).

3 IPBS (Intergovernmental Science-Policy Platform on Biodiversity and Ecosystem Services)

to miedzyrzadowa organizacja utworzona w 2012 roku, ktorej celem jest dostarczanie rzetelnych,
opartych na dowodach naukowych informacji dotyczacych réznorodnosci biologicznej i ustug
ekosystemowych. IPBES dziata na styku nauki i polityki, pomagajac rzadom i decydentom
podejmowac §wiadome decyzje dotyczace ochrony srodowiska oraz zarzadzania zasobami
naturalnymi. IPBES jest niezaleznym organem, ale wspoélpracuje z wieloma miedzynarodowymi
organizacjami, w tym z ONZ (UNEP, UNESCO, FAO, UNDP). Cztonkami IPBES s panstwa
nalezace do ONZ, a jego dziatalnos¢ finansowana jest ze sktadek krajowych i grantéw (organi-
zacja zrzesza badaczy ze 143 panstw) (zob. IPBES, https:/ /www.ipbes.net).
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Do jednego z bardziej inwazyjnych, globalnie rozprzestrzeniajacych sie od
potowy lat 60. XX wieku (Walker 2006) gatunkéw owaddéw nalezy jasnobrazowa
mrowka, ktérej cialo mierzy okoto 1,5 mm dtugosci - Wasmannia auropunctata,
mata mréwka ognista, potocznie zwana elektryczna* (Lowe i in. 2000). Jest
to neotropikalny gatunek mréwek, ktéry ewoluowat w wilgotnych srodowiskach
lesnych w Ameryce Srodkowej i Potudniowej. Nalezy do podrodziny Myrmicinae,
obejmujacej inne znane inwazyjne gatunki, takie jak Solenopsis (mréwki ogniste)®
i Pheidole. W obrebie rodzaju Wasmannia jest jednym z najbardziej dominujacych
ekologicznie gatunkéw. Jako gatunek inwazyjny rozprzestrzenila si¢ na Afryke,
Tajwan, Ameryke Pétnocna, Portoryko, Izrael, Kube, St. Croix oraz wyspy Pacyfiku,
m.in. Galapagos, Hawaje, Nowa Kaledonie i Wyspy Salomona, a takze péinocno-
-wschodnia Australie (Chiffletiin. 2016). Gatunek ten zostat celowo wprowadzony
na plantacje w Gabonie i Kamerunie jako biologiczny $rodek kontroli szkodnikow.
Jednym z kluczowych mechanizméw, ktére umozliwily jej ekspansje, jest trans-
port towarowy i konteneryzacja. Gatunek ten zostat przypadkowo przeniesiony
w ramach globalnego handlu, szczegélnie w fadunkach zawierajacych rosliny
doniczkowe, ziemie i inne materiaty ogrodnicze, owoce, nasiona, drewno, kore
i materiaty budowlane.

Inwazyjnos¢ W. auropunctata zasadza sie w jej niezwyklych zdolnosciach
adaptacyjnych, do ktérych nalezy rozmnazanie klonalne. To jeden z nielicznych
znanych gatunkéw mrowek, ktére rozmnazaja sie przez partenogeneze - krélowe
produkuja klonalne cérki, co zapewnia jednolitos¢ genetyczna kolonii (samce
réwniez rozmnazaja sie klonalnie, przekazujac swoje geny bez rekombinacji). Ten
system eliminuje zjawisko rozciericzania genetycznego i przyspiesza ekspansje
kolonii. W przeciwienstwie do wielu mréwek wyspecjalizowanych w okreslonych
srodowiskach W. auropunctata jest gatunkiem generalistycznym posiadajacym
zdolnos¢ przetrwania w szerokim zakresie siedlisk - od tropikalnych laséw
deszczowych po tereny zurbanizowane. Doskonale radzi sobie na terenach
rolniczych, w osiedlach ludzkich, szklarniach, a nawet wewnatrz budynkoéw.
Dodatkowo mréwki te wykazuja zachowania superkolonialne; w przeciwieristwie
do wielu innych gatunkéw, ktére rywalizujg miedzy sobg, kolonie W. auropunctata
wspolpracuja, zamiast walczy¢ o terytorium. Dzieki temu eliminuja konkurencyijne,
rodzime gatunki mréwek, nie tracac energii na walki wewnetrzne. Kolejnym istot-
nym przystosowaniem jest chemiczna bror i agresywna strategia konkurencyjna.
Mroéwki te produkuja jad, ktéry jest bardzo skuteczny przeciwko innym owadom

*  Nazywana jest mréwka elektryczng ze wzgledu na bolesne ukaszenia powodujace uczucie
naglego pieczenia, podobnego do porazenia pradem.

> Mroéwka z rodzaju Solenopis zaliczana do gatunkéw inwazyjnych jest Solenopsis invicta, ktorej
wystepowanie do lat 30. XX wieku byto ograniczone jedynie do Ameryki Poludniowej. W efekcie
dzialalnosci antropogenicznej (m.in. transportowej) gatunek ten rozprzestrzenil si¢ najpierw
w USA, a nastepnie w Meksyku, Australii (2001), Tajwanie (2004), Chinach i Filipinaach (2005), two-
rzac tam populacje wyspowe. Gatunek byl takze notowany w Nowej Zelandii, Antigui i Barbudzie,
na Bahamach, Brytyjskich Wyspach Dziewiczych, Wyspach Dziewiczych Stanéw Zjednoczonych,
Kajmanach, w Hongkongu, Malezji, Singapurze, Trynidadzie i Tobago oraz na Turks i Caicos (Glo-
bal Invasive Species Database 2025). W 2023 roku S. invicta dotarfa do Europy (Menchettiiin. 2023).
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i drobnym kregowcom. Potrafig réwniez rozpylac¢ toksyny, co daje im przewage
nad lokalnymi gatunkami, ktére czesto wypieraja. Przykladowo na Galapagos
przyczyniaja sie do spadku liczebnoéci z6twi ladowych, atakujac ich mlode i oczy
dorostych osobnikéw. Jej inwazja koreluje réwniez z drastycznym zmniejszeniem
populacji skorpionéw, pajakéw i rodzimych mréwek. Atakuja jaszczurki, weze,
piskleta w gniazdach, zwierzeta hodowlane, a nawet psy i koty (Chifflet i in. 2016).

Na przestrzeni ostatniego stulecia W. auropunctata ewoluowata w kierunku
lepszego wykorzystania srodowisk stworzonych przez czlowieka. Przystoso-
watla sie do dlugodystansowej dyspersji poprzez szlaki handlowe, gniazdujac
w skonteneryzowanych towarach. W przeciwienstwie do wielu tropikalnych
gatunkow, ktore majg trudnosci w chlodniejszych klimatach, potrafi przetrwac
w szklarniach i wewnetrznych pomieszczeniach (IPBS 2023). Ze wzgledu na
swoja ekspansje i zdolnosci adaptacyjne W. auropunctata bedzie nadal ewoluowac
w odpowiedzi na nowe srodowiska, zmiany klimatyczne, stosowane pestycydy
i konkurencje. Mozliwe przyszle adaptacje obejmuja zwiekszong odpornoé¢ na
niskie temperatury, co umozliwitoby im inwazje na obszary umiarkowane, a takze
zmiany behawioralne utrudniajace ich zwalczanie, np. modyfikacje struktury
kolonii czy strategii zerowania. Ewolucja W. auropunctata pokazuje, jak maty
i pozornie niepozorny gatunek moze stac sie globalna sila ekologiczna (Wetterer
2013) wygenerowana w konsekwencji towarowej mobilnosci.

Nie ulega watpliwosci, ze transport kontenerowy znaczaco przyczynil sie do
przyspieszenia i intensyfikacji przeptywéw biologicznych. Kontenery staly sie
srodowiskami tranzytowymi dla organizméw, ktére czesto nie bylyby w stanie
samodzielnie pokonac tysiecy kilometréw. Mata mréwka ognista jest tylko jednym
z przyktadéw mobilnosci nie-ludzkich pasazeréw bioracych udzial w globalnych
taricuchach logistycznych. Przyspieszjace rezimy przeptywu towarowego, jak tez
jego elastyczno$¢, ale i awaryjnosé oraz specyficzna nieprzejrzystosé konteneréw,
generuja nieintencjonalna mobilno$¢ wiecej-niz-ludzka obarczona nieprzewi-
dywalnym sprawstwem. Mobilnoé¢ szkodnikéw i gatunkéw inwazyjnych jest
regulowana przez miedzynarodowe standardy fitosanitarne, ale ich skutecznos¢
jest lokalna - zalezy od zdolnosci panistw i firm do egzekwowania tych norm,
a takze od wydolnosci inspekcji celnych (Hulme 2009). Przypadki badawcze®
i wciaz projektowane, zmieniajace sie regulacje fitosanitarne pokazujg, ze globalny
transport nie jest wylacznie systemem ludzkim - to rozlegla wielogatunkowa
infrastruktura, w ktérej wspotistnieja ludzie, organizmy inwazyjne i technologia.
Gatunki inwazyjne nie sa tylko ,pasazerami na gape”, ale aktywnymi uczest-
nikami globalnych przeptywéw. Infrastruktura transportowa i katalizowana
przez niag mobilnosé tworzy nowe warunki ekologiczne, ktore sprzyjaja adaptacji
i rozprzestrzenianiu sie organizméw innych niz ludzkie (zob. Sardain i in. 2019).

¢ Przyklady takich projektéw badawczych mozna znalez¢é na: Smithsonian Environmental

Research Center - Laboratory of Marine Invasions Research (https:/ /serc.si.edu/labs/marine-
-invasions-research) oraz przesledzi¢ efekty innych na tamach czasopism, takich jak ,Journal
of Applied Ecology” (https://besjournals.onlinelibrary.wiley.com/journal/13652664) czy
,Scentific Reports” (https:/ /www.nature.com/srep).
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Mobilnoé¢ wiecej-niz-ludzka

Pojecie wiecej-niz-ludzkie wywodzi sie z teorii posthumanistycznych, ekokrytyki
oraz antropologii sSrodowiskowej. Jego rozwdj nalezy wigzaé z pracami takich
badaczy, jak David Abram (1996), Donna Haraway (2003, 2008, 2016), Bruno Latour
(2005), Anna Tsing (2015) czy Timothy Ingold (1994, 2000, 2011), ktérzy kwestionuja
antropocentryczne podejscie do rzeczywistosci i podkreslaja wspoétzaleznosé mie-
dzy ludZmi a nie-ludzkimi aktorami. Odnosi sie¢ wiec do sposobu myélenia i badania
Swiata, ktory przekracza tradycyjny dualizm ,ludzkie - nie-ludzkie” i miedzy
innymi obejmuje analizy interakcji miedzygatunkowych oraz wplywu obiektéw
technologicznych, infrastruktur, ekosysteméw i sit geofizycznych na rzeczywistos¢
spoteczna. W ramach antropologii podejscie to znajduje zastosowanie chocby
w badaniach nad relacjami ludzi i zwierzat gospodarskich, mobilnoécia i obecnoscia
réznych gatunkéw nie-ludzkich w przestrzeniach zurbanizowanych, co wpisuje
sie w nurt etnografii wielogatunkowej (Kirksey, Helmreich 2010).

Jednym z kluczowych uje¢ tej perspektywy jest koncepcja gatunkéw stowa-
rzyszonych Donny Haraway (2003), ktéra podwaza tradycyjne podziaty na kulture
i nature, pokazujac, ze sa one nierozerwalnie splecione. Haraway sprzeciwia sie
antropocentrycznej wizji §wiata, w ktérej ludzie dominuja nad innymi gatunkami
i zamiast tego proponuje myslenie o relacjach ludzi i zwierzat jako wzajemnie
ksztattujacych sie i dynamicznych. Podkresla tez, ze zwierzeta nie sa biernymi
obiektami ludzkiej wladzy, lecz majaq sprawczo$¢. Zarazem odrzuca kategorie
,innego” jako obcego i podporzadkowanego. W teorii aktora-sieci (ANT) Bruno
Latour (2005) rozszerza pojecie sprawczosci na byty nie-ludzkie, w tym technologie,
mikroorganizmy czy infrastruktury. Timothy Morton (2013) rozwija natomiast
kategorie hiperobiektéw, odnoszaca sie do zjawisk przekraczajacych ludzka
percepcje, takich jak zmiany klimatyczne. W efekcie podejécie wigcej-niz-ludzkie
nie sprowadza si¢ jedynie do uwzgledniania nie-ludzkich aktoréw, lecz stanowi
nowy paradygmat w naukach spolecznych i humanistycznych, umozliwiajacy
dekonstrukcje antropocentrycznych podzialéw oraz redefinicje podmiotowosci
w procesach spotecznych.

Studia nad mobilnoscig obejmujg wiele p6l badawczych, wéréd ktérych,
z perspektywy splotu ryflowanego kontenera i potencjalnie ukrywajacych sie
w nim elementéw bioty, za istotne uznaje wskazywane dekade temu przez Tima
Cresswella (2014) mobilnos¢ zwierzat oraz logistyke. Kazda z nich pozostaje otwarta
na metodologie wiecej-niz-ludzka. Te dwa obszary badan spaja kategoria krytycz-
nych mobilnosci, sygnalizujaca zakt6écenia w ustalonych wzorcach przeptywoéw
oraz skianiajgca do rewizji dotychczasowych sposobéw konceptualizacji ruchu
i przypisywanych mu znaczeni. Obejmuje zaréwno formy przemieszczania sie,
ktére s ambiwalentne, kontrowersyjne i niepoddajace si¢ prostemu zarzadzaniu,
jak i oznacza podejscie analityczne, badajace mobilnosé jako zjawisko podlegajace
negocjacjom i redefinicjom. Pozwala wiec na dostrzezenie mobilnosci postrzeganych
jako problematyczne w dominujacych dyskursach politycznych i medialnych oraz
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stanowi narzedzie krytyczne, umozliwiajace refleksje nad granicami samego
zwrotu mobilnoéciowego (por. Soderstrom i in. 2013).

Obszar analityczny, jakim jest mobilnoé¢ zwierzat, uwzglednia zaréwno
naturalne migracje, jak i te wynikajace z interwencji ludzkich, takie jak transport,
globalne faricuchy dostaw czy nielegalny handel. Mobilnos¢ ta bywa procesem
wymykajacym sie spod kontroli, i niepoddajacym sie ludzkiemu zarzadzaniu.
Z tego wzgledu badania nad mobilnoscia musza wykracza¢ poza perspektywe
antropocentryczng i docenia¢ kategorie sprawczosci istot nie-ludzkich, w tym
takze roélin, mikroorganizméw czy substancji chemicznych (Cresswell 2014).

Logistyka, dlugo pomijana w badaniach nad mobilnoscia, pelni funda-
mentalna role w ksztaltowaniu wspoélczesnych przeptywow ludzi, zwierzat
i towaréw na skale globalng. Wspoélczesne systemy dystrybucji opierajq sie
na zlozonych procedurach logistycznych, ktére wykorzystuja zaawansowane
technologie, regulacje oraz mechanizmy nadzoru w celu zapewnienia ptynnosci
przeplywoéw i minimalizacji stagnacji. Logistyka stanowi jeden z centralnych
obszaréw, w ktérych kapitalizm nieustannie wynajduje nowe sposoby genero-
wania zysku poprzez intensyfikacje mobilnosci towaréw. Kluczowe znaczenie
majg tu mechanizmy kontroli i bezpieczenistwa, ktére umozliwiaja utrzymanie
przewidywalnosci i efektywnosci globalnych tanncuchéw dostaw. Jednak rezimy
logistyczne nie sa odporne na zaklécenia - podlegaja turbulencjom i pozostaja
zalezne od sprawczosci wielu aktoréw, zaréwno ludzkich, jak i nie-ludzkich. Tim
Cresswell (2014) odwotuje sie w tym kontekscie do kontenera jako podstawowe;j
jednostki logistycznej, w szczegdlnosci zas do badan Julie Cidell (2012) oraz
Keller Esterling (2005). Badaczki te wykazaly, ze logistyka - wraz z jej materialng
infrastruktura - staje sie widoczna przede wszystkim w momentach zaki6cen,
gdy precyzyjnie zaprojektowana maszyna przeplywu ulega awarii. Kazdy system
mobilnosci zawiera w sobie potencjal nieporzadku i zawodnosci, ktére demaskuja
i destabilizuja logistyczne proby uporzadkowania $wiata, ujawniajac tym samym
jego kruchosé i podatnosé na kryzysy.

Te obszary badan w nurcie krytycznych studiéw nad mobilnoécig w sposéb
bezposredni odnosza si¢ do wspdlnie poruszajacych sie w skomplikowanych
taricuchach dostaw konteneréw oraz istot nie-ludzkich, ktére sa w nich ukryte.
Wplecenie w nie kategorii wigcej-niz-ludzkie wydaje sie szczegdlnie trafne,
poniewaz pozwala na refleksje nad mobilnoscia w wymiarach, ktére czesto
wymykaja sie tradycyjnym metodologiom badawczym skoncentrowanym na
antropocentrycznych reprezentacjach.

W ramach tej perspektywy mobilnos¢ to wielowymiarowy proces, obejmujacy
nie tylko ludzi, ale takze zwierzeta, roéliny, wirusy, substancje i materiaty, ktére
wspotuczestnicza w przeplywach, a nastepnie katalizuja zaréwno globalne, jak
i lokalne zmiany. Taki sposéb rozumienia mobilnosci pozwala na podwazenie
tradycyjnych ontologii humanizmu, ktére ograniczaja sprawczos¢ jedynie do
podmiotéw ludzkich. W tym podejéciu sprawczos¢ rozpatruje jako relacyjna
irozproszona sile. Oznacza to, ze procesy mobilnosci musza by¢ analizowane nie
tylko z perspektywy ludzkich dziatan, ale réwniez w odniesieniu do sposobéw,
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w jakie podmioty inne niz ludzie uczestniczg w tych procesach oraz jak ich mobil-
noéci sa regulowane, zaklécane lub eksploatowane przez ludzkie systemy, takie
jak logistyka i infrastruktura globalnego handlu, polityki ochrony gatunkowej
czy interwencje infrastrukturalno-ekologiczne w obszarze transportu. Uznanie
sprawczosci nieludzkich bytéw podkresla materialne powigzania ludzi z planetg
oraz wielo$¢ sposobdéw, w jakie te relacje moga nabierac¢ znaczenia. Skupienie sie
na relacyjnych etykach i politykach mobilnosci otwartych na réznice (pojmowane
jako proces) pozwala tez uwzgledni¢ nadmiarowos¢ i nieprzewidywalnos¢ zycia.

Podsumowanie

Skonteneryzowana mobilnos¢ oraz potencjalna inwazyjnoéc gatunkéw nie-ludzkich
sq zjawiskami gleboko powigzanymi, zaréwno na poziomie materialnym, jak
i konceptualnym. Krytyczne studia nad mobilnoscia podkreslaja, ze mobilnos¢
nie jest wylacznie cecha jednostek, lecz wynikiem ztozonych proceséw spoteczno-
-materialnych, uwiklanych w technologie, infrastrukture, polityke oraz relacje
wiadzy. Podobnie rozprzestrzenianie sie gatunkéw inwazyjnych nie jest jedynie
efektem ich biologicznej zdolnosci do ekspansiji, lecz stanowi konsekwencje
globalnych przeptywoéw ludzi, towaréw i kapitatu oraz zmian srodowiskowych.

Jednym z kluczowych aspektéw taczacych krytyczne studia nad mobilnoscia
z problematyka inwazji gatunkéw jest rola infrastruktur mobilnosci jako wektoréw
przemieszczania organizmoéw. Transport morski i lotniczy, sieci kolejowe i drogowe,
a takze powigzane z nimi systemy logistyczne - takie jak kontenery transportowe,
wody balastowe statkéw czy handel roélinami i zwierzetami - stanowia kluczowe
mechanizmy umozliwiajgce mobilnos¢ gatunkéw, czesto w sposéb niezamierzony.
W tym kontekscie mobilnos¢ nie jest wytacznie cecha gatunkéw, lecz réwniez
ich otoczenia, ktére determinuje trajektorie ich przemieszczania sie i mozliwosci
kolonizacji nowych obszaréw.

Z perspektywy relacyjnego ujecia mobilnoéci inwazyjnosc nie jest inherentna
cechg biologiczng organizmoéw, lecz efektem ich interakcji z dynamicznymi
systemami ekologicznymi, infrastrukturalnymi i spotecznymi. Przemieszczanie
sie gatunkow wpisuje sie w globalne sieci powiazan, w ktérych znaczenie maja
zaréwno zmieniajacy sie klimat, polityka handlowa, jak i strategie kontroli
granicznej. Inwazje gatunkowe ujawniajg asymetrie¢ w dostepie do mobilnosci
i jej regulacji; niektore gatunki zostaja uznane za zagrozenie, podczas gdy inne
sa celowo wprowadzane i adaptowane do systemoéw gospodarczych (np. gatunki
hodowlane czy roéliny uprawne).

Zjawisko turbomobilnosci, charakterystyczne dla wspélczesnych procesow
globalizacji, odnosi sie do przyspieszenia i intensyfikacji przeplywoéw, co sprzyja
ekspansji gatunkéw inwazyjnych. Wzrost tempa transportu oraz zwiekszona
tacznosé przestrzenna przyczyniaja si¢ do skracania czasu i dystansu potrzebnego
do skutecznej kolonizacji nowych srodowisk. Jednoczeénie zmiany klimatyczne
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modyfikuja granice ekosystemow, tworzac nowe nisze ekologiczne, w ktérych
organizmy wczeéniej uznawane za nieszkodliwe moga zyskac cechy inwazyjne.
Waznym aspektem faczacym badania nad mobilnoscia i bytami nie-ludzkimi
jest rowniez polityka kontroli przeptywéw. Mobilnoé¢ nie jest neutralna. Stanowi
przedmiot regulacji i zarzadzania, co odnosi si¢ zaré6wno do migracji ludz-
kiej, jak i przemieszczania sie gatunkéw. Strategie bioasekuracji, kwarantanny,
zakazow importu czy eksterminacji gatunkéw inwazyjnych sa analogiczne do
polityk kontroli migracji ludzi i wpisuja sie w globalne rezimy sekurytyzacji.
W narracjach dotyczacych gatunkéw inwazyjnych pojawiaja sie takie kategorie,
jak ,,obce”, ,najezdzcy” czy ,zagrozenie dla rodzimej fauny i flory”, co wykazuje
podobieristwa do dyskurséw ksenofobicznych stosowanych wobec ludzkich
migrantéw. Krytyczne podejscie do mobilnosci pozwala zatem dostrzec, w jaki
sposob zaréwno organizmy nie-ludzkie, jak i ludzie podlegaja réznym formom
regulacji, kontrolowania i warto$ciowania w kontekscie ich przemieszczania sie.
,Biota w drodze” wpisuje sie zatem w szersza dynamike globalnej mobil-
nosci, w ktorej infrastruktura, polityka oraz zmiany srodowiskowe determinuja
trajektorie przemieszczania sie organizmow i ich konsekwencje ekologiczne.
Analiza przeptywéw gatunkowych przez pryzmat podej$cia wiecej-niz-ludzkie
pozwala nie tylko na zrozumienie materialnych mechanizméw ich rozprzestrze-
niania sieg, lecz takze na uwzglednienie dyskursywnych i politycznych aspektow
zwigzanych z kategoryzacja mobilnosci oraz strategiami jej kontroli z innej niz
antropocentryczna perspektywy.
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SUMMARY

Biota on the move - mobility in a more-than-human perspective

The article proposes a relational approach to mobility, based on the concept of more-than-
human, analysing the links between containerised mobility and the potential invasiveness
of non-human species. It draws attention to their common embedding in global social,
material and infrastructural systems. Critical mobility studies emphasise that the movement
of organisms is not an autonomous biological feature, but rather the result of dynamic
interactions between technology, politics, the environment, and power relations. Containers,
as key elements of transport infrastructure, play a pivotal role in the unintentional dispersal
of species. The accelerating rate of global flows (termed ‘turbomobility’) and climate change
are creating new ecological niches in which organisms can acquire invasive characteristics.
In this context, strategies for the control of biological flows, such as biosecurity, reveal
alogic of securitization analogous to migration policies for humans, emphasising the coex-
istence of non-human organisms in complex infrastructural and socio-ecological systems.

Keywords: invasive species, critical mobility studies, container, containerization, logistics,
mobility, non-humans, transport, Wasmannia auropunctata, more-than-human.



