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Badaczka niezalezna

Ewolucja drég na Kotbielszczyznie
jako element zmiany krajobrazu kulturowego

Specyfika badan

latach 2022-2023 prowadzitam dla Paristwowego Muzeum Etnograficznego

w Warszawie indywidualny projekt dotyczacy przeksztalcenn pejzazu
kulturowego wynikajgcych ze zmian w sieci lokalnych drég. Projekt realizowany
byt jakosciowa metoda etnograficzng, poprzez wywiady bezposrednie, swobodne,
indywidualne i grupowe. Analizie poddane zostaly rozmowy z okoto 50 osobami
z Kotbieli i r6znych miejscowosci wokot niej. Rozméwcey mieécili sie w przedziale
wiekowym od ok. 40 do 90 lat i niemal symetrycznie reprezentowali obie plci
(z niewielka przewaga kobiet). Byli to przede wszystkim nieaktywni rolnicy, ale
takze emerytowani nauczyciele, dziatacze lokalnii pracujacy przedsiebiorcy. Dwa
wywiady przeprowadzilam z urzednikami samorzadowymi. Badania miaty wyja-
$ni¢, czy zmiany w strukturze lokalnych drég oraz budowa drogi ekspresowej S17,
prowadzacej z Warszawy przez gmine Kotbiel do Lublina, Zamoscia, nastepnie do
granicy Polski w miejscowosci Hrebenne, maja wplyw na percepcje przestrzenna
mieszkancow. Efekty badart w postaci prezentacji raportu przedstawione zostaty
na wewnetrznym forum muzeum.

Kotbiel, od ktérej nazwe zaczerpnal caly region etnograficzny, to wie§ gminna
polozona w wojewddztwie mazowieckim, w powiecie otwockim. Gmine Kotbiel
zamieszkuje 8206 0s6b (stan z 31 grudnia 2024 roku), a jej powierzchnia wynosi
106 km?. Okolice Kotbieli stynety niegdys z odrebnej kultury ludowej, wyrdzniajacej
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sie kilkoma elementami: typem gospodarki rolniczo-lesnej, wlasciwym dla regionu
tradycyjnym strojem kobiecym, charakterystycznymi wycinankami wykonywa-
nymi z kolorowego papieru glansowanego, lokalng specyfika muzyki ludowej oraz
utrzymujaca sie do lat 70. XX wieku praktyka domowego wyrobu tkanin Inianych
iIniano-welnianych. Do innych wyréznikéw tego obszaru zaliczy¢ trzeba obecnosé
do korica II wojny $wiatowej duzego majatku rodziny hrabiéw Zamoyskich oraz
licznych dworkéw rodzin ziemianskich (Kaminski 2013; Zugaj, Budyta 2006).

Inspiracja do badan byly moje osobiste, wieloletnie do§wiadczenia podrozy
na odcinku Warszawa - Lublin. Wszystkie etapy trasy, takze dzisiaj zwanej Szosa
Lubelskg, a zatem réwniez odcinek przebiegajacy przez Kolbiel, znane mi byty
bardzo dobrze ze swej specyfiki, uwarunkowar i utrudnien. Obserwowatam takze
budowe trasy S17. Dostrzegtam wiec zmiany zwigzane z powstaniem nowej drogi
w stosunku do poprzedniej wersji Szosy Lubelskiej, przy ktérej w sezonie letnim
odbywat sig, wlasnie na odcinku kotbielskim, drobny handel produktami lesnymi:
grzybami i jagodami. Odpowiedz, dlaczego wtasnie w tym miejscu spotykatam
osoby nimi handlujace byla oczywista - Kotbielszczyzna lezy w pozostatosciach
dawnej Puszczy Mazowieckiej, ktéra cho¢ nie tak obfita jak przed wiekami, jednak
nadal dawata lokalnej ludnosci mozliwos¢ parania sie tradycyjnym zajeciem,
jakim jest zbiér doébr lesnych. Znikniecie os6b handlujacych nimi byto widomym
znakiem zmiany krajobrazu kulturowego w tym miejscu. Postawilam zatem
pytanie ogélniejsze: czy ijak zmiany sieci drég w okolicach Kotbieli wplynety na
sposob percepcji krajobrazu oraz praktyke dnia codziennego lokalnej ludnosci.

Zalozenia teoretyczne i metodologia analizy materiatu

Dawniej w literaturze naukowej krajobraz byl traktowany jako neutralne, pasywne
i podporzadkowane dzialaniom ludzkim, oczywiste i obiektywne srodowisko
naturalne. W podejsciu do niego nie byto elementu kulturologicznego. Wynikato
to z powszechnego w zachodnim $wiecie rozréznienia na kulture i nature. Jednak
w latach 20. XX wieku pojawila sie w amerykarniskiej geografii idea wptywu czyn-
nika kulturowego na fizyczny ksztalt krajobrazu. Carl Sauer w eseju The morphology
of landscape zaproponowal spojrze¢ na krajobrazy jako na dynamiczne produkty
ludzkiej dzialalnosci. Podwazyt tym samym wczesdniejsza idee determinizmu
srodowiskowego, podkreélajac, ze interakcje kulturowe przeksztalcaja krajobrazy
naturalne w krajobrazy kulturowe (Sauer 1925: 22). Interesowat si¢ zaréwno prze-
strzennymi powigzaniami miedzy elementami krajobrazu, jak i historycznymi
jego przeksztalceniami, wyrazajac poglad, Ze krajobraz kulturowy ksztaltuje sie
i jest ksztaltowany w ciagu epok. W réznych okresach krajobraz kulturowy jest
inny, a kazdy kolejny jest wynikiem zmian poprzedniego krajobrazu, stanowiac
poczatek i warunek kolejnego. Zatem aby dobrze zrozumie¢ obecny krajobraz
kulturowy, nalezy pozna¢ historyczny proces jego zmian.

Edward Relph jako jeden z pierwszych wprowadzit zagadnienie miejsca i jego
istotnosci w kwestii budowania tozsamosci (Relph 1976). Obecnie poczucie miejsca
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traktowane jest jako zjawisko spoleczne. To spostrzezenie zainspirowato innych
badaczy do poszukiwania mechanizméw rozwoju poczucia miejsca, wskazujac
na wage doswiadczen z dziecifistwa. Specjalna wiez, ktéra rozwija si¢ miedzy
dzieémi a ich srodowiskiem, zostala nazwana przez geograféw spolecznych
»pierwotnym krajobrazem” (Gayton 1996).

Obecnie w literaturze dotyczacej pojecia krajobrazu kulturowego dominuja
definicje méwiace o tym, zZe jest on kategorig spoteczng, ktéra ,,powstaje w wyniku
praktycznego zaangazowania ludzi w srodowisko” (Ingold 1993: 153). Do tak
rozumianego dziatania Tim Ingold stworzyl pojecie ,zadanio-obrazu” (taskscape),
ktore taczy srodowisko ludzkiego bytowania i jego dzialanie (Ingold 2003: 77-78).
Przy udziale ludzi krajobraz si¢ materializuje, stajac si¢ ,,aktywnie tworzonym,
politycznie zlozonym podmiotem” (Bender 1998: 8-9). Dynamiczny i wspélnotowy
charakter krajobrazu podkreéla przekonanie, Ze jest , konsekwencja zbiorowego,
ludzkiego przeobrazania natury” (Cosgrove 1998: 9).

Krajobrazy kulturowe odczytywane sa w réznych kontekstach, na przyktad
politycznym czy spotecznym. Konteksty aktualne i przeszle odnajdujemy w opo-
wiesciach tworzonych w pamieci zbiorowej, negocjowanej przez indywidualne
do$wiadczenie otoczenia mieszkanicow danego obszaru. Krajobraz to platforma
konceptualizacji wspoélnoty (Hastrup 1998: 144-145).

Zatem , krajobraz nie istnieje obiektywnie - tworza go jednostki wchodzace
w relacje z poszczeg6lnymi obiektami otoczenia. Krajobraz rozumiany etnogra-
ficznie musi by¢ skorelowany z lokalnymi praktykami i sposobami zycia” (Smyrski
2018: 23). W tak rozumianym krajobrazie kulturowym lokuja sie réwniez drogi
oraz ich historyczne oraz kontekstowe przemiany.

Na potrzeby analizy zebranego materiatu postuzytam sie réwniez podejéciem
zwigzanym z nurtem road study, skupiajacym sie na badaniu ludzkiej percepciji
drég oraz spotecznej wiedzy, na zmianach zyciowych, lokalnej przedsiebiorczosci,
wynikajacych z do$wiadczania infrastruktury drogowej i jej zmiany. Road study
postuguje sie takimi pojeciami, jak mobilnos¢, globalizacja versus lokalnosé,
transformacja - bardzo przydatnymi do analizy dynamiki proceséw. Najbardziej
znane polskie studia w tym nurcie dotycza autostrady A2, tak zwanej Autostrady
Wolnoéci. Ich wyniki zostaty opublikowane przez Agate Stanisz i Waldemara
Kuligowskiego (2017) w ksiazce pt. Ruchome modernizacje. Migdzy Autostradg
Wolnosci a ,,starq dwdjkq”.

Majac do czynienia z pewnymi konglomeratami zmian struktury drég,
zastosowalam réwniez teorie aktora-sieci Bruno Latoura jako narzedzie analizy
zebranego materiatu, laczace perspektywe strukturalng, technologiczna i pro-
cesualng (Latour 2010). Jej przydatnos¢ upatruje takze w koncepcji sprawczosci
czynnikéw pozaludzkich, zgodnie z ktérym dzialanie bytéw innych niz ludzie
musi by¢ analizowane na réwni z ludzkim. Kazdy z bytéw jest rtéwnoprawnym
,aktorem”, za$ zbidr ich w sieci zaleznosci to ,aktant”. Przykladowo: rozmowa
telefoniczna jest ztozona siecia, w ktdrej sa rozmoéwcy, telefony, tacza, koncepcja
porozumiewania sie na odleglosé, zwyczaje dotyczace tej komunikacji. Nalezy
traktowac je jako catos¢, czyli jako ,aktanta”. Ponadto teoria Latoura traktowana
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jako narzedzie analizy pozwala na wielowymiarowy wglad w mechanizmy
antropocenu, bedacego pojeciem opisujacym globalna czasoprzestrzen przyspie-
szonych zmian ekosysteméw pod wptywem ludzkiej kultury. Nie zachowuje przy
tym negatywnego wydzwieku, ktéry nadali temu okresleniu jego autorzy: Paul
Crutzen i Eugene Stoermer (2000: 17-18), a jedynie lokuje wewnatrz jego ogdlnego
zasiegu prezentowane lokalne zmiany ekologiczne i kulturowe.

Skoncentrowany na prezentacji badan terenowych charakter tej publikacji nie
pozwala na szersze rozwiniecie odniesiefi do obu tych teorii. Dlatego prezentujac
»aktorow” moich badan, kazdorazowo tylko nakreslam, zjakim ,aktantem” mamy
do czynienia. Moja propozycja teoretyczna pozostanie zatem sugestia dalszego
opracowywania wynikow.

Prezentacja aktoréw badania drég Kolbielszczyzny
Droga ekspresowa S17

Na intersujacym nas odcinku droge te realizowano w latach 2015-2023 w miejsce
dawnej Szosy Lubelskiejjako catkowicie nowe przedsiewziecie. Autostrady i drogi
ekspresowe to dwa kluczowe typy drég szybkiego ruchu na swiecie i w Pol-
sce. Gléwna réznica miedzy nimi polega na konstrukcji, liczbie paséw, przepisach
dotyczacych ruchu, a takze dopuszczalnych predkosciach. Jednak chociaz S17 jest
droga ekspresowg, to idea tego typu drogi jest pochodna koncepcji autostrady.

Pierwsza autostrada publiczna, tak zwana Autostrada Jezior, powstata w latach
1922-1924 we Wiloszech. Jej projektantem byl Piero Puricelli. Miata utatwi¢ dojazd
z Mediolanu do dwdéch znanych alpejskich akwenoéw: jeziora Como i jeziora
Maggiore. Idea budowy szybkiej, wygodnej drogi wiazala si¢ z rozwojem prze-
myslu samochodowego i promowaniem nowego rodzaju wypoczynku dla oséb
zmotoryzowanych, co miato docelowo zacheci¢ do kupowania aut. W budowie
tej drogi widzimy wiec dziatanie marketingowe (Ochojski 2024).

Innym motywem budowy autostrad kierowano sie w éwczesnych Niem-
czech. Sie¢ tego typu drég miata by¢ narzedziem modernizacji, a dzieki temu
elementem ,nacjonalizmu technologicznego” promowanego przez Adolfa Hitlera
w jego wizji wielkich Niemiec. Zadanie przeprowadzenia eksterytorialnej auto-
strady Berlin - Krélewiec, obok wcielenia Gdaniska do Rzeszy Niemieckiej,
byto trescig ultimatum Hitlera wobec Polski w 1938 roku i pretekstem do roz-
poczecia II wojny $wiatowej (6 stycznia 1939 r. Ribbentrop zqda Gdatiska... 2015).
Pierwsza autostrada amerykanska powstata w 1925 roku i Iaczyta wschéd i zachéd
kraju jako droga transportowa. Jednak o budowie calego systemu autostrad zdecy-
dowal prezydent Dwight Eisenhower w 1956 roku. Miaty one stac sie elementem
obronnoéci kraju, miedzy innymi stuzac, na wypadek wojny, sprawnej ewakuacji
mieszkancow miast. Kontekstem ich powstania byta wiec obawa przed konfliktem
militarnym podsycana narracjg zimnowojenng prowadzong w tym czasie. Jednak
najstynniejsza autostradq USA jest Route 66 taczaca Chicago z Los Angeles. John
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Steinbeck nazwat jga Droga-Matka. Historia tej drogi miesza sie z fikcja literacka
i folkowym mitem, gdyz stala si¢ ona elementem amerykarnskiej popkultury,
bohaterka wielu filméw, powiesci i piosenek (Kaczmarek 2020; Golla 2024).

Historia autostrad jest wiec wypelniona wieloma motywacjami, o ktérych
warto pamietaé, rozpatrujac cho¢by droge S17. Jej wielowatkowym kulturowym
zapleczem jest aktant, na ktory skladaja sie: rozwdj technologii samochodowe;j
i konstrukcji drég, motywacje transportowe, modernizacyjne, marketingowe,
nacjonalistyczne i wojenne, a takze nowa koncepcja czasu wolnego.

Efekty budowy drogi S17 odczuwane przez mieszkaricéw Kotbielszczyzny sa
raczej pozytywne, gdyz poruszanie sie nig bardzo skraca czas podrézy, zwlaszcza
do Warszawy, ktéra nalezata i nalezy do gléwnych odniesieri aktywnosci zarobkowej
dla tego regionu. Niegdys dtugii odbywany w trudnych warunki przejazd z Kotbieli
do pracy, lekarzy czy na zakupy w Warszawie skrocit sie obecnie do 40 minut
jazdy samochodem. Jednoczeénie, w zwiazku z tym, ze zmienilo sie miejsce wlotu
drogi do aglomeracji warszawskiej z Pragi Potudnie na Wilanéw i Ursynéw, poszu-
kiwane sa obecnie tatwiejsze komunikacyjnie miejsca pracy w tych dzielnicach.

Do pracy do Warszawy trzydziesci siedem lat jezdzitam autobusem. To gdzie$
wyprawa dwie godziny lub péttorej godziny w jedna i w druga. A teraz, wezoraj,
ja do Warszawy w godzinach takich rannych, bo o 7 wyjechaliSmy z domu,
a o 8 bytam, bylam w Warszawie na ulicy Koszykowej! (Kotbiel, 5.05.2023).

Do negatywnych skutkéw budowy S17 zaliczano utrudnienia w jej przekracza-
niu przez osoby starsze, ktére nie sa w stanie pokonywac przejs¢ przez wiadukty
nad trasg oraz pojedyncze przypadki rozdzielenia czeéci gmin przez biegnaca przez
nie droge. W odniesieniu do jednego z nich méwiono mi o rozdzieleniu réwniez
turystycznych tras krajobrazowych. Droga nie jest tez przydatna do komunikacji
miejscowej, ze wzgledu na zbyt rzadkie rozplanowanie zjazdéw prowadzacych do
lokalnych wsi. Funkcje te petnia nadal stare drogi lub drogi techniczne polozone
z obu stron S17. Do zanikajacych skutkéw negatywnych nalezy zaliczy¢ czasowq
dezorientacje mieszkancow spowodowang zmianami krajobrazu.

Interesujgcym zjawiskiem zwigzanym z jej budowa byt powszechnie deklaro-
wany smutek na widok wycinki drzew pod nowa droge: ,jak zaczeli to wszystko
wycinad, to byt dla mnie taki szok! Méwie: Boze! W og6le mi sie to nie podobato.
Niechita droga bedzie dobra, ale gdzie te wszystkie drzewa!” (Kotbiel, 5.05.2023).
Moi rozmoéwcy twierdzili nawet, ze stan taki jest opisany przez psychologéw jako
typowy dla ludzi w ogdle i wynikajacy z naturalnych wiezi z przyroda.

Duet: drogi krajowe nr 17 i nr 50 oraz rondo w Kotbieli
Uktad tych drég i ich skrzyzowanie nalezy do legendy Kotbieli. Droga krajowa

nr 17, starsza wersja Szosy Lubelskiej, réwniez taczaca aglomeracje warszawska
z Lublinem i dalej z przejSciem granicznym w Hrebennem, krzyzuje sie z droga



Ryc. 1. Trasa S17 (fot. Mariusz Raniszewski)

Ryc. 2. Rondo w Kotbieli (fot. Mariusz Raniszewski)
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krajowa nr 50 biegnaca od Ciechanowa do Ostrowi Mazowieckiej, dalej przecho-
dzaca w inne drogi prowadzace ku granicy z Rosja. Jest ona postrzegana gléwnie
jako trasa transportowa do Rosji. Bardzo ruchliwa, zwlaszcza w okresie PRL. Stata
sie ,ofiarg” wojny Rosji z Ukraing i zerwania kontaktéw handlowych paristwa
polskiego z Rosja. Jednak, jak interpretowali jej istnienie moi rozméwcy, nie
stuzyla ona tylko celom transportu towarowego, ale tez, przebiegajac granicami
Warszawy, celom polityczno-wojskowym, zapewniajgc szybki transport wojsk
z dawnego ZSRR. Odniesienia militarne tej drogi podkreslano faktem istnienia
w Celestynowie - miejscowosci lezacej na jej trasie - fabryki medykamentéw na
potrzeby wojska. ,Minsk - Géra Kalwaria to byla droga strategiczna. Wschoéd -
Zachod. Prosze Pani, mozna byto szybko przerzucié tutaj wojsko” (Kotbiel, 5.05.2023).

Drogi te taczyty sie na stynnym rondzie w Kolbieli, ktére stalo sie czescia
folkloru tej miejscowosci. Jak wspominali mieszkaricy, rondo w Kotbieli znane bylo
nawet poza granicami kraju, dzieki informacjom drogowym o permanentnym
jego zakorkowaniu. Wielogodzinne zablokowanie drég w tym miejscu wymu-
szalo na kierowcach poszukiwanie alternatywnego przejazdu przez okoliczne
miejscowosci, co rujnowato nawierzchnie lokalnych drég, a nawet drég polnych.
Wynikajaca z tego konieczno$é czestej naprawy byla powaznym problemem dla
wladz administracyjnych regionu. Ja sama bylam niegdys w duzym zaufaniu
poinformowana, jaka trasa moge przemknaé, objezdzajac zator. Informacja ta
zostala mi przekazana z zadaniem jej nierozpowszechniania. Rondo w Kotbieli
doczekato sie wiec wlasnego rytuatu wtajemniczenia.

[...] kazdy chcial to rondo, ten korek omina¢ i cierpiaty na tym jeszcze inne wioski,
przez ktére mozna bylto przejechad. [...] Kierowcy szaleli, przejezdzali bardzo
szybko, wiec stwarzali naprawde realne niebezpieczeristwo [...], niszczona byla
tez infrastruktura drogowa. [...] Znajomi méwili, ze gdzie$ tam nawet za granica,
kto przejezdzal, to znal to stynne rondo, no bo w wiadomosciach dla kierowcéw
zawsze byto: , Kotbiel stoi” (Kolbiel, 16.06.2023).

Po oddaniu do ruchu trasy S17 postepuje techniczna degradacja drogi krajowej
nr 17 oraz towarzyszacej jej infrastruktury. Zanikla rowniez mozliwoé¢ sprzedazy
dobr lesnych (jagody, grzyby) przy drodze. W obu sytuacjach taczy sie to z utrata
mozliwoéci lokalnego zatrudnienia. Procesy te opisywane sa szeroko w nurcie
road study. Zartobliwie wspomina si¢ réwniez o zniknieciu ustug pracownic
seksualnych. Dla czynienia takich ustug muszg by¢ bowiem speinione okreélone
warunki topograficzne: zalesienie z dostepem z drogi, bliskoé¢ stacji benzynowej
albo baru przy jednoczesnym oddaleniu od zabudowan mieszkalnych.

Patrzac na obie drogi z perspektywy teorii Latoura, mozna powiedzie¢, ze
wystepowaly one w sieci zaleznosci tworzacej aktanta z takich elementéw, jak armia,
Uktad Warszawski, transport, lokalna przedsigbiorczosc¢ oraz idea modernizaciji.
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Drogi brukowane

Drogi brukowane, ktérych sporo zachowato sie na Kotbielszczyznie, powstawaty
w okresie miedzywojennym, gdy w okolicy pojawily sie pierwsze samochody.
Na ogoét budowane byly przez wlascicieli majgtkéw ziemskich, licznych na tym
terenie. Uktadano je z tatwo dostepnego kamienia polnego. W przypadku rolnikéw
byt on takze stosowany do budowy fundamentéw pod domy mieszkalne, a nawet
jako $ciany mniejszych pomieszczen gospodarskich. Bardzo malownicze drogi,
miedzy innymi z powodu obsadzania ich drzewami, popadaja dzi$ w ruing, gdyz
nie sa konserwowane. Czeé¢ bruku zostala zalana asfaltem w okresie powojennym,
szczegodlnie od lat 70. XX wieku.

Zanikanie drég brukowanych na rzecz asfaltowych odbierane bylo przez
moich rozméwcéw w ujeciu praktycznym. Podobnie jak w przypadku drég piasz-
czystych, o ktérych bedzie mowa w dalszej czesci artykutu, podkreélano wygode
podroézy, zwlaszcza samochodowej, po asfalcie. Niemniej czasami spotykalam
sie z wypowiedziami estetyzujacymi: mowa byla o urodzie drég brukowanych,
szczegolnie tych obsadzonych starymi drzewami.

Prawie w kazdej wsi byt dwér, duzo bylo dworéw. Bo te drogi przewaznie do
dworéw byly (Kotbiel, 5.05.2023).

To zostalo z czaséw, gdy tu dwa dwory byly i to bylo potaczenie tych dwoch
dworéw. [...] To byly dwie siostry i ich mezowie jako pierwsi tu samochody kupili
(Dolina Bobrow, 24.07.2023).

Tu byl bruk, kamienista droga. Ladne to bylo, bo byta taka debina, chyba debina -
jesiony. No wzdtuz drogi, takie fajne. Jak to wyciety, to takie lyso sie zrobilo. [.. ]
Wszystko zostalo wylane [asfaltem - J.L.-OJ]. Po tym samym pasie sa te drogi
(Kalonka, 23.07.2023).

W przypadku omawianych drég brukowanych aktantem okresli¢ nalezy
sie¢ zaleznosci, na ktéra sklada si¢ wynalazek auta, geologiczna struktura ziemi
z obfitoscia polodowcowych kamieni oraz liczng obecno$é przedstawicieli warstwy
ziemianskiej, bedacej pierwszymi tu wladcicielami samochodéw.

Zielone drogi

Do wlosciariskich nalezy natomiast zaliczy¢ drogi tak zwane zielone. Byly to drogi
prowadzace do réznych stref pracy rolnikéw: pdl i pastwisk. Wykorzystywane
w systemie pracy byty tez czesto skrétami do innych miejscowosci dla oséb prze-
mieszczajacych sie rowerami, na przyktad do Kotbieli na cotygodniowy targ czy
do kosciotéw. Drogi te wymagaty konserwacji poprzez koszenie wyrastajacych na
nich traw. Kiedy$ powinno$¢ ta byla czescig niepisanej umowy spolecznej miedzy



Ryc. 4. Zielona droga (fot. Mariusz Raniszewski)
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lokalnymi mieszkaricami. Obecnie rzadko kto czuje sie w takim obowigzku, co
powoduje ich zarastanie.

W przypadku drég na pastwiska ich konserwacja ,, zajmowato si¢” tez pasione
bydto, ktére wygryzato roslinnosé. Bydlo bylo wypasane nie tylko w drodze na
pastwiska, ale rowniez w rowach przy drogach asfaltowych czy w przejsciach
wzdluz toréw, na pasach ziemi nalezacych do kolei, torujac tym samym dodatkowe
drézkii przejscia. Jak wspominal jeden z rozméwcéw, kazdy teren zielony mogt
by¢ wykorzystany w ten sposéb, gdyz siano pozyskane z tagk przechowywano
na czas zimy. Obecnie widzimy zanik zielonych drég, co dla moich rozméwcow
jest szczegodlnie bolesne, bo réwnoznaczne i réwnolegte do likwidacji tradycyjnej
chlopskiej wsi. Jest bowiem oznaka znikania gospodarstw rolnych. ,(...) obraz
«ziemi oddanej krzakom i lasom» wywotuje gorycz”, gdyz uderza w rolniczy etos
pracy” (Wieruszewska 2017: 62). Gdy stawialam pytanie o zanikajace drogi, wiasnie
zielone drogi wymieniane byly jako pierwsze. Zjawisko to buduje powszechna
tu refleksje nad zmianami krajobrazu poprzez zaniechanie pewnych praktyk
gospodarczych przez mieszkancéw, a jak wspomnialam w czesci teoretycznej,
praktyki codziennosci sa mocnym sktadnikiem budujacym ksztalt krajobrazu
kulturowego. Po zielonych drogach, tak niegdy$ waznych, ze nawet umieszczanych,
wedlug moich rozméwcéw, na mapach wojskowych, co miato swiadczyé o ich
prestizu, pozostaja czesto jedynie nazwy.

Tam wlasnie ta droga byta wtedy jeszcze czynna. Bo jeszcze tak bylo orane z boku,
tam sasiad oral, to drugi. Tak samo tam kosily. Jeszcze jak krowy byly to, wiesz
pani, krowa wygryzla trawe i droga byta (Rudno, 24.07.2023).

[...] wszedzie znajduja sie obszary, po ktérych rolnicy przejezdzali, bo nie zawsze
byly drogi do wszystkich [...] tylko tak zwane bylo prawo przejazdu. [...] Zawsze
to bylo, wiec jak najbardziej takie drézki powstawaly lokalnie. Dzisiaj sa juz
zarosniete, no bo po prostu tego rolnictwa tak nie ma (Kotbiel, 16.06.2023).

A tu jest po tej stronie droga do Kotbieli rowerem. Dobrze, ze sgsiad ukosi
(Rudzienko 19.10.2022).

Styszac o zbiorowej odpowiedzialnosci za stan zielonych drég, warto zwrdcié
uwage nha jeszcze jeden aspekt postrzegania krajobrazu kulturowego: o jednoczes-
nie indywidualnym i wspélnotowym charakterze tego doswiadczenia. ,Badani
respondenci postrzegaja krajobraz kulturowy ich wsi istotnie jako wiasny «kadr
zycia»” (Wieruszewska 2017: 80). Obraz wspodlnotowy nawigzuje natomiast do
doswiadczenia grupowej pamieci (Wieruszewska 2017: 66).

Wracajac do teorii Latoura, mozna stwierdzié, ze aktantem opisanych drog
zielonych byla sie¢ zaleznosci, na ktora sktadata sie praktyka rolnicza, niepisane
reguly zycia spolecznego, ale tez wypasane bydlo. Aktant ten potwierdza prze-
konanie, ze elementy krajobrazu: ozywione i nieozywione maja swoje ,,sposoby
bycia”, poprzez ktére oddzialuja na cztowieka: ,Wspodtoddziatywanie zwierzat,
ludzi i ziemi jest rodzajem komunikacji” (Smyrski 2018: 215).
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Wspblczesna nieobecnosé zwierzat gospodarskich przejawia sie bardzo
wyraznie w strefie akustycznej. Cho¢ nie odnosi si¢ to do gléwnego zagadnienia
niniejszego artykulu, to sadze, ze warto o nim wspomnieg, z jednej strony dlatego,
ze wizje krajobrazu kulturowego ksztattowane sa wielozmystowo, takze przez
dzwieki, z drugiej dlatego, ze wielokrotnie wspominano mi o komunikacyjnym,
porzadkujacym charakterze odgloséw wsi. Dzwieki wleczonych taricuchéw przez
podazajace i wracajace z pastwisk bydlo bylo sygnatem dla podjecia pracy przy
nich, glosy s§win podnieconych zapachem parowanych kartofli sygnalizowaty
czas pracy z trzodg. Moi rozméwcy okreélaja te sygnaty dzwiekowe jako harmo-
nogram ich codziennej pracy. Te glosy, jak i dZwigk stukotu koriskich kopyt po
brukowanych drogach wspominajg z rozrzewnieniem.

Drogi lesne

Kolejnym rodzajem degradujacych sie drég sa drogi lesne. Obecnie przestaty
cieszy¢ sie taka popularnoscia jak niegdys. Powoduje to, ze czesto nawet lesnicy
przestaja dbac o ich dobry stan. Drogi lesne byly wykorzystywane przez wozy
konne i rowerzystéw. Obecnie wozy konne praktycznie zaniknety, a rowery staty
sie w duzej mierze pojazdami rekreacyjnymi. Poza koniecznosciag przemieszcze-
nia sie tymi drogami do dzialek lesnych, bedacych wiasnoscia poszczegolnych
gospodarstw i stanowigcych Zrédio drewna, drogi te nabraty wiasnie charakteru
rekreacyjnego.

[...] jeszcze w PRL-u w lesie bylo duzo $ciezek, bo ludzie chodzili piechota, nie
kazdy miat rower. [...] To dobra godzina marszu. Rowerami jezdzili przez las
[...]. Ludzie przestali chodzi¢ i jezd zi¢. Samochodami zaczeli jezdzi¢, to te Sciezki
zarosly, zniknely catkowicie (Huta, 18.10.2022)

Kiedys$ bylo wiecej grzybéw, to sie jechalo przez las do Kotbieli, zeby grzyby
zbiera¢ (Rudzienko, 19.10.2022).

[...] czasem motorami, czy kto$, to siede i jade bez las, bo to dwa i p6t kilometra
[...] na swoje rodzinne sie pojedzie (Kalonka, 23.07.2023).

Zaprzestanie masowego niegdys$ korzystania z drég lesnych wynika z tego,
Ze nie sa przejezdne dla samochodéw, gtéwnego obecnie srodka transportu na
Kotbielszczyznie. Liczba aut znacznie sie zwigkszyla. Jak podsumowuja to zjawisko
moi rozméwcy, kiedys we wsi byl jeden, dwa samochody, a obecnie na kazdym
podwoérku gospodarstw parkuje taka, jak nie wigksza ich liczba. Samochody
potrzebuja drogi utwardzonej. Najwygodniej jest poruszac si¢ nimi po drogach
asfaltowych. Mechanizm ten powoduje dodatkowo zmiany w lokalnej topografii.
Miejscowosci, do ktérych niegdy$ mozna sie bylo dostaé na skroty przez las, byty
blisko. Dzi$ staty sie dalekie, gdyz trzeba do nich dojechac na okoto asfaltem. Ina
odwroét, dojazd autem przybliza inne miejscowosci, dawniej dalekie.
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Do aktoréw, ktorzy sktadaja sie na aktanta drég lesnych, zaliczylabym przede
wszystkim pojazdy rowerowe i wozy konne oraz lokalne inicjatywy i praktyki
komunikacyjne, ktére stanowity o ich waznosci.

W niektorych miejscach moich badan terenowych mozna bylo znalez¢ lokalny
palimpsest drogowy, czyli potgczenia ré6znych rodzajow drog z réznych okresow,
co dobrze ilustruje historie zmian lokalnego krajobrazu kulturowego.

Ryc. 5. Droga lesna (fot. Mariusz Raniszewski)

Znikajace drogi nad Swidrem

Do najbardziej bole$nie wspominanych znikajacych szlakéw, obok drég zielonych,
naleza przejazdy wzdluz rzeki Swider. Zwlaszcza dla tych miejscowosci, ktére
miaty bezposrednie dojscie do rzeki, szczegélnie dla mieszkancéw samej Kotbieli.
Swider mial niegdy$ nie tylko odniesienia gospodarcze: lowiono w nim ryby,
pojono bydlo, ale tez rekreacyjne dla bawiacych si¢ nad nim w sezonie letnim
dzieci oraz dla dorostych. Moi rozméwcy wspominali o przyjemnosci obmycia sie
w rzece po uciazliwym dniu letnich prac rolnych. Swider byt tez zrédtem zarobku
i prestizu, gdyz Kotlbiel byla dzigki niemu atrakcyjnym miejscem dla lokowania
tu kolonii dzieciecych z réznych miejscowosci, nawet z Warszawy:.

Do Sepochowa nad Swidrem chodzitam na piechotg, a teraz juz tam nie ma drogi.
[...] To byto bardzo blisko, a teraz trzeba jechac tedy droga przez Borkéw. Pewnie,
ze to wygodnie, dobra droga, asfaltowa, to si¢ jedzie samochodem. A tamta droga
to zarosto wszystko (Kotbiel, 5.05.2023).
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Mozliwoéci te zakoriczyly sie w momencie wpisania rzeki na odcinku gminy Kotbiel
na liste rezerwatéw wodnych, a takze objecia gérnego jej biegu programem Natura
2000. Decyzje te nie ciesza si¢ popularnoscia. Pozostawienie rzeki dziataniom
jedynie natury uznawane jest za zaniedbanie prowadzace réwniez do zarastania
drog prowadzacych wzdluz jej brzegéw. O ile pozytywnie warto$ciowane jest
przeksztalcanie naturalnego srodowiska w krajobraz kulturowy poprzez ludzka
prace, to rezerwat Swider uosabia proces odwrotny, czyli pochtanianie krajobrazu
kulturowego przez srodowisko naturalne. Powszechnie uznano skutki tej decyzji
za niegospodarnosé.

[...] no te tereny takie fajne nad tym Swidrem, takie wypoczynkowe, kolonie
przyjezdzaty. A teraz no, to ja nie wiem! (...) jest tylko zgnilizna, chaszcze, brud,
smrod. No i co on méwi o jaki$ zwierzetach! No a ludzie! (Kolbiel, 17.06.2023).

Mysle, ze ten zakaz korzystania z tego Swidra, nie przystuzyt sie ani Swidrowi
ani ludziom. No wlasciwie tak zyjemy obok siebie. Naprawde brakuje nam tego
Swidra, takiego, jak pamietaja mieszkaricy dawniej (Kotbiel, 16.06.2023).

Ryc. 6. Stan aktualny Swidra (fot. Mariusz Raniszewski)

Podejscie to zblizone jest do analogicznej opinii rolnikéw i lesnikéw odnosnie
do rezerwatéw lesnych. Opinie te opisala w znakomity sposéb Agata Kon-
czal w ksiazce Antropologia lasu. Lesnicy a percepcja i ksztattowanie wizerunkow
przyrody w Polsce (Konczal 2017).



88 Justyna Laskowska-Otwinowska

Dodam, ze drogi wzdtuz Swidra, prowadzace na ogét do tak, wspominane
sq przez moich rozméwcéw jako najpiekniejsze widokowo miejsca w okolicy, co
stanowilo o ich dodatkowej wartosci estetycznej dla lokalnej ludnosci. Aktantem
tej przemiany sa przepisy unijne, nakazy urzedowe i wymogi ekologii.

Drogi piaszczyste, nieutwardzone

To najstarszy i niegdy$ najpowszechniejszy rodzaj drég na Kolbielszczyznie. Obec-
nie w obrebie wsi juz ich nie znajdujemy. Stan ten oceniany jest dwojako. Z jednej
strony pozytywnie - skoriczylo si¢ grzeZniecie w blocie w sezonach deszczowych.
Nowe, asfaltowe drogi utatwiajg poranny exodus mieszkaricéw do pracy poza
wsig i popotudniowe powroty. O akustycznym efekcie tego zjawiska - dzwieku
jednoczesnie wielu aut o okredlonych porach dnia - wspominali mi rozméwcy
jako o wspélczesnej zmianie w sferze audio na wsiach.

Z drugiej strony wspomnienie piaszczystych drég ma wartoé¢ sentymentalna.
Piaszczyste drogi wiejskie byly miejscem zabawy dzieci i spotkan sasiadéw na
taweczkach przydroznych przed domami. Nawet bioto, irytujace dla dorostych, byto
zrédlem dziecigcej uciechy. Zanik drég piaszczystych, w opinii moich rozméwcéw
bezpiecznych, po ktérych poruszano si¢ powoli, i jednoczesnie pojawienie sie
droég asfaltowych, po ktérych zaczely pedzi¢ auta, spowodowat zmiany w zyciu
wspoélnotowym, a zwlaszcza brak dzieci bawiagcych sie przed domami na dro-
gach wiejskich. Obok pojawienia sie elektroniki jako Zrédta dzieciecej rozrywki
to wlasnie nieobecnos¢ tych drog jest traktowana jako powo6d wspoélczesnej
nieobecnosci dzieci w przestrzeni wspolnej. W strefie dzwigkowej przejawia
sie to nieobecnoscia gloséw dzieci bawiacych sie na podwérkach i drogach oraz
brakiem rozméw dorostych przesiadujacych na taweczkach.

Dawniej te drogi to nie byty takie ,wypasione”, ale teraz! Wozem sie jezdzito
i krowy sie gnato (Rudzienko, 19.10.2022).

Dzieciaki bawily sie na drodze. No teraz to nie mogtyby sie bawié. Te samochody,
te motory. No to jak tego, to co tam koniem jak jechal, no to sie widziato. [...]
Bo kori, dobry kori nie wejdzie na czlowieka (Rudno, 24.07.2023).

Laweczki, zartobliwie okreslane przez moich rozméwcéw wiejskimi stacjami
informacyjnymi, mozna za Rayem Oldenburgiem nazwac miejscami trzecimi, ktére
W jego teorii sa miejscami nieformalnego zycia publicznego, taczacymi funkcje
rekreacyjne z zadaniem podtrzymywania wiezi spotecznych (Oldenburg 1998: 15).
W przeciwienistwie do pozostatych dwéch gtéwnych siedzib, w ktérych toczy
sie ludzkie zycie: domu i miejsca pracy, miejsca trzecie goszcza indywidualnych
czlonkéw spotecznosci w sposéb dobrowolny, nieformalny, ale tez regularny.
Chociaz Oldenburg odnosi swa teorie do miejskich punktéw spotkan, takich jak
kawiarnie, puby czy salony piekna, wydaje sig, ze wiejskie taweczki pelnity taka
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sama funkcje strefy posredniej miedzy miejscem prywatnym i publicznym, cho¢
jednoczesnie trudno nazwac je za Oldenburgiem neutralnymi, gdyz jednak zawsze
przynalezaty do okreslonego gospodarstwa. Byly jednak tozsame w swej podsta-
wowej aktywnosci polegajacej na przyjemnosci obcowania z innymi czlonkami
wspoélnoty - w rozmowie, przynoszacej nie tylko sam relaks, ale tez praktyczne
omowienie kwestii dnia codziennego czy wymiany pogladéw w sprawach istotnych
dla wsi. W spotkaniach na przydroznych taweczkach mozna dostrzec zaré6wno
realny wymiar zycia wspolnotowego, jak i swoisty spektakl kulturowy (Darmach
2013: 188) charakterystyczny jednak nie dla miast, a dla spotecznosci wiejskich.
A coistotniejsze dla wywodu o drogach, trzecie miejsca, takze w wersji taweczek
przed domami, wprowadzaja do zycia wspolnot trzecia orientacje przestrzenna:
obok domoéw i miejsc pracy réwniez ulice (Darmach 2013: 190).

Ryc. 7. Droga piaszczysta (fot. Marian Pokropek, zdjecie archiwalne, wlasnos¢ Urzedu
Gminy Kotbiel)

Dawne drogi byty wreszcie waznym szlakiem obrzedowym. Przy nich stawiano
krzyze i kapliczki bedace swiadkami wierzen ksztattujacych poczucie swojskosci
i obcosci przez wytyczanie granic wsi. Przy krzyzach odbywaly sie na drogach
majowe modlitwy maryjne i procesje w $wieto Bozego Ciata. Przy przydroznych
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krzyzach zatrzymywano sie tez, aby spotecznos¢ wsi mogla pozegnac zmartego
w drodze na miejsce jego ostatniego spoczynku na cmentarzu. O ile dwa pierwsze
obrzedy odbywaja sie do dzis$ na drogach asfaltowych, to odprowadzanie zmartych
i stawianie krzyzy jako oznaczen granicznych zaniklo zupetnie. Oczywiscie
nawierzchnia ma niewielki wplyw na te zjawiska, jednak maluje niegdysiejsza
role nadawana dawnym drogom piaszczystym. Role facznika wspdlnotowego
i granicy réznych §wiatéw obecnych w krajobrazie kulturowym.

W obrazie dawnych wiejskich piaszczystych drég pojawia sie ich aktant, na
ktorego skladaty sie nie tylko praktyki rolnicze i komunikacyjne, ale tez kompleksy
zachowan wspoélnotowych oraz system wierzen.

Nowe drogi dojazdowe miedzy dziatkami

Na zakorniczenie wspomnie¢ warto, ze obok zanikania lokalnych drég mamy do
czynienia réwniez z pojawianiem sie nowych. Sa to obowiazkowo wytyczane
liczne drogi dojazdowe do dzialek letniskowych, do nowych siedzib rodzinnych
czy osiedli.

e

Ryc. 8. Drogi miedzy dziatkami letniskowymi (fot. Mariusz Raniszewski)

Drogi miedzy dzialkami zwigzane sa ze zjawiskiem wyprzedazy ziemi
przez mieszkaricoéw wsi, ktérzy przestali zajmowac sie uprawa roli, lecz pozo-
stali wilascicielami ziemi. Drogi powstaja rowniez przy nowych domach dla
czlonkéw rodziny. Budowanie doméw dla dorastajacego pokolenia swiadczy
o podejmowaniu przez miodych decyzji o pozostaniu na wsi, blisko rodziny.
Mieszkanie na wsi, pomimo pracy poza nia, traktowane jest czesto jako co$
bardzo praktycznego, a jednoczesnie komfortowego. Zwlaszcza ze dojazd do
pracy, takze do Warszawy, droga S17, od ktorej zaczetam ten przeglad, stal sie
niedtugi i nieskomplikowany.
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Natomiast nowe drogi zeby powstaly, no to sa osiedla, gdzie robiliSmy scalanie
dzialek, tworzylismy nowe drogi, wytyczalismy nowe dziatki (Kotbiel, 16.06.2023).

No troiste, bo wpierw trzej gospodarze tam mieszkali, a teraz jest oSmioro.
Podzielity dzialki, porozdawaty dzieciom. [...] No to jak moze nie by¢ drogi do
nich? (Kalonka, 23.07.2023).

Podsumowanie

Dla mieszkanca Kotbielszczyzny rama krajobrazu jest las: ,Kolbielanin Zle sie
czuje, gdy w zasiegu wzroku nie ma lasu”, powiedzial jeden z moich rozméw-
cow. To ciekawe stwierdzenie odnosi sie do postrzegania wlasnego krajobrazu
kulturowego w dtugiej perspektywie czasu.

Krajobraz to rodzaj zapisywanej przez kolejne pokolenia ksiegi, w ktérej noto-
wany jest proces zapamietywania i przekazywania pamieci poprzednich pokoleri
zawarty w srodowisku. Krajobraz jest rodzajem $ciezki rozumienia i postrzegania
srodowiska: ,Przez zamieszkiwanie i zycie w krajobrazie ludzie staja sie jego
czeéciy, ale takze krajobraz staje czescia poszczegolnych ludzi” (Ingold 1993: 156).
Dawniej las widziany byt jako tlo codziennych praktyk. Miat tez swoje znaczenie
obrzedowe w wiejskim §wiatopogladzie, zwanym tradycyjnym - w przeciwienistwie
do ,,oswojonych” obszaréw ludzkiego bytowania byl obszarem ,nieoswojonego”.
Pomagal w obrzedowym ustalaniu granic, na przyktad w tym regionie przez
obtrabywanie granic wsi z poczatkiem Adwentu za pomoca prostych trab zwanych
ligawami. Wéwczas trabito sie ,na las”. To jakby wycinanie miejsc ,,oswojonych”
z tla, ktérym sa lasy. Jak zauwaza Yi-Fu Tuan, ,siegajac po rzeczy uczymy sie ich
obecnosci i relatywnego ukladu w przestrzeni. Przestrzeni zas doswiadczamy
jako obszaru okreslonego siatka miejsc” (Tuan 1987: 24).

Cho¢ z Puszczy Mazowieckiej zostaty resztki, to zwigzek z lasem utrzymy-
wat sie nie tylko w rutynie zbierania ptodéw lesnych i handlowania nimi przy
drogach. Drogi - skréty lesne, a takze piaszczyste drogi wiejskie, drogi zielone,
a nawet drogi brukowane Iaczace dwory ziemianskie, stanowily niegdys sie¢
wewnetrznych polaczenh w tkance lokalnego krajobrazu.

Obecnie wypadanie niektérych elementéw z wewnetrznej mapy drog jest
widocznym znakiem zmiany krajobrazu kulturowego. Przestrzen, w ktérej miesz-
kancy Kolbielszczyzny sie dzisiaj przemieszczajg, wykracza duzo dalej poza lasy.
Zwieksza sie dostepnosé do obszaréw zewnetrznych, najbardziej dzieki drodze
517. Jest ona dla lokalnych mieszkanicow przede wszystkim droga do Warszawy
czy Lublina, ale tez, co podkreélano wielokrotnie, prowadzi wprost na lotnisko
im. Fryderyka Chopina w Warszawie, co lokuje ja w przestrzeni globalnej.

Jednoczesnie znika dostep do niektérych obszaréw lokalnych, takich jak rzeka,
taki i obecnie zarastajgce tereny uprawne, a wraz z nimi prowadzace do tych miejsc
drogi. Tendencji tej towarzyszy powszechne dzi$ grodzenie posiadiosci, ktére, jak
mowili moi rozméwcy, nie bylo w przesztodci praktykowane na taka skale. I o ile
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poszerzanie sie horyzontu kulturowego jest oceniane pozytywnie, to kurczenie
sig, ubozenie krajobrazu wewnetrznego postrzegane jest jako zerwanie ciaglosci
i tozsamosci danej zbiorowosci. Powszechnie dzi$ dostrzegana przez badaczy
zmiana cywilizacyjna na terenach rolniczych w Polsce taczy sie z percepcja i prak-
tyka drogowa, bedacymi znaczacymi ,konstruktorami” krajobrazu kulturowego
wsi. Dla okreslenia tych zmian: , Kluczowa [..] jest ludzka pamiec¢ i wiedza na
temat ludzi i zdarzen. To dzieki nim mozliwe jest wyodrebnienie danego miejsca
z otoczenia i nadaniu mu specjalnego znaczenia” (Smyrski 2018: 134).

Sieci drég i drézek ukazuja bowiem $lad aktywnosci catej wspdlnoty. Stano-
wig skumulowany odcisk niezliczonych wedréwek wielu pokolen chodzacych
za swoimi codziennymi sprawami. Ich anihilacja jest dla moich rozméwcéw
pozegnaniem z dawna wsia.

Literatura

6 stycznia 1939 r. Ribbentrop zqda Gdariska i eksterytorialnej autostrady przez Pomorze. (2015),
Interia. Historia. https://historia.interia.pl/kartka-z-kalendarza/news-6-stycznia-
-1939-r-ribbentrop-zada-gdanska-i-eksterytorialnej,nld, 1584379 [dostep: 28.07.2025].

Bender, B. (1998). Stonhenge. Making space. Oxford-New York: Berg.

Cosgrove, D. (1998). Social Formation and Symbolic Landscape. Madison: University of Wisconsin
Press.

Crutzen, PJ, Stoermer, E.F. (2000). The , Anthropocene”. Global Change Newsletter, 41, 17-18.

Darmach, K. (2013). Lizboriska pastelaria jako trzecie miejsce. Konteksty. Polska Sztuka
Ludowa, 67, 183-190.

Gayton, D. (1996). Landscapes of the Interior: Re-explorations of Nature and the Human Spirit.
Gabriola Island, Canada: New Society Publishers.

Golla, M. (2024). Droga 66 - powstanie, znaczenie i upadek ikony Ameryki, https://www.onet.
pl/turystyka/dalekowswiatpl/route-66-ikona-ameryki-powstanie-budowa-czasy-
-swietnosci-upadek/smxnd82,30bc1058 [dostep: 23.05.2025].

Hastrup, K. (1998). A place apart. An anthropological study of the Icelandic world. Oxford:
Oxford University Press.

Ingold, T. (1993). The temporality of landscape. World Archeology, 25(2), 152-174.

Ingold, T. (2003). Kultura i postrzeganie srodowiska. Przel. G. Pozarlik. W: M. Kempny,
E. Nowicka (red.), Badania kultury. Elementy teorii antropologicznej (s. 73-86). Warszawa:
Wydawnictwo Naukowe PWN.

Ingold, T., Vergunst, ].L. (eds.). (2008). Ways of walking. Ethnography and practice on food.
Anthropological Studies of Creativity and Perception. Abingdon-New York: Routledge.

Kaczmarek, B. (2020), Amerykariska lekcja budowy infrastruktury — sukcesy i porazki, https://
fundacjarepublikanska.org/amerykanska-lekcja-budowy-infrastruktury-sukcesy-i-
-porazki/ [dostep: 23.05.2025].

Kaminski, A. (red.). (2013). Kotbielszczyzna wczoraj i dzis. Urzad Gminy Kotbiel: Canvers.

Konczal, A.A. (2017). Antropologia lasu. Lesnicy a percepcja i ksztattowanie wizerunkow przyrody
w Polsce. Warszawa: IBL PAN.

Kuligowski, W., Stanisz, A. (2017). Ruchome modernizacje. Migdzy Autostradq Wolnoscia , starg
dwdjkq”. Warszawa: Instytut Wydawniczy Ksiazka i Prasa.



Ewolucja drég na Kolbielszczyznie. .. 93

Latour, B. (2010). Splatajqc na nowo to, co spoteczne. Wprowadzenie do teorii aktora-sieci. Przet.
K. Abriszewski, A. Derra. Krakow: Universitas.

Lewandowscy, K. i A. (2019). Busem przez swiat. Droga 66, Wyd. Sine Qua Non. https://www.
busemprzezswiat.pl/2019/10/droga-66-route-66/ [dostep: 28.07.2025].

Ochojski, M. (2024). Kto wymyslit autostrady, https://www.wywlaszczenie.pl/blog/kto-wy-
myslil-autostrady [dostep: 28.07.2025].

Oldenburg, R. (1997). The great good place. Cafes, coffee shop, bookstores, bars, hair salon and other
hangout at the heart of a community. Boston: Da Capo Press.

Relph, E. (1976). Place and plecelessness. London: Pion.

Sauer, C.O. (1925). The morphology of landscape. Berkeley: University of California, Publications
in Geography, 2(2), 19-54.

Smyrski, L. (2018). Miedzy wladzq spojrzenia a praktykq. Antropologia krajobrazu. Warszawa:
Oficyna Naukowa, IEiAK UW.

Tuan, Y-F. (1987). Przestrzen i miejsce. Warszawa: PIW.

Wieruszewska, M. (2017). Krajobraz kulturowy wsi w percepcji wizualnej. W: 1. Bukraba-Rylska,
M. Wieruszewska, K. Burdyka. (red.). Lokalne dziedzictwo kulturowe w doswiadczeniu
mieszkaricow wsi (s. 45-80). Warszawa: Wydawnictwo Naukowe Scholar.

Zugaj, L., Budyta, A. (2006). Mate ojczyzny. Historia gminy Kotbiel. Lublin-Kolbiel: Towarzystwo
Przyjaciot Ziemi Kotbielskiej.

SUMMARY

Roads’ evolution as an element of the change in the cultural landscape
of Kolbielszczyzna region

The ethnographic material collected during fieldwork in the Kotbielszczyzna region is ana-
lyzed in terms of the change in the cultural landscape. The subject of the research is the change
in the networking and status of local roads. Both historical and currently built roads are
taken into account in the frame of Bruno Latour’s actor-network theory. The presented
conclusions show how the changes of local roads illustrate civilizational changes in the Polish
countryside.

Keywords: cultural landscape, change, Polish countryside, contemporary times





