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Od PRL-owych , 0kazji” po wspolczesne wyscigi
autostopowiczow.

Przeobrazenia kulturowe w obrebie polskich praktyk
transportowych od korica lat 50.

Zanim w droge

To biora jeszcze na stopa?” - to pytanie jest chyba jednym z najczestszych,
7y L zktorymi podczas podrézy spotykaja si¢ wspdtczesni autostopowicze. Wyda-
wac by sie mogto, ze w dzisiejszych czasach monokultury samochodowej autostop
w Polsce jest zjawiskiem wymartym lub chociaz bliskim wyginieciu, jednak do tej
pory nie brakuje jego zwolennikéw. Cho¢ sg oni trudni do dostrzezenia, to gdy
juz sie pojawia na drogach, budza niemate zainteresowanie spoteczne, wywotujac
przy tym cala palete reakcji - od entuzjazmu i checi wsparcia, po drwiny czy
ignorowanie. W polskiej pamieci spolecznej autostop zwykt kojarzy¢ sie z jednej
strony z kontrkultura, autostopujacymi na festiwale studentami czy grupami
hipiséw na pakach ciezaréwek, z drugiej zas - z ksiazeczkami autostopowicza
wydawanymi przez PTTK czy podwozeniem mlodziezy na obozy harcerskie.

Barw i odcieni autostopu jest wiele, o czym przekonalam sie wielokrotnie
na wiasnej skorze, i tej autostopujacej, i tej badajacej zarazem, jednak jedno jest
pewne - na gruncie polskim zajmuje on przestrzeni zdecydowanie sentymentalna.
Pamietany do tej pory przez wielu stynny serial Podroz za jeden usmiech czy kultowa
piosenka Karin Stanek Jedziemy autostopem to tylko jedne z wielu przykladéw na
to, jak obrazy i brzmienia polskiego autostopu utrwalily sie w popkulturze.
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Tego samego, niestety, nie mozna powiedzie¢ o dyskursie akademickim,
ktéoremu autostop przemknat przed nosem niemal niezauwazony, z czym pewnie
zgodzilby sie Patrick Laviolette - jeden z czolowych antropologéw badajacych
to zjawisko. Jak sam pisze: ,Co ciekawe, nalezy zauwazy¢, ze ukazaly sie dziesigtki
prac licencjackich i magisterskich w jezyku angielskim na temat tej praktyki, a mimo
to nadal brak rozpraw doktorskich. Tak diugofalowy projekt byt dotychczas kon-
sekwentnie unikany przez badaczy, promotoréw i instytucje finansujace badania”
(Laviolette 2020, ttum. wlasne). Ze wstydem musze przyznad, ze i mnie przez
dlugi czas nie opuszczal pewien sceptycyzm wzgledem rangi podejmowanego
tematu, kiedy decydowalam sie na swoj obszar badan etnograficznych. Dzi$ nie
mam watpliwosci, ze badajac przemiany autostopu danego kraju, mozemy lepiej
zrozumie¢ wiele innych jego przeobrazen, zaréwno spoleczno-kulturowych, jak
i tych polityczno-ekonomicznych. Az chciatoby sie (z przymruzeniem oka) rzec:
»Pokaz miwasz autostop, a powiem ci w jakim kraju zyjesz”. Nie bede sie sili¢ na
banalne poréwnanie znaczenia polskiego autostopu w odczytywaniu szerszych
sensow kulturowych do walk kogutéw na Bali, o ktérych pisze Clifford Geertz.
Jednak to, co wydaje mi si¢ w tym kontekscie istotne, to przyjecie perspektywy,
w ktérej autostop nie stanowi tylko tematu badan, ale sam w sobie jest tez
wdziecznym narzedziem badawczym.

Nie zmienia to jednak faktu, ze o autostopie powstato do tej pory niewiele
publikacji. Na gruncie polskim jego analizy antropologicznej podjeta sie dotychczas
Monika Cienciata z Uniwersytetu Jagielloniskiego. W swojej pracy magisterskiej
skupita sie na podréznictwie autostopowym kobiet w ponowoczesnosci, badajac
zalezno$ci pomiedzy podréza a sytuacja jednostki. O PRL-owym wymiarze
autostopu w ujeciu historyczno-politycznym pisata z kolei Jagoda Kiczyriska,
zestawiajac go z turystyka zorganizowang w Polsce. Badania ilosciowe wokoét
wyscigéw autostopowych wykonali natomiast Piotr Kusiak i Krystyna Gutkowska
ze Szkoly Gléwnej Gospodarstwa Wiejskiego, wskazujac, ze odradzajacy sie
w Polsce autostop stanowi wyzwanie dla producentéw zywnosci, ktérzy musza
dostosowac swoja oferte do potrzeb i stylu zycia autostopowiczéw (Kusiak, Gut-
kowska 2017). Ciekawy rozdzial poswiecony zaczatkom tej praktyki transportowej
znajdziemy tez w wydanej stosunkowo niedawno ksigzce Wojciecha Przylipiaka
pt. Czas wolny w PRL. A to, co dla mnie bedzie istotne jako dla badaczki jakosciowej,
to przeobrazenia autostopu na przestrzeni lat w perspektywie poréwnawczej.

Cel podroézy
W swoim artykule skupie sie na pokazaniu przemian polskiego autostopu od

konica lat 50. do dzis, poréwnujac doswiadczenia autostopowiczéw podrézujacych
w czasach PRL-u i w pierwszych latach po upadku Zelaznej kurtyny z przezyciami
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autostopujacych po 2004 roku'. Dla uproszczenia bede nazywala ich autostopo-
wiczami okolopeerelowymi? i wspélczesnymi. Podziat ten jest oczywiscie bardzo
umowny, a same okreslenia by¢ moze niezbyt zgrabne i precyzyjne, lecz przyjecie
pewnych ram w tym wypadku pozwoli mi ustrukturyzowac¢ zebrany material
badawczy. Przyjrzenie sie powyzszym przemianom postuzy mi natomiast jako
punkt wyijscia do szerszych rozwazan nad przeobrazeniami kulturowymi w obrebie
polskich praktyk transportowych oraz ich odzwierciedleniem w ogoélniejszych
procesach spotecznych. Nie sposob jednak skupic¢ sie na wszystkich aspektach
poréwnawczych polskiego autostopu. Ogranicze sie wiec do czterech (kluczo-
wych w mojej ocenie) kategorii r6znicujacych doswiadczenia podréznicze moich
rozméwcow - motywacji, specyfiki, korzysci oraz wnioskow.

Wyznaczanie trasy

Moje metody pozyskiwania materiatu badawczego koncentrowaty sie gtéwnie na
rozmowach z réznopokoleniowymi autostopowiczami oraz obserwacji uczestni-
czacych podczas zlotéw i popularnych wydarzen autostopowych. W trakcie badar
udato mi sie dotrze¢ do kilkudziesieciu autostopowiczéw w przedziale wiekowym
18-72 lata. Przewaznie byly to osoby wyksztalcone, zamieszkujace miasta, lecz
zbardzo zréznicowanym doswiadczeniem autostopowym. Poczatkowo wspolcze-
snych podréznikéw poznawatam poprzez grupe na Facebooku ,, Autostopowicze
czyli MY :)”, na ktérej oglaszatam, ze szukam chetnych do swobodnych rozméw
o0 autostopie, a osoby dobrze pamietajace autostopowy PRL polecali mi czesto starsi
znajomi lub osoby z mojego wydzialu zorientowane w moich badaniach. Pézniej,
gdy uczestniczylam juz w licznych zlotach autostopowych, badani znajdowali sie
sami. Nieobce byto mi réwniez positkowanie si¢ autoetnografia, ktéra zaprowadzita
mnie do wypracowania wlasnej metody badawczej, polegajacej na nagrywaniu
biezacych wrazen i refleksji z trasy podczas wspélnych podrézy z innymi auto-
stopowiczami. Udalo mi si¢ odby¢ w ten sposéb kilka wypraw, zar6wno z nowo
poznanymi pasjonatami autostopu, ktérych zaprositam, jak i z moimi statymi
kompanami podrézy. Aspekt spontanicznosci i rejestrowanie wydarzen ,na
goraco” odstonily przestrzenie czesto niedostepne pézniejszym wspomnieniom,
odtwarzanym w warunkach ,wywiadowych”. Z oczywistych wzgledéw cytaty
zawarte w artykule pochodzg z réznych form pozyskiwania wiedzy. W koncu
uciele$nienia PRL-owego autostopu juz nie zdotatam doswiadczy¢, cho¢ dzieki

1 Nie bez powodu za punkt graniczny w moich badaniach obratam rok 2004 zwiazany z przy-

stapieniem Polski do Unii Europejskiej. Jak pokazaty mi doswiadczenia badawcze, aspekt bycia
i czucia sie Europejczykiem jest istotng kwestig réznicujaca okotopeerelowych i wspétczesnych
autostopowiczéw.

2 Chociaz skodyfikowana forma jest przymiotnik , peerelowski”, ze wzgledu na uzus, bede
postugiwac sie zyskujaca popularnoéé w tekstach publicystycznych forma nieskodyfikowana
,peerelowy”. W mojej ocenie - w kontekscie, w ktérym sie nig postuguje - brzmi bardziej natu-
ralnie i jest blizsza jezykowi méwionemu. Zapewne réwniez z tego powodu czesto napotykatam
ja w prowadzonych wywiadach.
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moim rozméwcom mogtam przenosic¢ swoje autostopujace ciato do innych, jedynie
wyobrazonych przeze mnie przestrzeni. Konieczne wydaje sie postawienie w tym
miejscu gwiazdki i unaocznienie takze zagrozen, jakie ptyna z badania tak sze-
rokiej grupy, jaka sa polscy autostopowicze od korica lat 50. do dzi$. Z uwagi na
to, ze badawczo interesowal mnie kazdy z doswiadczeniem autostopowym, bez
wzgledu najego , aktualnos¢”, prowadzitam rozmowy z osobami, ktére ostatni raz
autostopowaly zaréwno cztery miesigce temu, jak i cztery dekady temu. Tworzylo
to warunki do idealizacji przeszlosci i przyszlosci. Autostopowicze okolopeerelowi
czesto romantyzowali swoje doswiadczenia, bagatelizujac niebezpieczne sytuacje,
ktore przytrafily im sie podczas podrézy autostopem w miodosci, takie jak
molestowanie, kradziez czy przejazd z pijanym kierowcg. Natomiast wspotcze-
$nie autostopujacy, bedacy czesto mtodymi dorostymi, na fali entuzjastycznych
wrazen z niedawno odbytych podrézy deklarowali, ze beda podrézowaé w ten
spos6b przez cale zycie, rowniez z dzie¢mi, co jednak rzadko dochodzi do skutku.

Ze Swiadomoscia zagrozen i uposazeniem w zdolnosé krytycznej oceny moge
przejsé do dalszej podrozy autostopowej. Niecierpliwosé czytelnikéw nakazywa-
taby juz dtuzej nie zwlekac i wreszcie zacza¢ omawia¢ wymienione cztery kategorie
bez zbednych didaskaliéw. Przypomne jednak, ze podréze autostopem nie naleza
do najszybszych i cho¢ moim zamystem nie jest wywolywanie u odbiorcéw wra-
zen odpowiadajacych naturze omawianego tematu, jak czyni to Krystian Lupa
w swojej stynnej adaptacji Procesu Franza Kafki, to czuje, ze nie ruszymy dalej bez
spojrzenia na okolicznosci, w jakich funkcjonowat i funkcjonuje polski autostop.

Przystanek: PRL

Zanim wiec zapuszcze sie w podréz po wspomnieniach i spostrzezeniach moich
rozmoéwcow, przyjrze sie z lotu ptaka, z czym wigzat sie autostop w czasach PRL-u,
a z czym wiaze sie wspoélczesnie. Zaczatki tej formy podrézowania w Polsce
siegaja 1958 roku, w ktérym odbyla sie pierwsza ogélnopolska ,Akcja Autostop”
(Zylinski 2010: 57). Nie znaczy to jednak, Zze wczesniej przemieszczanie sie ta
forma nie cieszylo si¢ popularnoscia. Ludzie od zawsze wzajemnie sie¢ podwozili
i korzystali z darmowych przejazdéw. Trudno stwierdzi¢, czy autostop pojawil
sie juz w czasach automobili, czy dopiero wraz z samochodami osobowymi.
Jak twierdzi Laviolette, z badaniem autostopu na $wiecie jest ten problem, ze
nie wiadomo ani kiedy sie zaczal, ani gdzie sie zaczat, ani nawet jak sie zaczat
(Laviolette 2020: 215-216). Do rozwik!ania tej zagadki nawet nie aspiruje.

Na szczeécie o narodzinach autostopu w Polsce mozemy powiedziec juz co$
wiecej. Samo przemieszczanie si¢ za posrednictwem tzw. podwodzki okreslato
sie¢ w PRL-u mianem ,,0kazji” - nie lapalo sie wéwczas ,stopa”, jak dzis bysSmy
powiedzieli, a ,,okazje”. W ten sposéb jezdzito sie do pracy, do sklepu, do miasta
i wszedzie tam, gdzie inne formy transportu zawodzity. Stad tez wielu moich
rozmowcow czesto zaznaczalo na poczatku wywiadu, ze samych podrézy auto-
stopem odbyli niewiele i ze wiecej tapali ,okazji”. Podrézniczy wymiar autostopu
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wzial sie podobno ,z Zachodu”. W tekscie Szymona Zyliriskiego mozemy znalez¢
informacje, ze promowana przez czasopismo ,Dookota Swiata” wspomniana
pierwsza , Akcja Autostop” byla najprawdopodobniej inicjatywa studentéw
zachlysénietych obrazami zachodniego autostopu z podrézniczych gazet (Zylinski
2010: 54). Celem akcji bylo zachecenie kierowcow do podwozenia autostopowiczéw
irozpowszechnienie tej formy podrézowania. Na te okolicznos¢ powstaty ksigzeczki
autostopowicza z lizakiem policyjnym na okladce, ktéry poprzez to skojarzenie
mial stuzy¢ zatrzymywaniu aut. Wydawaniem ksigzeczek zarzadzalo PTTK.
Zawieraly one tzw. kupony z wykazem kilometrow. Kierowca za zabranie auto-
stopowicza otrzymywat od niego kupon z przejechanym dystansem. W zwigzku
z akcja organizowane byly liczne konkursy, w ktérych zaréwno kierowcy, jak
i autostopowicze mogli wygra¢ kosztowne nagrody, takie jak pralka Frania czy
nawet samoch6éd Warszawa. Jak pisze Jakub Czupryrski, pomyst na zorganizo-
wanie akgcji z ksigzeczkami autostopowicza zrodzit sie jako pierwszy w Polsce
i zostal ochoczo przejety w innych europejskich krajach, natomiast zwiazana
z nim inicjatywa konkursu dla kierowcow i autostopowiczéw jest zjawiskiem
unikalnym na skale calej Europy, a moze i $wiata (Czuprynski 2005: 21-22).
Zaskakujace byto réwniez to, ze autostop cieszyl si¢ poparciem panistwa. Wydawac
by sie moglo, ze antysystemowe konotacje autostopu i rzesze ,buntownikéw”
jezdzacych na kontrkulturowe festiwale nie zacheca wladz do wsparcia takiej
akcji. Jednak ksigzeczki autostopowicza okazaly sie uzytecznym narzedziem
kontroli, a promowanie wspoétpracy spotecznej zyskalo potencjat propagandowy.

Przesiadka w czasie

Wspolczesnie autostop rowniez nie jest wolny od wplywéw - tym razem nie
panstwowych, a komercyjnych. Wiosna 2024 roku marka napojéw energetycznych
Red Bull zorganizowata akcje Red Bull Can You make it?, ktéra polegala na 7-dniowej
imprezie kierowanej do studentéw z calego §wiata, polegajacej na druzynowym
podrézowaniu autostopem bez pieniedzy, a jedynie z puszkami napojow tej
marki, ktére miaty stanowi¢ forme odwdzieczenia si¢ kierowcom za darmowe
przejazdy. Komercjalizacja autostopu widoczna jest rtéwniez na organizowanych
wspolczesnie zlotach autostopowiczéw, na ktérych uczestnicy otrzymuja zestawy
spersonalizowanych gadzetéw od konkretnych marek lub moga zakupic catg game
produktéw kojarzonych posrednio lub bezposrednio z autostopem. Wéréd nich
mozna znalez¢é na przyklad polecany autostopowiczom markowy koncentrat pasty
do zebéw zajmujacy niewiele miejsca w plecaku czy piwo z unikatowa etykieta
,autostopowe jasne” firmowane przez popularne na rynku zaktady piwowarskie.

Mimo ze popularno$é autostopu maleje w wyniku rozwoju motoryzacji,
rosnacej dostepnosci srodkéw lokomocji i rozkwitu platform wspétdzielenia
przejazdéw, takich jak BlaBlaCar, to wydarzenia organizowane dla autostopo-
wiczéw weciaz cieszg sie niematg frekwencja. Stowarzyszenie Autostopowiczéw
Polskich co roku organizuje cztery ogélnopolskie zloty autostopowe: Poczatek
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Sezonu Autostopowego, Autostopowa Noc Kupaty, Koniec Sezonu Autostopowego
i najpopularniejszy z nich - Sylwester Autostopowy. Zanim miatam okazje by¢
najakimkolwiek z tych wydarzer, jeden z moich rozméwcéw uprzedzil mnie, ze
zapisy na sylwestra wygladaja podobnie do rejestracji przez USOS-a na oblegane
zajecia. Nie maja one, co prawda, wymiaru tak masowego jak PRL-owe akcje, ale na
brak chetnych organizatorzy nie moga narzekac. Oprécz imprez, zlotéw i festiwali
co roku w okresie majéwkowym odbywaja sie liczne wyscigi autostopowiczow.
Poczatkowo ich organizacjg zajmowaly sie wylgcznie uniwersytety, a gtéwna
grupe docelowa przedsiewziecia stanowili studenci. Obecnie w organizacji tego
typu wydarzen mozemy zaobserwowac coraz wiekszy udzial zewnetrznych firm
eventowych, ktére kierujg swoja oferte juz nie tylko do studentéw, a do kazdego,
kto ukoniczyl osiemnascie lat. Biegnacy z miejsca startu uczestnicy wyscigéw
w kierunku najblizszych wylotéwek, uchwyceni na zdjeciach fotoreporterdw,
przywodza na mysl kadry z czoléwki serialu Podroz za jeden usmiech, na ktérych
autostopujacy hipisi biegna w strone ciezaréwki i wskakuja na jej pake.

Chociaz autostop od czaséw PRL-u ulegl przeobrazeniom i wspoélczesnie
prym wioda podréze solowe lub w parach, a nie jak niegdys$ w tzw. grupach
trampingowych, to niektdre jego elementy wciaz pozostaja aktualne. Bez wzgledu
wiec na to, czy moi rozmoéwcy, tapiac stopa, mieli w dloniach PRL-owa ksigzeczke
autostopowicza, karton z wypisang nazwa miasta czy puszke napoju od sponsora,
to ich autostopowe motywacje, specyfika ich podrézy oraz korzysci i wnioski
z niej plynace moga mie¢ wiele punktéw stycznych. W nastepnej czesci artykulu
skupie sie zatem na podobienistwach i r6znicach miedzy doswiadczeniami auto-
stopowiczow okolopeerelowych i wspoétczesnych.

Czemu stopem?

Zaczne od motywacji, czyli kluczowego pytania ,skad pomyst na podrézowa-
nie autostopem?”. Okolopeerelowi autostopowicze niemal jednogtosnie jako
przyczyne swoich podrézy wskazywali brak srodkéw. Cho¢ cele wyjazdowe
kazdego z moich rozméwcéw byly inne - od pojechania na Woodstock, przez
wakacyjne wypady nad morze, po podréze na Batkany, to powdd, dla ktérego
wybierali autostop, miescit si¢ najczeéciej w stwierdzeniu ,nie byto za co”. Autostop
cieszyt sie w PRL-u popularnoscia oczywiscie réwniez z uwagi na wykluczenie
komunikacyjne, cho¢ zaden z moich rozméwcoéw nie zwrécil na to bezposrednio
uwagi. Fakt, ze dojazd do sklepu, miasta czy pracy wigzal sie czesto z liczeniem na
darmowy przejazd z zatrzymanym kierowcg, nie byt kojarzony od razu z podré-
Zowaniem, a gléwnie z tapaniem wspomnianych wyzej ,,okazji”. To rozgraniczenie
W nazewnictwie nie pojawia sie u wspoélczesnych autostopowiczow, z ktérymi
rozmawialam. Opowiadajac o swoich pierwszych autostopowych doswiadczeniach,
zaczynali oni od stéw: ,odjechatl mi autobus”, ,w gérach nie bylo czym dojechac”,
,do najblizszego sklepu bylo pie¢ kilometréw”. Zaden z nich nie nazwat jednak
tego ,,okazjg”. Podrézujacy ta forma transportu dzisiaj, tak jak poprzednicy, cho¢
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rzadziej, za motywacje podawali brak funduszy - przy czym ich podréze nie
ograniczaly sie jedynie do festiwali i wycieczek w gory, ale najczesciej dotyczyly
wyjazdow do bogatych panistw Europy Zachodniej czy tez innych kontynentow,
takich jak Azja czy Ameryka Potudniowa. Interesowalo mnie jednak, dlaczego
wspoblczesni autostopowicze wybierali te forme transportu, nawet jesli zasoby
ekonomiczne pozwalaly im na inne, nieraz bardziej przewidywalne, komfortowe
i skuteczniejsze srodki lokomocji.

Cho¢ autostop niesie obietnice przygody, czesto postrzegany jest spotecznie jako
wybor podyktowany brakiem srodkéw. Sama tego niejednokrotnie dos§wiadczytam,
gdy przemieszczajac sie w ten sposdb, bywatam pytana: ,nie masz pieniedzy czy ty
tak z fanaberii?”. Fanaberia, kaprys, widzimisie - te czesto powtarzane okreélenia,
cho¢ niezbyt przychylne wspélczesnym autostopowiczom, trafnie oddaja zmiane,
jaka zaszla w postrzeganiu autostopu, ktory z podyktowanej okolicznosciami
koniecznosci przeksztalcil sie w niezobowiazujacy wybér. Co wiec dzi§ motywuje
autostopowiczow, jesli nie wylacznie wzgledy ekonomiczne?

Motywacja, ktéra czesto wymieniali moi rozméwcy, bylo oddzialywanie
mediéw spotecznoséciowych. Jako inspiracje do podrézy wskazywani byli przerézni
youtuberzy, zalozyciele grup autostopowych na Facebooku oraz instagramerzy
relacjonujacy na zywo swoje przygody. Innym powodem, dla ktérego prébowali
oni swoich sit w autostopie, byla szeroko promowana inicjatywa wyscigéw
autostopowych, o ktérych dowiadywali si¢ na studiach. Jeden z autostopowiczow,
z ktérym rozmawiatam, powiedzial, ze poczatki tego typu wojazy zawdziecza
harcerstwu, bo to wlaénie ono zaszczepito w nim , ducha poruszania si¢ w drodze”.
Najwazniejszy motyw, ktéry, cho¢ wyrazany réznymi stowami, wybrzmiewat
w prawie kazdym wywiadzie, to unikatowos¢ tej formy podrézowania. Ponizej
wypowiedz jednej z moich najmlodszych rozméwczyn: ,Wtasnie tylko stopem
jezdze, bo to jest zupelnie inne do$wiadczenie, zupelnie inne takie, inny typ zwie-
dzania, nie wiem, danego kraju. Faktycznie mozesz jakos tak poczuc¢ troche takie
codzienne zycie ludzi” (kobieta, 22 lata). Dla kontrastu Czuprynski, przywotujac
historie autostopowiczéw podrézujacych w PRL-u na rézne festiwale, podkreslal,
ze czesto liczylo si¢ dla nich jedynie dojechanie do celu i nie upatrywali w autosto-
pie nic ponad ,,darmowa podwoézke” (Czupryrski 2005: 281-282). Nie popadajac
w przesadne uproszczenia, nalezy jednak stwierdzi¢, ze ,podrézowanie autostopem
dla samego podrézowania autostopem” jest stosunkowo nowa praktyka. Cho¢
niejeden okolopeerelowy autostopowicz zgodzilby sie z powyzszym fragmentem
rozmowy, to wartoéci plynace z tej formy przemieszczania sie byly dla nich raczej
skutkiem ubocznym wyboru tej metody podrézy, a nie jej gléwna motywacja.

Inne czasy, inne trasy
Jedna z kolejnych réznic miedzy autostopem z czaséw PRL-u a wspélczesnym

dostrzegam w specyfice tego zjawiska. Pod pojeciem ,specyfiki autostopu”
wyrézniatam kilka podkategorii, ktére utatwily mi zestawianie doswiadczen
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rozméwcow z réznych pokolerr. Naleza do nich: dostepnosé, przygotowanie,
bariery, reakcje bliskich, taczenie podrézy z praca i relacje spoleczne. Pierwsza
zasadnicza réznica miedzy sposobem podrézowania dawnych i wspélczesnych
autostopowiczéw dotyczy dostepnosci odwiedzanych miejsc i przeznaczanego na
to czasu. O ile wspoélczes$ni autostopowicze uwazaja, ze ta metoda mozna dojechac
niemal wszedzie, o tyle dla okolopeerelowych podréznikéw samo wydostanie sie
z Polski nawet po upadku zelaznej kurtyny czesto stanowito nie lada wyzwanie.
Wskazywali oni miedzy innymi na trudnosci zwigzane z przekraczaniem gra-
nic i podejmowaniem pracy za granica:

Chodzi mi bardziej, ze otwartos¢ granic (...) no bo jednak jakby zawsze trzeba
bylo mie¢ paszport, nawet do Czech trzeba bylo mie¢ paszport. To byly takie
czasy, no niestety, nie jak teraz, nie bylo erasmuséw, réznych innych wymian
studenckich i my, Polacy, studenci, czy w ogoéle, nie mozna byto pojecha¢ do
pracy, nie wiem, w biurze, czy do pracy w zawodzie, bo to sie, wiesz, my z tej
strefy komunistycznej, no to jakies pozwolenia na prace. My mogliémy pojechac,
pracowac tylko na czarno... (kobieta, 58 lat).

Jedna z kobiet, autostopujacych krotko po 1989 roku, zestawiajac swoje
do$wiadczenia podréznicze z przezyciami wilasnych dzieci, doszta do wniosku
,ze to wszystko jest [teraz] takie... na wyciagniecie reki, jakby Swiat sie zmniejszyt
bardzo” (kobieta, 58 lat). Zmniejszyl sie $wiat, ale i skurczyl sie czas, na co z kolei
zala sie wspolczesni autostopowicze, dostosowujac swoje wyjazdy do liczby dni
urlopowych w pracy. Dwumiesieczne wyjazdy grup trampingowych podczas
wakacji studenckich, o ktérych opowiadaja starsze pokolenia, czesto pozostaja
poza zasiegiem wspodlczesnych autostopowiczéw, ktoérzy juz w mlodym wieku
tacza nauke z praca. Coraz popularniejsza praktyka staje sie wiec podrézowanie
do miejsc docelowych samolotem, a nastepnie przemieszczanie si¢ autostopem
na miejscu: ,Teraz mam normalng prace w Polsce na etacie, wiec wiasnie juz
duzo mniej jest tego urlopu, wiec na przyklad sobie lece i tam juz jestem w stanie
pojezdzi¢ stopem czy wynajac auto” (kobieta, 30 lat).

Upltyw czasu widaé takze w sposobie przygotowan do podrézy. Dzisiejsi
autostopowicze zapytani przeze mnie o to, jak szykuja si¢ do danej podrézy,
w wielu przypadkach odpowiadali , Nie przygotowuje sie. Ide totalnie na zywiot”
(kobieta, 19 lat). Niektorzy wskazywali na przeszukiwanie watkéw o miejscu, do
ktérego jada, na autostopowych grupach na Facebooku. Inni podawali jeszcze
sprawdzenie dostepnoéci miejsc do ,tapania stopa” na stronie Hitchmap.

Mato kto méwil natomiast o zawartosci swojego plecaka. Jedynym elemen-
tem, ktoéry pojawiat si¢ za kazdym razem, byt gaz pieprzowy, uznawany przez
autostopowiczéw za niezbedne wyposazenie. Nie oznacza to, ze przygotowania
wspolczesnych autostopowiczéow do wyjazddw ograniczaja sie do péigodzinnego
pakowania, ale z pewnoscia nie sa dla nich niczym charakterystycznym na tle
innych form podrézowania. Autostopowicze okotopeerelowi wrecz przeciwnie -
czasem po$wiecali wiecej czasu na same przygotowania niz na podréz. Najstarsza
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zmoich rozméwczyn wspominala, jak przez caly rok zbierata produkty spozywcze
kupowane na kartki, zeby zrobi¢ stoiki na wyjazd nad morze. Wedle jej szacunkéw
plecak ze stelazem z calym wyposazeniem i zabranym jedzeniem wazy! blisko sto
kilograméw i gdyby nie to, ze podrézowala autostopem z mezem i szwagrem, nie
podolataby jego udzwignieciu. Inna z kobiet podrézujaca w ,,czasach kartkowych”,
opisujac swoj sprzet biwakowy, méwita:

To tez nie byly takie czasy jak teraz w Decathlonie, taki malutki namiot, tylko to byt
taki worek olbrzymi. (...) Spiwér byt odpowiednio duzy, karimata... Mielismy
ze sobg kuchenki, ile$ jedzenia zabrane z Polski, r6znych tam zupek, zoéttego sera
ijakichs tam rzeczy, ktére sie nie psuty, bo ceny w Polsce, a w Europie Zachodniej
pod koniec lat 80. to byla ogromna réznica, wiec przy skromnych budzetach
studenckich sie zabieralo pot spizarni ze soba (kobieta, 58 lat).

W przypadku barier znéw niewiele bede miata do napisania o wspoélczesnym
autostopie. Jedyna wzmianka o napotkanych przeszkodach w autostopie dotyczyla
bariery jezykowej we Francji, ktéra wskazata podr6zujaca tam autostopowiczka. Dla
okolopeerelowych podréznikéw nieznajomosc jezyka byta najmniejszym utrud-
nieniem. Nieaktualne mapy, brak kontaktu z rodzing czy trudnosci z wymiana
waluty - to tylko niektére z wielu przeszkéd, jakie wymieniano. Jak powiedziata
mi jedna z autostopowiczek:

To nie bylo tak, ze sklep Zabka jest co chwile, prawda, czy, nie wiem, czy telefon
wtlasnie, chociazby budka, czy cokolwiek jest. To byly takie czasy, ze trzeba sobie
to tak bylo troche... Znaczy to bylo duzo trudniejsze logistycznie, ale dato sie.
Oczywiscie ja juz nie pamigtam, czy my tam jakiekolwiek pranie zrobilysmy, czy
byto gdzie... (kobieta, 58 lat).

Ciekawych réznic mozemy tez dopatrze¢ sie, poréwnujac reakcje otoczenia
na podejmowane autostopem podréze. W rozmowach ze wspétczeénie auto-
stopujacymi podréznikami czesto powtarzajagcymi si¢ motywami byly strach
i zmartwienie wéréd czlonkéw rodziny oraz podziw ze strony znajomych. Auto-
stopowicze méwili, ze niekiedy specjalnie nie informowali swoich najblizszych,
by nie przysparzac im zmartwien:

Dowiadywali sie po fakcie i no moja mama powiedziala, ze jest szczesliwa, ze
przezylami ze nic zlego sie nie stalo, ale raczej gdybym jej powiedziata to by mnie
nie puscila, wiec reakcje byly pézniej. Bylo to takie bardziej zszokowanie, tak bym
to nazwala, Ze duzo os6b, przynajmniej tych mlodych, teraz by sie nie odwazyto
na taka przygode, mam wrazenie, i Zze wéréd pokolenia moich rodzicéw jest
to dosy¢ popularny srodek transportu, przynajmniej byt za ich mtodosci, a teraz
juz troche wyszedt z mody w mojej grupie wiekowej (kobieta, 19 lat).
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Zupelnie inne watki pojawialy sie w wywiadach z okolopeerelowymi podréz-
nikami. Kiedy pytatam o przykladowe reakcje ich rodzicéw, czesto natrafiatam
na takie odpowiedzi:

No nic ich to jakby nie obchodzito, zupelnie, w ogole. I nie pamietam w ogoéle,
zeby rodzice byli tematem jakimkolwiek czy u mnie, czy u moich znajomych.
Oni po prostu mieli chyba haslo, ze ,jedziemy zwiedzaé Europe” i byli z tego
dumni (mezczyzna, 50 lat).

Poczucie dumy z dolaczenia dzieci do ,krwioobiegu” Europy dominowato
woéwczas nad obawami o nie. Znajomi za$, jak wskazywali najstarsi rozméwcy,
zamiast zdziwienia i uznania, wyrazali przede wszystkim zazdros$é. Gdy prébo-
watam dociec, jak to mozliwe, ze rodzice z entuzjazmem wrecz puszczali swoje
dzieci $wiezo po maturze na kilkumiesieczne wyprawy autostopem, liczac sie
z tym, ze nie bedzie z nimi prawie zadnego kontaktu, jedna z autostopowiczek
wyttumaczyta mi, ze:

One [matki] tak moze sobie podeszly troche, ze wiesz, ze moze co$ fajnego jednak
przezyjemy, ze wiesz, to byl ten czas, to czego teraz wy juz nie macie, bo wy
jestescie teraz mlodzi ludzie, jestescie Europejczykami, dla was to jest... w ogéle
nie ma zadnych granic, a wtedy naprawde dla naszych rodzicéw, jeszcze dla
mnie, ta taka... smutne takie czasy tej powojennej szarej komuny, gdzie nic nie
byto, gdzie wszyscy byli szarzy, smutni, ponurzy (kobieta, 58 lat).

Diametralne réznice miedzy autostopem okolopeerelowym a wspoétczesnym
widaé réwniez w taczeniu podrézy z praca. Jak wezesniej wspominatam, dzisiaj
dos¢ powszechng praktyka jest wyjezdzanie za granice samolotem i przemieszcza-
nie si¢ autostopem na miejscu, po to, by zmiesci¢ swéj wyjazd w zaplanowanym
wczesniej terminie urlopu. Autostop ma jednak to do siebie, ze rzadko bywa
przewidywalny. Czesto wiec zaréwno ci, dla ktérych mozliwos¢ wyjazdu za
granice byla nowoscia, jak i ci, ktérzy nie pamietaja czaséw zamknietych granic,
decydowali sie na taczenie autostopu z praca. W przypadku autostopowiczéow
oklopeerelowych byly to gléwnie prace sezonowe ,na czarno”. Moi rozméwcy
pracowali miedzy innymi przy zbiorach truskawek, w przetwoérniach, pako-
walniach, fabryce dekatyzacji dzinséw czy na tzw. zmywaku. Z trudem mozna
byto zdoby¢ prace jako kelnerka, a o pracy w zawodzie, jak informowata jedna
z autostopowiczek, mozna bylo tylko pomarzy¢. Wspétczeénie prace przy zbiorach,
a zwlaszcza przy winobraniach, z uwagina swdj ,dionizyjski” charakter, réwniez
ciesza sie popularnoscia i rzadko sa juz pracami ,na czarno”. Jednak od czaséw
pandemii prym wiedzie zdecydowanie praca zdalna. Trudno uwierzy¢, ze mozna
pracowad, czekajac na zatrzymane auto, jednak dla ,stopikow” (jak okreéla sie
dzi$ autostopowiczéw) nie ma rzeczy niemozliwych:

Odkad pandemia wszystko na zdalne przeniosla, to przeniostem swoja prace
sto procent zdalnie, wiec na przyklad teraz jak byliémy z dziewczyng w Azji
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trzy miesigce, to komputer ze sobg miatem, albo po prostu ja ludziom tez jakies
projekty, zadania robie, wiec tapaliSmy stopa. Justyna tapala, a ja na przyklad
siedziatem i dzi6balem cos$ na kartkach (mezczyzna, 34 lata).

Ostatnia z podkategorii mieszczaca sie w specyfice podrdzy to relacje spoteczne.
Bez wzgledu na czasy odgrywaja one wazng role w podrézach autostopem. Nikt
przeciez nie decydowalby sie na ciggle wchodzenie w interakcje z nowo poznanymi
ludzmi, gdyby w jaki$ sposéb ich nie cenit. Z ust najstarszych weteranéw autostopo-
wych slyszalam wielokrotnie o niezobowiazujacych podwoézkach, ktére przerodzity
sie w znajomosci na lata. Coroczne wysylanie kartek bozonarodzeniowych albo
wzajemne zapraszanie si¢ na urodziny czy nawet na $lub to przyklady zawiazywania
relacji, o ktérych wspominali wylacznie okolopeerelowi rozméwcy. Wspélczedni
autostopowicze méwili z kolei o obserwowaniu sie w mediach spotecznosciowych
i wymienianiu si¢ Facebookiem czy WhatsAppem. Kiedy$ powszechng praktyka
bylo zapraszanie autostopowiczéw przez kierowcéw na obiad czy pomaganie im
w zorganizowaniu noclegu. Pokutowalo przekonanie, ze autostopowicze to osoby
podroézujace ta forma z koniecznosci podyktowanej brakiem pieniedzy. Dzis,
kiedy do zatrzymanego auta wsiada podréznik z drogim sprzetem turystycznym
i najnowszym telefonem w reku, takie propozycje juz rzadko sie zdarzaja. Ceny
i dostepnosc¢ innych srodkéw lokomocji sg na tyle przystepne, ze kierowcy czasami
oferuja podwodzke jedynie na dworzec czy przystanek autobusowy, nie rozumiejac
idei autostopu ,z wyboru”. Inng kwestig jest, ze przejazdy autostopowe zastepowane
sg obecnie przez korzystanie ze wspomnianej juz platformy BlaBlaCar. Podobnie
jest ze spontanicznymi propozycjami darmowych noclegéw, ktére stopniowo
wypiera serwis Couchsurfing. Uprzednie sprawdzanie kierowcéw i hostéw, ale
takze pasazeréw i goszczacych, stalo sie forma zwiekszania bezpieczenistwa, ktore
dla obu stron jest obecnie istotnym elementem podrézy.

Zostajac jeszcze przy relacjach spotecznych, warto odnotowac¢ zmiane dotyczaca
stylu podrézowania. Chetnie wybierane niegdy$ przemieszczanie sie autosto-
pem w grupach zaniklo na rzecz coraz powszechniejszych wyjazdéw solowych
iw parach. Oile jezdzenie dwoéjkami bylo i jest najczesciej wybieranym wariantem
autostopowym, o tyle podréze w pojedynke przezywaja teraz swoj rozkwit. Widac
to dobrze, zestawiajac wypowiedzi autostopowiczéw réznych pokolen. Swiezo
upieczony student zapytany przeze mnie, dlaczego podrézuje sam, odpowiedziat:

Wole podroéze solo. Jak bede miatl pluskwy w namiocie, to sg to moje pluskwy, jak
trafie do szpitala, to nikt na mnie nie czeka i odwrotnie - nikt mnie nie wstrzymuje
w podroézy, nie trzeba chodzi¢ na kompromisy, dostosowywac sie do czyichs sit,
humordw, jest sie bardziej niezaleznym (mezczyzna, 29 lat).

Dla kontrastu - mezczyzna bedacy juz od dawna , na autostopowej emeryturze”,
opowiadajac o tym, dlaczego przestat jezdzi¢ autostopem, wskazal na rozpad
grupy, z ktéra podrézowal - jak to ujal: ,Mam wrazenie, ze po prostu paliwo
towarzyskie sie troche skorniczylo” (mezczyzna, 50 lat).
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Czy warto bylo szale¢ tak?

Ostatnig kwestig, ktorej chce sie przyjrzed, to korzysci i wartosci, jakie ptyna
z podrézowania autostopem. Przygoda, adrenalina, poczucie sprawczoéci, brak
ograniczen i kontakt z drugim cztowiekiem to obszary, wokot ktérych najczesciej
krazyli wspolczesni autostopowicze zapytani o to, ,,co oni wlasciwie maja z tego
stopa?”. Ponizej zamieszczam kilka wypowiedzi, ktére najlepiej oddaja wazne
dla nich wartosci:

To po prostu jest przygoda zawsze. Jak co§ nowego sie dzieje to jest taka otwartos¢
na to, ze moze nie dojade tam, albo dojade moze pézniej. No ale co$ za co$, nie?
Spotkamy ciekawego czlowieka, zobacze moze jakie$ inne miejsce (mezczyzna,
15 lat).

- I to jest atrakcyjne, ze nie masz planu?
- Tak, to jest adrenalina, to jest mega ciekawe (kobieta, 30 lat).

Uwazam, ze autostopem mozna dojechac wszedzie, gdzie mozna dolecie¢ samo-
lotem, a nawet dalej (kobieta, 19 lat).

Takie budowanie poczucia sprawstwa, no bo naprawde, no, jak mi si¢ udato
te 1600 kilometréw przejechaé, ale no nawet zaczynajac od krétkich odcin-
koéw - to miatem takie poczucie, takie wiesz, ze... A no ze moge, sky is the limit
(mezczyzna, 27 lat).

No i fajna jest wlasnie ta otwartosé, ze tez wtedy w sumie tak malo potrzeba,
zeby mie¢ jaki$ taki wrecz intymny kontakt z drugim cztowiekiem, bo czasami
poznajesz jakie$ historie zycia i ten cztowiek opowiada ci wiecej niz Twoj bliski
znajomy (kobieta, 27 lat).

Moi okolopeerelowi rozméwcy upatrywali autostopowych korzysci w podob-
nych obszarach (moze z wyjatkiem adrenaliny, bo jednak wejscie do kogos obcego
do samochodu bylo dla nich norma w czasach powszechnych ,okazji”). Jednak
to co, z oczywistych wzgledéw, nie pojawiato si¢ u mtodszych podréznikéw,
to wartoé¢ poczucia sie wreszcie Europejczykiem. Nie moge nie przytoczyc jednej
z bardziej emocjonalnych wypowiedzi, ktéra pokazuje, jak wielkiej zmianie
w obrebie polskiej turystyki towarzyszy! autostop:

No po prostu niesamowite. Jest strasznie duzo watkéw takiego bycia uznanym za
pelnoprawnego Europejczyka, tak, i takie niesamowite wyobrazenia w glowie, ze
to my bedziemy kiedys tacy, jak oni, jak skonczymy studia, p6jdziemy do pracy.
To bylo dla nas co$ niezwyklego, bo jednak dziesieciolecia do$wiadczen naszych
rodzicéw z PRL-u, to jednak byly... jednak takiego mocno siermieznego zycia,
prawda, a tutaj nagle po prostu to wszystko, co byto dla nich... No bo to tez taka
ekscytacja z doméw pochodzila, ze ,wy jestescie tym pokoleniem, ktére moze tej
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Europy doswiadczy¢”, bo tam po prostu nie wolno bylo jezdzi¢, wiec to tez bylo...
takie poczucie sprawiedliwosci spotecznej, ze znowu jestescie obywatelami tego
Swiata szerszego, europejskiego i ze ci ludzie, ktérzy na nas czekaja i taka duma,
Ze po prostu stac nas na to, bo tak politycznie, spotecznie i finansowo, zeby tam
pojechaé. Inna sprawa, ze za darmo i autostopem, ale to wyraznie byta taka nobi-
litacja po prostu, taka polityczna, czy taka spoleczna, wiec jakby to przewazalo,
tak, a nie tak naprawde jakis lek, strach co sie stanie (mezczyzna, 50 lat).

Zmiany zachodzgce w polskim autostopie na przestrzeni lat sa w stanie zabrac
nas o wiele dalej niz tylko do przeobrazeni dotyczacych krajowego podréznictwa.

Whnioski z podrézy

Co moze powiedzie¢ nam polski autostop o zmieniajacej sie rzeczywistosci
spoteczno-kulturowej? Po pierwsze, dla okotopeerelowych autostopowiczéw
gléwna barierg podréznicza byla kategoria miejsca, dla wspélczesnych jest nig
czas. Roéznica ta trafnie obrazuje problemy dzisiejszego spoleczeristwa, ktéremu
zwiekszyly sie mozliwosci, ale skurczyt sie czas na korzystanie z nich. Po drugie,
wiekszos¢ autostopowiczéw , starej daty” ceni sobie w podrézowaniu wspélnoto-
wosé, wspodlczesni natomiast dopatruja sie wartoéci w niezaleznosci i podrézach
solowych. WypowiedZ mojego rozméwcy o niecheci do kompromiséw i mierzenia
sie z cudzymi problemami oraz o potrzebie bycia zaleznym wylacznie od siebie jest
niczym innym jak zilustrowaniem tego, jak kultura indywidualizmu rozpycha sie
dzis tokciami kosztem nawigzywania glebszych relacji. Chociaz wspétbycie lezy
u podstaw autostopu, to i ono okazuje sie by¢ dzié dla tego Srodowiska specyficzne.

Kiedy uczestniczytam w wielu zlotach autostopowych, nasuwaty mi sie ré6zne
refleksje na temat budowania przez autostopowiczow wiezi. Z jednej strony
wydawaty mi sie one bardzo bliskie - ledwie zdazylam zapoznac sie z niektérymi
osobami, a juz czuliémy sie na tyle komfortowo, by kapac sie razem nago w jeziorze,
spa¢ w jednym namiocie czy zdecydowac sie na wspoélng podréz. Z drugiej strony -
po zlotach kontakt wygasal, a uczestnicy czesto nie zapamietywali o sobie nic
poza tym, ze dobrze spedzili razem czas. Zazyloé¢ obserwowanych przeze mnie
znajomosci nie wykraczata poza ,tu i teraz” i trudno byto mi wyobrazi¢ sobie je
w codziennej prozie zycia opartej na gestach, takich jak pozyczenie auta, popil-
nowanie dzieci czy wsparcie w kryzysowych sytuacjach. Sposéb nawiazywania
przez autostopowiczoéw relacji, bazujacy na intensywnym, ale niezobowiazujacym
nazbyt kontakcie, odpowiada ogélnym tendencjom spotecznym, o ktérych pisze
Michel Maffesoli, opisujac koncepcje neoplemion - powszechnych dzis wspélnot
emocjonalnych, niewymagajacych od ich cztonkéw stalego zaangazowania
(Maffesoli 2008).

Kolejna konkluzja stawia dzisiejszych autostopowiczéw w korzystniejszym
Swietle niz powyzsza, bo choé po czesci sa oni uwikiani w sieci indywidualizmu,
to daleko im do wspierania rosnacego obecnie problemu izolacji spolecznej.
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W okolopeerelowej rzeczywistoéci wyjezdzajacy byli stale skazani na czyjes
towarzystwo i pewnie z tego tez wzgledu podrézowali gléwnie , za miejscem”,
nie ,za czlowiekiem”. O komfortowej jezdzie autem w pojedynke wielu z nich
moglo tylko pomarzy¢. Mozliwos¢ podrézowania samemu z miejsca na miejsce
to przywilej, ktérego wspodlczesni autostopowicze nie dostrzegaja - podobnie jak
kwestii bycia Europejczykiem. Dzisiaj, kiedy polski paszport znajduje sie¢ w czo-
téwce najsilniejszych dokumentéw pod wzgledem wizowym i w tatwy sposob
mozna dostac si¢ praktycznie wszedzie, autostop o wiele czesciej podejmowany
jest w celu poznawania ludzi, a nie tylko miejsc, w ktérych oni zyja. Wspotczesny
autostop uwidacznia wigc aktualne ludzkie pragnienia, jakimi s tesknota za roz-
mow3 z drugim cztowiekiem i che¢ niebycia anonimowym w srodkach lokomocji.

Przeksztalcenia wewnatrz polskiego autostopu pokazuja takze mechanizmy
dziatania kultury strachu, w obrebie ktorej, jak stusznie zauwaza Barry Glassner,
to postrzeganie zagrozenia wzrasta, a nie rzeczywisty poziom ryzyka (Glass-
ner 2018). Rodziny okotopeerelowych autostopowiczéw, mimo czestego braku
kontaktu, baty sie o nich znacznie mniej niz bliscy wspétczesnie podrézujacych ta
forma. Przestrzeganie dzi$ autostopowiczek przed gwattem, a autostopowiczéw
przed pobiciem, czy tez polecanie podréznikom przeréznych srodkéw ostroznosci,
trafnie obrazuje obecnie wystepujace paradoksy polegajace na wywotywaniu
zastraszenia przez nadmierne skupianie uwagina zagrozeniach. W efekcie prowa-
dzi to takze do upadku zaufania spolecznego, ktore jest wazna kategorig réwniez
w innym kontekscie zwigzanym z autostopem. Wladze PRL-u wykorzystujace
wspominane ,Akcje Autostop” do celéw propagandowych, poprzez okazywane
poparcie stwarzaly wsréd obywateli poczucie, ze autostop jest kontrolowanym
przez panstwo srodkiem transportu, a co za tym idzie - bezpiecznym. Dzi$
to podmioty komercyjne przejmuja te role, angazujac sie w ramach dziatan mar-
ketingowych w organizacje wydarzen zwigzanych z autostopem, a ich patronat,
podobnie jak PRL-owych wiadz, umacnia wiarygodnos¢ tej formy podrézowania.
Przejécie autostopu spod skrzydel paristwa w ramiona firm komercyjnych pokazuje
wspolczesne strategie zarzgdzania zaufaniem spolecznym charakterystyczne
dla nowego kapitalizmu, w ktérym instytucje panistwowe ustepuja miejsca orga-
nizacjom pozarzadowym - o czym, powolujac sie na zbiér publikacji Richarda
Sennetta, pisze Magdalena Ozimek (2016: 130).

To tylko niektére z przyktadow na to, jak pozornie niewiele znaczacy w historii
$rodek lokomocji obrazuje istotne przeobrazenia kulturowe. I cho¢ podréz przez
rozmaite Sciezki interpretacyjne moglaby trwac dalej, warto zatrzymac sie i zebrac
whnioski z dotychczasowej drogi. Autostop, pomimo ze wspélczeénie postrzegany
jestjako marginalna praktyka transportowa, w dalszym ciagu stanowi obszerne
pole znaczeni, ale i nieprzebytych drég, ktére warto odkrywaé. Niezaleznie od
tego, kto wykorzystuje go do swoich celéw, jakie budzi on reakcje spoteczne,
o jakich ludzkich potrzebach méwi i w jakie tendencje kulturowe jest uwikiany,
pozostaje on lustrem waznych proceséw cywilizacyjnych i czynnym $wiadkiem
zmieniajgcego sie Swiata.
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Dzis $wiat jest na wyciagniecie reki, a czlowiek sie oddalit i stat si¢ ta peerelowska
niedostepna Europa, do ktdrej poznania wspoélczesni autostopowicze nieustannie
daza...
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SUMMARY

From the PRL-era ‘bargains’ to contemporary hitchhiker races. Cultural
transformations within Polish transportation practices since the late 1950s.

The article explores the transformations within Polish hitchhiking from the era of the Polish
People’s Republic to the present. Using ethnographic interviews as research material,
the author compares the experiences of hitchhikers from different generations, traveling
across various historical periods. The key comparative categories on which the researcher
focuses are the motivations and specifics of the journeys undertaken, as well as the benefits
and conclusions drawn from them. The analysis of changes within the phenomenon
of hitchhiking serves as a starting point for broader reflections on the overall transformations
in transportation practices. The researcher undertakes their interpretation to demonstrate
that the phenomenon of hitchhiking accurately reflects the cultural processes occurring
over the years and can serve as a valuable indicator of social changes.

Keywords: hitchhiking, travelling, PRL (People’s Republic of Poland), mobility practices,
cultural changes



