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Sprawozdanie z ogélnopolskiej konferencji naukowej
,Imagineering. Lokomocja w perspektywie
antropologicznej”, Gdarsk, 26-27 wrze$nia 2024 roku

onferencja ,Imagineering. Lokomocja w perspektywie antropologicznej”,

ktéra odbyla sie w dniach 26 i 27 wrze$nia 2024 roku w Gdarsku, zostala
zorganizowana przez Instytut Antropologii Uniwersytetu Gdarskiego oraz
Polskie Towarzystwo Ludoznawcze Oddzial w Gdarnsku. Komitet naukowo-
-organizacyjny tworzyly: dr Agnieszka Bednarek-Bohdziewicz (kierowniczka
naukowa konferencji) oraz mgr inz. Zuzanna Smigielska i mgr Elzbieta Hoppe.
Celem spotkania byt antropologiczny namyst inspirowany paradygmatem mobil-
nosci. Temat zostal zawezony do obszaru lokomocji rozumianejjako technologiczny
wymiar poruszania sie. Motywem przewodnim byl problem zaleznosci miedzy
spoteczno-kulturowym imaginarium a technologia, ujety w funkcjonujacym
w antropologicznych dyskusjach neologizmie imagineering (kontaminacja angiel-
skich stéw imaginary, imagination oraz engineering).

Konferencje otworzyli: dr hab. prof. UG Tarzycjusz Buliniski - dyrektor
Instytutu Antropologii UG, dr Aleksandra Paprot-Wielopolska - prezeska gdan-
skiego oddziatu PTL - oraz dr Agnieszka Bednarek-Bohdziewicz - kierowniczka
naukowa konferencji.

Wystapienia uczestnikéw zorganizowano w ramach szesciu paneli tematycz-
nych. Po kazdym z blokéw odbywata sie dyskusja.
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Woda

Pierwszy panel zatytulowany ,Woda” moderowat dr hab. prof. UG Tarzycjusz
Bulinski. Dr Maciej Wojcieszak (Instytut Historii, Uniwersytet Gdarski) wygtosit
referat Kilka uwag o znaczeniu transportu wodnego dla spoteczeristwa zachodniorzymskiego
epoki poznego antyku w Swietle taciriskiej literatury patrystycznej. Bazujac na literaturze
ojcéw Kosciota, Wojcieszak przyblizyt znaczenie ekonomiczne, spoleczne i militarne
transportu. Pierwsze z nich oddzialywalo na rozwdj handlu i paristwa. Autor
przywotlat liczne przyklady tekstéw poswiadczajacych transport wodny miedzy
réznymi obszarami geograficznymi (Afryka, Indie). Nastepnie podkreslit, ze
waznym obszarem gospodarki wplywajacym na funkcjonowanie spoteczne byto
rybotéwstwo, ktére zaréwno umozliwiato zarobek, jak i dostarczato pozywienie.
Na koniec oméwil znaczenie militarne transportu zwiazane z przemieszczaniem
sie wojsk i prowadzeniem dzialart wojennych, a takze wskazat na komunikacje
wodna jako popularng droge ucieczki uchodzcéw. Autor zaznaczyl koniecz-
nos¢ ostroznej lektury owych Zrédet z uwagi na stereotypowa perspektywe,
cechujaca sie¢ moralizatorsko-dydaktycznym nastawieniem omawianych pism
(np. podkreslanie chciwosci jako motywacji do dzialania kupcéw). Wojcieszak
w podsumowaniu podkreslit poznawcza przydatnosé lektury taciriskich zrédet
patrystycznych znajdujacych potwierdzenie takze w historycznych i archeologicz-
nych badaniach dotykajacych problemu transportu wodnego w péZnoantycznym
Imperium Romanum.

Dr Filip Rogalski (Instytut Antropologii, Uniwersytet Gdanski) przedstawit
referat Kilka uwag na temat Amazoniskich czoten i ich uzytkownikow na przyktadzie
etnografii ludu Arabela (Amazonia peruwiarniska). Na wstepie zwrécil uwage na
dysproporcje miedzy znaczeniem czoéten dla ludnosci tubylczej Amazonii jako
podstawowego srodka transportu a marginalnoscia tego problemu w tekstach
etnograficznych. Bazujgc na wlasnym doswiadczeniu badan terenowych oraz
dostepnej literaturze przedmiotu, Rogalski oméwit kontekst kulturowy zastoso-
wania transportu wodnego w Ameryce Poludniowej. Przedstawit funkcjonujacy
podziat spolecznosci na ludy ,czétna” i ludy ,piesze”. Przywolal zagadnienie
procesu przeksztalcania sie ludu Arabela ze spotecznoéci ,chodzacej” w spotecz-
noé¢ ,wodng”. Omowit praktyki spoteczno-kulturowe zwigzane z uzytkowaniem
i wspolnotowym budowaniem czétna. Przyktadowo w sytuacji wezbranej wody
czoéina stanowia podstawowa platforme zyciowych praktyk: stuza do polowania,
umozliwiaja odwiedziny, tworza infrastrukture portowa. Etnolog zakonczyt
wystgpienie spostrzezeniem zwigzanym z praktyka budowania fodzi. Zwrdcit
uwage na gest rytmicznego ciggniecia klody przez wspdlnote. Podczas tej
czynnosci, dla dodania animuszu, uczestnicy wotaja ,anakonda, anakonda”.
Kluczem do skojarzenia momentu ciggniecia ktody i powyzszego zawolania
moze by¢ odwolanie sie do waznego dla spotecznosci mozdzierza korytowego
(urzadzenia do wytwarzania napojow). Przy jego tworzeniu wymagana jest praca
zespolowa oraz wazny jest proces ciggniecia. W tym obiekcie mozna doszukiwac
sie skojarzen z mitycznym wezem.
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Mgr inz. Zuzanna Smigielska (Instytut Antropologii, Uniwersytet Gdanski)
w referacie Rytmy kontenerowca. Perspektywa antropologiczna przeanalizowata
rozne kategorie, w ktére mozna wpisac statek jako obiekt oraz sposéb zycia zalogi
kontenerowca. Rozpoczeta wystapienie od przedstawienia wieloznacznej definicji
statku (np. w prawie morskim rozumiany jest on z jednej strony jako nieruchomosc,
z drugiej za$ jako obiekt ptywajacy), nastepnie poddata antropologicznej refleksji
sposoby strukturyzacji kontenerowca oraz rytm dnia na poktadzie, odwotujac sie
do pomocnych kategorii, m.in. z zakresu studiéw nad mobilnoscia. Positkowata
sie takimi pojeciami, jak przestrzen tranzytowa, heterotopia, zamieszkiwanie
w podrézowaniu. W dalszej czesci wystapienia Smigielska, bazujac na wlasnym
doswiadczeniu zycia na kontenerowcu, oméwila struktury przestrzennych hie-
rarchii statku (gora, d6t, lewa burta, prawa burta, dziob, rufa), a takze dostepnosci
poszczegélnych oséb do konkretnych miejsc (przestrzen wspdlna i prywatna -
oswajanie przestrzeni). Zwrécila uwage na obecne w strukturach statkowych
rozréznienie czystosci i brudu (rozdziat mesy dla oficeréw i pozostalej zalogi,
pralnie). Poruszyla réwniez zagadnienie obowigzujacego na kontenerowcu rytmu
zycia: pracy i odpoczynku. Tryby te wyznaczone sg przez konkretne obowigzki
(wachty, positki, zawijanie do portu). Kolejna omawiang kategoria byt sposéb
komunikacji - jezyk, ktérym postuguje sie zaloga, w tym wystepujace symbole,
dzwieki, mapy. W konicu autorka odniosta si¢ do relacji zachodzacej pomiedzy
ladem a morzem - widzianej z perspektywy personelu kontenerowca. Odniosta
sie do probleméw dotykajacych marynarzy, m.in. relacji z tymi, ktérzy zostali na
ladzie, doswiadczenia separacji od , prawdziwego” zycia, czyli tego, ktére toczy
sie poza statkiem.

Kolej

Drugi panel, moderowany przez dr Aleksandre Paprot-Wielopolska, skoncen-
trowany byl wokoét zagadnient zwigzanych z koleja. Dr Marcin Jarzabek (Insty-
tut Historii, Uniwersytet Jagielloniski) w wystapieniu Praca kolejarzy w Polsce
w XX wieku - historia i mit analizowal problem przepasci miedzy mitem na temat
szanowanego i dobrze platnego zawodu kolejarza a realiami zwigzanymi z praca
na kolei. Prelegent zwrécit uwage na uwarunkowania i funkcje proceséw mityzacji
przeszloéci. Opierajac si¢ na materiatach zrédtowych, wykazat, ze wyobrazenia na
temat solidnoéci zawodu dalece odbiegaly od rzeczywistych doswiadczeri kolejarzy.
Oméwil zagadnienia zwigzane z wynagrodzeniem, czasem pracy, przepascia
miedzy tzw. biatymi i niebieskimi kolnierzykami. Poruszyt problemy zwigzane
z degeneracja prestizu spolecznego zawodu kolejowego w latach 80. XX w. oraz
zagadnienie dotyczace relatywnej deprywacji - spadku wynagrodzen kolejarzy
w poréwnaniu z innymi grupami zawodowymi (marynarzami, gérnikami).
Ponadto oméwit fenomen funkcjonujacego etosu zawodowego. Na podstawie
przywotlanych zrédet (pisanych i wizualnych) zwrécit uwage na zjawisko ide-
alizowania zawodu kolejarza, ktére zderza sie z danymi na temat trudnych,
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niezadowalajacych warunkow pracy na kolei. Na koniec, odwotujac sie do zjawiska
retrotopii, Jarzabek postawil otwarte pytanie o mozliwos¢ wyobrazenia kultury
pracy, ktéra nie ma wbudowanej nostalgii za mityczna przeszloscia.

Dr Piotr Czepas (Muzeum Archeologiczne i Etnograficzne w Lodzi) w refe-
racie Kolej i jej zwigzki z przemystem w swietle wybranych przyktadow z terenu powiatu
tukowskiego w wojewddztwie lubelskim. Elementy dziedzictwa kulturowego czy zapomniana
przesztosé? podjat temat zaleznosci miedzy pojawieniem sie kolei i rozwojem prze-
mystu w powiecie tukowski. Prelegent bazowat na archiwaliach, wspomnieniach
oraz wynikach etnograficznych badan. Koncentrujac si¢ na okresie Il Rzeczypo-
spolitej, przedstawit tlo historyczne dotyczace pojawienia sie kolei oraz rozwoju
przemystu w powiecie tukowskim. Zwrécit uwage, ze w wyniku powstajacych
polaczen kolejowych w XIX w. dochodzifo do rozwoju osrodkéw miejskich. Oma-
wiajac historyczne zmiany w obrebie produkcji fabrycznej, podkreslit, ze powiat
nie nalezat do silnie rozwinietych przemystowo obszaréw. Dopiero w polowie
XIX w. zaczela by¢ dostrzegalna zmiana, ktéra doprowadzita do tego, ze omawiany
powiat stal sie najbardziej uprzemystowionym obszarem guberni siedleckiej.
Wazna role zaczat odgrywaé m.in. przemyst rolno-spozywczy, najwiekszym zas
zaktadem przemystowym byla huta szkta. Ich rozw6j wspierata takze obecnosc¢
kolei. Na koniec Czepas odniést sie do stawianego w tytule pytania. Poréwnujac
materialne obiekty infrastruktury kolejowej zapisanej w danych archiwalnych
i wspomnieniach ze stanem obecnym, stwierdzil, ze obiekty te fizycznie nie istnieja,
stad mozna stwierdzi¢, ze kolej nalezy do kategorii zapomnianego dziedzictwa.

Referat Pozostat tylko nasyp. Znikanie kolei a zastéj w rozwoju warmiriskiego
miasteczka wyglosita mgr Elzbieta Hoppe (Instytut Antropologii, Uniwersytet
Gdanski). Autorka podjeta prébe odpowiedzi na pytanie o relacje zachodzaca
miedzy zamknieciem kolei a zmianami w wybranej miejscowosci. Hoppe swoja
analize oparla na prowadzonych badaniach etnograficznych w Gérowie Itawec-
kim. Pokrétce opisala proces znikania linii kolejowej nr 224 taczacej wspomniane
miasto z Olsztynem. Wskazata na momenty graniczne $wiadczace o kurczeniu
sie kolejowej infrastruktury i bezpowrotnym jej zaniku (zburzenie zabytkowego
wiaduktu). Na podstawie przeprowadzonych rozméw przedstawila postawy
mieszkancow wzgledem zachodzacego procesu oraz wyrazita wlasng opinie na
temat upadku kolei w Gérowie Wielkim.

Dr Agnieszka Bednarek-Bohdziewicz (Instytut Antropologii, Uniwersytet
Gdanski) w referacie Para-buch, para-duch. Kolejowe mitopeje i duchologie na przy-
ktadzie kaszubskiej linii 229 poddata analizie duchowe skojarzenia dotyczace kolei
(zwlaszcza w kontekscie jej przemian i zanikania). W tym celu postuzyla sie
m.in. instrumentarium duchologii (widmologii), a takze odniosta sie do filozofii
Martina Heideggera - do jego rozwazan nad technika i byciem-w-§wiecie. Autorka
bazowata na wynikach etnograficznych badan terenowych prowadzonych w spo-
tecznosci kolejarskiej na Kaszubach - gtéwnie wéréd pracownikéw i uzytkownikéw
linii 229. Bednarek-Bohdziewicz oméwila pojawiajace sie w wywiadach kolejowe
skojarzenia z szeroko pojetym duchologicznym, paraduchowym i religijnym
wymiarem. Zwrocita uwage na ambiwalencje tych wyobrazen, oscylujace miedzy
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postrzeganiem kolei jako ,bezdusznego” obiektu techniki a widzeniem jej jako
noénika znaczen metafizycznych i religijnych (od zjawiska budzacego groze,
fenomenu ,,z piekla rodem”, do skojarzen zwigzanych z Bogiem i chrzescijariska
symbolikg). Badaczka oméwita réwniez zjawisko romantyzacji kolei. Jak wyjasnila,
proces ten wigze sie z potrzeba zachowania i obrony mitu kolei, w ktérej dostrzegane
sa pozatechniczne (duchowe, kulturowe i emocjonalne) wartosci. Odnoszac sie do
problemu relacji miedzy technika a duchowoscia, wskazala, ze uruchomienie kolei
wigzalo sie z jej ,uduchowieniem”, ktére ujawnito si¢ wyraznie juz po zamknieciu
linii. Bednarek-Bohdziewicz zasugerowala, ze do$wiadczenie kolei moze - para-
doksalnie - wymykac sie instrumentalnemu ujeciu techniki i otwierac przestrzen
dla doswiadczen ontologicznych, zakorzenionych w byciu, trosce i pamieci.

Miasto

Trzeci panel zatytulowany ,Miasto” byt prowadzony przez dr Anne Zadrozna.
Rozpoczat go dr Krystian Darmach (Katedra Studiéw Latynoamerykariskich
i Poréwnawczych, Uniwersytet L.6dzki) wystapieniem Nocne konteksty lokomocji.
Obszary badawcze, dosSwiadczenia, w ktérym poddat antropologicznej analizie
obszary doswiadczenia jednostki bedacej w trybie technicznie uwarunkowanego
przemieszczania sie (pociag, samochdd, autokar) oraz zaproponowat mozliwe
kierunki badawcze tak sformulowanego tematu. Darmach oméwil specyfike nocnej
lokomociji cechujaca sie¢ podwdéjnym zawieszeniem. Po pierwsze, podrézowanie
jest wyjsciem poza codziennos¢, po drugie za$ - nocny charakter przemieszcza-
nia uruchamia odmienny niz dzienny porzadek kultury. Prelegent wskazat na
obszary domagajace sie antropologicznej refleksji. Zwrécit uwage na sensorycznosé
doswiadczenia podréznego (uwarunkowanego ustalonymi sposobami postugi-
wania sie cialem) oraz na odmiennosé wspoélczesnego doswiadczenia lokomocji
(szybkos¢ przemieszczania sig, zachowanie dystansu cielesnego). Podkreslit
m.in. kontekst ,sterylizacji” nocnej podrézy, charakteryzujacej sie brakiem rozméw
czy cielesnego kontaktu. Poruszyt problemy miejsca wyobrazni i kulturowych klisz
nocnego podrézowania, ktére stanowia matryce dla doswiadczenia lokomocji,
staja sie komponentem postrzegania podréznego.

Kolejny referat Napisy w przestrzeni miejskiej Bydgoszczy zwigzanej z lokomocjq
wyglosit dr Henryk Duszyniski-Karabasz (Katedra Badar nad Kontaktami Jezyko-
wymi, Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy). Autor koncentrowat sie
na prezentacji form wizualno-tekstowych, takich jak wlepki, graffiti czy tagi, spo-
tykanych np. na wiatach przystankéw komunikacji miejskiej lub w windach. Zajat
sie réwniez analiza funkcji spelnianych przez powyzsze formy. Na przyktadzie
wlepek sportowych omoéwit ich tozsamosciowo-przestrzenna role, m.in. wyrazanie
przynaleznosci do okreslonego klubu pitkarskiego, manifestowanie niecheci do
przeciwnych druzyn, a takze wytyczanie granic obszaru zdominowanego przez
zwolennikéw okreslonego zespotu. Prelegent zwrécit uwage na palimpsestowy
spos6b funkcjonowania napiséw oraz ich ulotny charakter. Ten ostatni, jak
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zauwazyl, wynika z braku powszechnej akceptacji ich obecnosci w miejskiej
ikonosferze, co powoduje ich usuwanie przez stuzby miejskie.

Mgr Virginia Macholl przedstawita referat , Blask stroboskopu odurza nas...”
Fascynacja pojazdami miejskiego transportu publicznego na przyktadzie wybranych
uzytkownikow portalu Instagram - ujecie antropologiczne. Autorka zaprezentowala
zawartos¢ wybranych profili uzytkownikéw portalu spotecznosciowego Instagram,
ktore koncentruja sie na temacie komunikacji miejskiej. Na wstepie zadeklarowata
wagg, jaka przywiazuje do poslugiwania sie jezykiem badanej spolecznosci, po
czym przeszla do wyjasniania wybranych poje¢ spotykanych w nomenklaturze
uzytkownikéw portali spoteczno$ciowych. Zaprezentowata zawartosé¢ profili,
w ktérych znalez¢ mozna informacje na temat transportu publicznego oraz
do$wiadczent z nim zwiazanych (dane techniczne, fotografie, rozklady jazdy).
Poréwnata specyfike prowadzonych kont do pamietnikéw. Odniosta sie réowniez
do rozméw, ktére przeprowadzita z wiascicielami profili, w ktérych sledzita watki
zwiazane z lokomocja.

Samodzielnosé 1

Drugi dzien konferencji otworzyl panel pt. ,Samodzielno$¢” prowadzony przez dr
Agnieszke Bednarek-Bohdziewicz. Pierwszy referat zatytutowany Ulica Kosciuszki -
kolebka wroctawskiej motoryzacji? wygtosit mgr Karol Machi (Osrodek Pamiegé
i Przyszlos¢ we Wroctawiu). Chcac udzieli¢ odpowiedzi na postawione w tytule
pytanie, przesledzit losy przedsigbiorstw i rodzinnych bizneséw motoryzacyjnych
znajdujacych sie na dawnej ulicy Kosciuszki - przedwojennej Tauentzienstrasse.
Przyblizyt historie pierwszego wroclawskiego producenta samochodéw, firmy
transportowej, salonéw motoryzacyjnych oraz zakladéw trudniacych sie wysytka
czesci samochodowych i akcesoriéw. Machi podkreélit wptyw owej branzy na
zycie spoteczne i kulturalne: panujacq mode i zakladane kluby. Dla poréwnania
skali rozwoju dzialalno$ci motoryzacyjnej na ulicy Kosciuszki przywolat dane
dotyczace ulicy Powstaricow Slaskich, m.in. liczby salonéw i przedsiebiorstw
motoryzacyjnych. Skonstatowat, ze wobec wieloéci funkcjonujacych ustug zwia-
zanych z omawiang branzg oraz toczacym sie wokoét niej zyciem spotecznym
mozna uznac ulice Kosciuszki za kolebke wroctawskiej motoryzacji.

Mgr inz. Piotr Bagkowski w swoim wystapieniu Definicja potrzeb w mobilnosci
samochodowej. Rozwdj motoryzacji w obliczu zmieniajgcego sig swiata omoéwit czynniki
warunkujace ksztalt wspoétczesnego i przyszlego samochodu. Wsréd nich odniést
sie do przepiséw prawnych, standardoéw ekologicznych i zwigzanych z bezpieczen-
stwem, a takze ram wynikajacych z okreslonych norm spotecznych obowiazujacych
w danym regionie. Przedstawit sposob, w jaki system kapitalistyczny, a w nim
branza motoryzacyjna, odpowiada na spoteczne zapotrzebowania. Bakowski
omo6wil cechy wspétczesnego samochodu, ktdére stanowig odpowiedz na potrzeby
indywidualne (np. mobilno$¢, niezalezno$¢, troska o status, hobby) i kolektywne
(np. dbanie o srodowisko naturalne, troska o bezpieczenistwo innych, potrzeba
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integracji samochodu z infrastruktura). Na podstawie rozpoznania mechanizmu
dotyczacego rozwigzywania spotecznych potrzeb przez rynek motoryzacyjny
oraz osiggnie¢ wspolczesnej techniki wskazal mozliwe kierunki rozwoju ,,samo-
chodu przyszlosci”. Jednoczeénie podkreslit istniejace ograniczenia wynikajace
m.in. z uwarunkowan legislacyjnych.

Mgr Dominika Konkol (Instytut Antropologii, Uniwersytet Gdariski) w wysta-
pieniu Towarzysze podrozy. Interakcje i ich brak na jednej z regionalnych linii autobusowych
Pomorza skupiala sie na zagadnieniu spotecznych interakcji majacych miejsce
w transporcie publicznym. Konkol bazowala na swoich wstepnych badaniach
prowadzonych w linii autobusowej nr 801. Przeanalizowala zachowania zwigzane
ze sposobami unikania i wchodzenia w interakcje z innymi podréznymi. Omoéwita
okolicznosci, w ktérych dochodzi do kontaktowania sie z towarzyszami drogi
(spotkanie znajomych, nieoczekiwane zdarzenia - wypadki). Przeanalizowata
takze sposoby wyrazania niecheci oraz stronienia od wchodzenia w interakcje.
Wéréd zaobserwowanych postaw unikania przywotata m.in. wymiar przestrzenny
(tworzenie fizycznego dystansu) oraz zmystowy (niestuchanie, niepatrzenie).
Zwrocila réwniez uwage na role technologii sprzyjajacej zjawisku budowania
dystansu. Podkreslila, Ze w analizowanej przestrzeni wsréd podréznych mozna
zauwazyc¢ tendencje do minimalizowania mozliwych interakcji.

Dr Anna Zadrozna (Instytut Antropologii, Uniwersytet Gdariski) w eseju
Pomigdzy Debarsko-Rekariskq Kraing i Stambutem: o doswiadczaniu podrozy i przekraczania
granic rozpatrywala zagadnienie nocnego podrézowania w kontekscie subiektyw-
nego, ucielesnionego doswiadczenia etnograficznego. Prelegentka bazowata na
prowadzonych miedzy 2012 a 2018 rokiem badaniach terenowych. Dotarcie do
miejsca eksploracji - do macedoniskich miasteczek - wymagato licznych nocnych
podrézy autokarowych. To wlaénie one stanowity nieodtaczny element doswiad-
czenia etnograficznego badaczki. W pierwszej czesci wypowiedzi Zadrozna
skupila sie na analizie przestrzeni autokaru jako miejsca (w przeciwienistwie do
kategorii nie-miejsca), w ktérym pomimo tymczasowosci wytwarzajq sie normy
spoleczno-kulturowe. Zauwazyta, ze w badanym kontekscie podrézujace ,ciata”
byly plciowo i kulturowo uwarunkowane (np. mezczyzni byli oddzieleni od kobiet,
starsze kobiety zajmowaly dwa miejsca w autobusie). Nastepnie przeanalizowala
problem do$wiadczania podroézy i przekraczania granic. Na koniec skoncentro-
wala sie na zagadnieniu przewozonych przez podréznych przedmiotéw, ktore
podlegaty pewnej kategoryzacji (podzial na swoje i obce, lubiane, pozadane itp.).
W podsumowaniu Zadrozna okreélita autokar jako miejsce manifestowania sie
norm zycia codziennego, a takze praktyk marginalnych.

Samodzielnosé 11

Druga czeé¢ panelu moderowat dr Filip Rogalski. Dr Lukasz Sochacki (Instytut
Etnologii i Antropologii Kulturowej, Uniwersytet Jagielloriski) w wystapieniu
Motocykl. Wyobraznia i zmysty skoncentrowat sie na dynamicznej relacji miedzy
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zmyslami a uciele$niong wiedza dotyczaca doswiadczenia motocyklizmu. Autor
w celu nakreslenia symbolicznego pola zwigzanego z tytulowym obszarem
lokomocji zastosowal metode autoetnograficzng potaczona z obserwacja i stucha-
niem uczestniczacym, a takze etnografig Internetu (korzystanie z foréw i grup
internetowych przy zastosowaniu strategii lurkingu). Pokrétce przedstawit stan
badan socjologicznych dotyczacych grup motocyklowych (m.in. skoncentrowanych
na opisywaniu norm etosu, dynamiki panujacej we wspélnocie motocyklistow).
Nastepnie, odwolujac sie do sensory studies, zakreslit obszar wtasnych poszukiwan
naukowych. W ich ramach przywolal m.in. taktylnos¢, oralnos¢, wizualnosc,
powonienie jako kategorie pozwalajace opisac¢ wiedze ucielesniong. W przypadku
doswiadczeni audialnych zwrécit m.in. uwage na wydawany przez motocykl dZzwigk
jako kryterium waloryzacji pojazdu, element narracji i skladowa nomenklatury,
ktoéra postuguja sie motocyklisci. Przywotal praktyki (techniczne zabiegi) majace
na celu wydobycie pozadanego dZwieku z silnika. Innym oméwionym polem
doswiadczenia byta taktylnoé¢ i temperatura (motocyklisci wystawieni na eks-
trema, dobdr odziezy, wibracje). Sochacki zwrécil takze uwage na ponadzmystowy
wymiar motocyklizmu. Zadat pytanie o rodzaj wigkszych struktur narracyjnych
wylaniajacych sie z opisywanego doswiadczenia. Zakoriczyl referat, odnoszac
sie do dwoéch zasadniczych wyobrazen, ktére wynikaja z tak konstruowanych
dos$wiadczen i wiedzy. Jedno z nich dotyczy wyobrazenia i opowiesci na temat
niezaposredniczonej podrézy, drugie koncentruje sie wokét mitu prawdziwej
wolnosci, ktéra daje jazda na motocyklu.

Mgr Agata Dudek (Instytut Etnologii i Antropologii Kulturowej, Uniwersytet
Warszawski) w swoim wystapieniu Od PRL-owych ,,okazji” po wspotczesne wyscigi
autostopowiczow. Przeobrazenia kulturowe w obrebie polskich praktyk transportowych od
korica lat 50. skoncentrowata sie na przemianach zwigzanych z podrézowaniem
autostopem w Polsce we wskazanym przedziale czasowym, podkreslajac, ze sa
one $wiadectwem szerszego zjawiska przeksztalcen spotecznych i kulturowych.
Dudek swoja analize oparta na etnograficznych badaniach terenowych: obserwacji
i wywiadach prowadzonych z osobami zwigzanymi z ,Akcja Autostop” oraz
uczestnikami zjazdéw Stowarzyszenia Autostopowiczéw Polskich. Oprécz tego
korzystata z metody autoetnografii - wlasnego do§wiadczenia autostopowiczki.
Badaczka scharakteryzowata forme podrézowania autostopem w okresie PRL-u,
skupiajac sie na instytucjonalnie organizowanej ,, Akcji Autostop” i zwigzanych z nig
praktykach, takich jak wydawanie ksigzeczek autostopowych. Zestawita oméwiony
typ turystycznej mobilnosci ze wspoétczesnymi oddolnymi inicjatywami autosto-
powymi. Wypunktowata podobieristwa i ré6znice zwigzane z uwarunkowaniami
obu zjawisk oraz z motywacjami i potrzebami uczestnikéw. Wskazala na uwiklania
zjednej strony PRL-owych akcji autostopowych w struktury panistwowe, z drugiej
wspolczesnych inicjatyw w mechanizmy komercyjne. Oméwita réznice w moty-
wacjach autostopowiczéw (np. kwestie finansowe, cheé zwiedzania lub faczenia
podrézy z praca sezonowy, trudnosci czasowe - brak urlopu), napotykanych pro-
blemach (logistycznych, bagazowych, jezykowych), relacjach i reakcjach srodowiska
(budowanie wiezi miedzy kierowca a autostopowiczem, troska lub duma rodzicéw).
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Dr Kamil Pietrowiak (Instytut Antropologii, Uniwersytet Gdanski) wygtlosit
referat , To mozna porownac z samochodem, bo samochdd daje takq wolnosc”. Rola psa
przewodnika w kontekscie samodzielnej mobilnosci i sprawczosci 0sob niewidomych. Celem
wystapienia bylo scharakteryzowanie relacji pomiedzy zjawiskiem poruszania
sie przy pomocy psa przewodnika a problemem niezaleznosci, prestizu i dgzenia
0s6b niewidomych do funkcjonowania analogicznego jak w przypadku oséb
widzacych. Pietrowiak bazowal na prowadzonych badaniach etnograficznych
na temat szkoleri oraz pracy z psami przewodnikami dla oséb niewidomych.
Na wstepie badacz zwrdécil uwage na korelacje miedzy widzeniem a mobilnoécia.
Zauwazyl, ze doswiadczenie lokomocji jest uwarunkowane tym, co widzialne.
Przedstawit srodki mobilno$ci os6b niewidomych, takie jak biata laska, pies prze-
wodnik, widzacy asystent, technologie haptyczne. Koncentrujac si¢ na psie
przewodniku jako ,organicznym érodku lokomocji” 0os6b niewidomych, ukazat
wielowymiarowos¢ relacji zachodzacej miedzy zwierzeciem a czlowiekiem.
W obrebie owej zaleznosci pojawiaja sie takie zjawiska, jak wspoétpraca, wzajem-
nos¢, milosé, wladza. Autor zwrdécil uwage na zlozonos¢ tej relacji, ujawniajaca
sie w prébach okreslenia podmiotowego lub przedmiotowego traktowania psa
przez czlowieka (poréwnanie bycia prowadzonym przez psa do jazdy mercede-
sem). Odwotal sie réwniez do problemu technologicznego postepu w obszarze
mozliwosci podwyzszenia samodzielnosci poruszania sie oséb niewidzacych.
Pietrowiak skonstatowal, ze nowosci techniczne nie musza wyprze¢ ,instytucji”
psa przewodnika. W korzystaniu z tej ostatniej pozytywnie waloryzowana jest
réwniez relacja bycia ,z kim§” w kontakcie.

Przetwarzanie

Ostatni panel konferencji moderowat dr Krystian Darmach. Dr Maciej Talaga
(Artes Liberales, Uniwersytet Warszawski) przedstawit referat Tradycje braku
lokomocji. Refleksje na temat wpltywu zmian w codziennej mobilnosci na wsi potnocno-
-mazowieckiej na ludowe tradycje zapasnicze, w ktérym rozpatrywat zaleznos¢ miedzy
technologicznymi przemianami a destabilizacja tradycyjnych praktyk w lokalnych
spotecznosciach. Do scharakteryzowania powyzszego sprzezenia postuzyt sie
zjawiskiem zanikania kurpiowskiego zwyczaju ,,chodzenia w biady”, tj. meskiej
zabawy silowej. Autor swoje wystapienie opart na materiatach historycznych
i etnograficznych, w tym na wywiadach uciele$nionych. Talaga scharakteryzowat
zwyczaj biadowania, a nastepnie przedstawil przyczyny jego zaniku. Wbrew narzu-
cajacej sie diagnozie korelujacej zanik biadéw z rozwojem innych form rozrywki,
takich jak telewizja lub nowoczesne sporty, autor postawil teze, ze tradycyjne
zwyczaje zapasnicze zostaly wyparte przez nowe formy przemieszczania sie
ludnosci wykorzystujacej nowoczesny transport. Zwiekszenie liczby prywatnych
pojazdéw spowodowalo wygasanie praktyki wspdlnego przemieszczania sie do
szkoty, kosciola, miejsca pracy. Dotychczasowa gromadna forma mobilnosci byla
zasadniczym Zrédlem interakcji, ktéra stwarzala okazje do ,chodzenia w biady”.
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Referat Dworce (stoteczny i prowincjonalne) wygloszony przez dra Grzegorza
Piotrowskiego dotyczyt interpretacji literatury kolejowej. Autor poddat analizie
opowiadanie Heleny Boguszowej Na dworcu. Skoncentrowat sie na przywolywanych
w utworze, a ujawniajacych sie w przestrzeni Dworca Gléwnego w Warszawie,
spoteczno-politycznych problemach lat 30. XX w. Oméwit przedstawiony w utworze
problem nowoczesnosci, spotecznej mobilnosci i dyskryminacji. Modernistyczny
dworzec poza swoim praktycznym wymiarem miat petni¢ funkcje znaku nowo-
czesnoéci. Ukazany zostat jako obiekt stworzony nie tylko dla podréznych, ale
takze dla widza podziwiajagcego monumentalny gmach i jego wyposazenie
(witraze, propagandowe rzezby) - jako miejsce polityczne ogniskujace problemy
spoleczne. Jak podkreslit Piotrowski, dworzec w utworze jest przedstawiony jako
linia graniczna miedzy $§wiatem dostatku i biedy (co wyrazaja stowa Wojciecha
Tomasika ,bogaci jada i jedza, biedni stoja i patrza przez szybe”) oraz mezczyzn
i kobiet (dyskryminowanych, narazonych na przemoc).

Dr Monika Wasik-Lider (Katedra Badani Kulturowych, Uniwersytet £.6dzki)
w wystapieniu Tempo w bezruchu. Inscenizowanie lokomocji w teatrach rozrywkowych
na poczqtku XX wieku przeanalizowata formy przedstawiania mobilnosci na scenie
oraz postawila pytanie o to, w jaki spos6éb oddziatywaly one na widzéw i ich
wyobrazenia. W omawianym okresie nowe §rodki masowego i indywidualnego
przemieszczania sie czesto pojawialy sie w tworczosci teatralnej. Byt to czas
wzmozonej industrializacji, gdy nowe formy transportu byly tematem budzacym
zainteresowanie widzéw. Postrzegano je jako jedno z kluczowych doswiadczen
epoki. Prelegentka przedstawila obowiazujace w sztukach teatralnych narracje
na temat lokomocji oraz przesuniecia w ich obrebie (np. klasowe, genderowe).
Skonstatowala, ze teatr mégl zarzadzac i ksztaltowac wyobrazenia oraz oczekiwania
widzéw zwigzane z unowoczeéniong rzeczywistoscig, w tym mobilnoscig. Podkre-
slita, Ze pomocny w tym byt réwniez rozwéj scenotechniki (kwestie oswietlenia,
przyspieszania), ktéry pozwalat silniej oddziatywac na wyobraznie publicznosci.
Waski-Lider w podsumowaniu stwierdzila, ze spektakle ukazujace mozliwosci
zwiazane z mobilnosécig uruchamiaty u publicznosci myslenie spekulatywne.
Widzowie byli zachecani do przekraczania w wyobrazeniach granic tego, co
prawdopodobne. Przedstawienia przekonywaty, ze kontakt z nowymi srodkami
lokomociji bedzie dla nich korzystny. W ten sposéb teatry rozrywkowe stawaty
sie elementem istotnego procesu kulturowego.

Dr Janusz Bohdziewicz (Instytut Filologii, Uniwersytet Pomorski w Stupsku)
wyglosil referat zamykajacy konferencje. W wystapieniu Woz i przewdz. Antropo-
logiczne rozpoznania samochodow w filmach Abbasa Kiarostamiego skoncentrowat sie
na analizie roli samochodéw w tworczosci iraniskiego rezysera, z ktorej wylania
sie paradoks mobilnosci i stabilnosci. Bohdziewicz zwrécit uwage, ze w filmach
Kiarostamiego samochdd jest tematyzowany w sposéb odmienny niz w $wiecie
zachodnim. Zaproponowat trzy obszary interpretacyjne, ktére pozwalajg uchwycic
owa innos¢: 1) samochdd jako medium lub narzedzie bycia w Swiecie oraz jako
aparat percepcji, 2) pojazd jako medium komunikacyjne w relacji do ludzi (zréz-
nicowanie kontaktu: rozmowy z kierowca przez okno, dialogi wspélpasazeréw),
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3) propozycja mediatyzacji samochodu (pojazd nalezy wprowadzié, osadzi¢
w relacjach miedzyludzkich). Prelegent zwrocil uwage, ze w filmie Uniesie nas wiatr
za posrednictwem figury samochodu wytania sie namyst nad postawami wobec
zycia. Podobne tropy myslowe odnajdujemy w antropologicznej i filozoficznej
propozycji Tima Ingolda i Jeana-Luca Nancy’ego, do ktérych nawigzat Bohdziewicz.
Wynika z nich m.in. refleksja nad problemem , drogi” rozumianej jako wartos¢,
gdzie akcent przelozony jest z celu i efektu na proces i relacje.

* k%

Integralna czeécia konferencji byta wystawa Zuzanny Smigielskiej ,Status:
w drodze”, zaprezentowana w przestrzeni Muzeum Uniwersytetu Gdariskiego.
Wernisaz odbyt sie pierwszego dnia konferencji. Goéci przywitata Marta Szasz-
kiewicz, dyrektorka MUG, po czym glos zabrala autorka prac, ktéra przyblizyta
zamyst ekspozycji. Tytul, jak wyjasnita, nawigzywal do prawnego okreslenia
statusu statku znajdujgcego sie ,w drodze”, czyli niepolaczonego z ladem ani
dnem: niezacumowanego, nieosadzonego na mieliZznie ani na kotwicy. Pre-
zentowane prace stanowily wizualne przetworzenie osobistych doswiadczen
artystki zwiazanych z morzem. Jak zaznaczyta Smigielska - inzynier nawigacji,
malarka i etnolozka - eksponowana twoérczo$¢ byta odbiciem zdarzen, ktérych
opis wymagal specjalistycznej, branzowej terminologii. Dlatego wsparciem
interpretacyjnym dziet staly sie autorskie definicje prezentowanych elemen-
tow morskiego $wiata - bedace jednoczesnie odbiciem procesu zacierania sie
pierwotnej wiedzy i jej przeksztalcania przez doswiadczenie oraz uptyw czasu.
Na wystawie byly zaprezentowano m.in. serie wydrukéw zatytutowanych [nOrder
(2018-2023). Na oryginalnych mapach zostaty nadrukowane autorskie zdjecia
kontenerdéw, przez co mapy stawaly si¢ nieczytelne. Tym samym - jak tlumaczyla
artystka - nawigzywala do problemu globalizacji transportu, ktérej skutkiem
jest m.in. konteneryzacja krajobrazu. W ramach ekspozycji mozna bylo zobaczy¢
réwniez prace: Swell (wideo, 2024), Ships’ routeing (papier, farba, nici, 2024), Bay plan
(grafika warsztatowa, ramki, 2020-2024). Zwiedzajacym udostepniono drukowany
przewodnik objaéniajacy idee poszczegdlnych prac.

* k%

Konferencja stanowita istotny wklad w rozwéj badan nad rozwijajaca sie dziedzing -
antropologia lokomocji. W szczegdlnosci umozliwita stworzenie przestrzeni do
dyskusji wokot zaproponowanej koncepcji imagineeringu - spotecznie podziela-
nych, kulturowo uciele$nionych wyobrazer zwigzanych z technicznymi formami
przemieszczania sie. Wazna czeéciag spotkania byly zywe dyskusje toczace sie po
kazdym z paneli tematycznych.

Tematyka transportu wodnego sklonita uczestnikéw m.in. do stawiania
pytan o przekonania i wyobrazenia aktywowane w kontekscie wodnej lokomocji
(np. w do$wiadczeniu rejsu kontenerowcem, jak i w ramach praktyk i wierzen
zwigzanych z budowa czé6ina). Podjeto réwniez refleksje nad analogiami miedzy
wyobrazeniami dotyczacymi wodnego transportu a wierzeniami funeralnymi.
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Rozwazania nad ladowym sposobem przemieszczania sig, m.in. zwigzanym
z kolejg, pozwolity na uwypuklenie potrzeby prowadzenia badan nad spolecznoscia
tzw. mikoli (czyli mitosnikéw kolei). Ponadto uczestniczki i uczestnicy konferencji
wskazywali na wage uwarunkowan i czynnikéw politycznych (np. Europejski
Zielony tad) oraz wplyw turystyki na transformacje przekonan dotyczacych
lokomocji.

W rozmowach pojawit sie¢ rowniez watek kulturowych wyobrazen na temat
kolei w kontekscie Zagtady.

Powracajacym w dyskusjach zagadnieniem byt problem spotecznych interakcji
podczas podrézy. W tym kontekscie wskazywano m.in. na r6znice miedzy nocnym
a dziennym sposobem podrézowania. Zwracano uwage na zréznicowanie praktyk
lokomocyjnych zaréwno ze wzgledu na wiek, jak i status spoteczny, czy klasowe
umocowanie (np. podréz pociggiem Pendolino vs. TLK). Podkreslano réwniez
rosnaca role cyfrowej komunikacji w ksztaltowaniu relacji miedzy podréznymi;
wprowadzono w tym kontekscie kategorie Goffmanowskiej ,uprzejmej nieuwagi”
jako jednej z postaw towarzyszacych wspoétczesnym formom podrézowania.

Pytania i problemy pojawiajace sie w toku konferencji uwidocznily zaréwno
te obszary kulturowego doswiadczenia lokomocji, ktére dotad pozostawaly poza
gléownym nurtem refleksji antropologicznej, jak i te, ktére domagaja sie dalszych,
pogtebionych analiz. Rozmaitos$¢ poruszanych watkéw pokazata, ze jeszcze wiele
zagadnien czeka na podjecie - zaréwno w ramach badan terenowych, jak i refleksji
teoretycznej. Spotkanie zorganizowane we wrzesniu w murach Instytutu Antro-
pologii Uniwersytetu Gdarskiego stworzyto nie tylko przestrzenn wymiany mysli,
ale takze warunki do wytaniania si¢ nowych probleméw badawczych, ktére moga
znaczaco wzbogacic refleksje nad lokomocja jako doswiadczeniem kulturowym.

SUMMARY

Report from the National Academic Conference “Imagineering. Transport from
an Anthropological Perspective” Gdansk, September 26-27, 2024

This paper presents a summary of the national academic conference “Iimagineering. Transport
from an Anthropological Perspective” held on September 26-27, 2024, in Gdarisk, Poland.
The conference, organized by the Institute of Anthropology at the University of Gdansk
(Instytut Antropologii Uniwersytetu Gdanskiego) and the Polish Folklore Society -
Gdansk branch (Polskie Towarzystwo Ludoznawcze oddziat Gdarsk), aimed to explore
the anthropological dimensions of transport (pl. lokomocja) understood as a technological
aspect of movement. Central to the discussions was the intersection of socio-cultural
imaginaries and technology, encapsulated in the neologism imagineering - a synthesis
of imagination and engineering.

Keywords: imagineering, mobility studies, anthropology of transport, technology and soci-
ety, socio-cultural imaginaries, conference



