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PYTAJAC O LUDZKIE MIASTO —
OSIEM RAD JANE JACOBS

1. Sytuacja spoleczna

a architektoniczne wyzwania
Miastom przyglada¢ mozna si¢ od réz-
nych stron.

Mozna patrzeé¢ na nie oczami socjologa,
ekonomisty, demografa, kartografa, history-
ka, architekta, religioznawcy, kulturoznaw-
cy, statystyka, artysty, a nawet filozofa. ..

Mozna zatem badaé¢ je ze wzgledu
na ilo$¢ mieszkancéw, wielko$¢ powierzch-
ni zabudowy czy tez wysokos$¢ najwyzszych
budowli. Mozna tez podejs¢ do zadania
historycznie i na przyklad dochodzi¢, ja-
kie byly przyczyny tego, ze ludzie uznali,
iz lepiej zy¢ blisko siebie niz w rozproszeniu.
Mozna tez opisywal specyfike miast indyj-
skich!, inkaskich lub arabskich?, a potem
zestawial je i poréwnywal z europejskimi.
Mozna tez zastanawiaé si¢, na ile obyczaje,
sifa oraz charakter zwiazkéw rodzinnych
i grupowych (etnicznych, narodowych) ma

I M. Lamparska, Miasto indyjskie czy modernistyczne?
Atrakcyjnosé turystyczna Chandigarah w Indiach, ,,Acta
Geographica Silesiana” 2016, t. 21, s. 51-62.

2 M. Pinker, Mitologizacja, propaganda czy zapis dziejow?
O zakladaniu miast arabsko-muzutmanskich, Warszawa
2017.

wplyw na ksztalt zabudowy i realizowane
przez miasto funkcje. Mozna takze patrze¢
na miasta okiem artysty i zachwyca¢ si¢ ich
kolorystyka oraz niezwyklymi ksztalta-
mi budynkéw (bankéw, siedzib korporacji,
gmachdéw uzytecznosci publicznej, budyn-
kéw mieszkalnych). Idac tym tropem, moz-
na zachwycac si¢ niezwykloscig waterfrontu
Nowego Jorku, Chicago czy tez Szanghaju.
Mozna tez zastanawiac si¢, na przyklad, czy
siatki ulic Brugii albo Wenecji, czy tez re-
gularne ciagi komunikacyjne Brasili (nakre-
$lone wprawng reka Oscara Niemeyera, przy
wsparciu reki Lucio Costy) — s3 bardziej
funkcjonalne? A moze tez uzna¢, ze chodzi
tu bardziej o pigckno niz o funkcjonalnos¢
i je bada¢?

Mysle jednak, iz najwazniejsze, bo le-
zace u podstaw tych wszystkich ,spojrzen”
jest przygladanie si¢ miastom z perspekty-
wy ich mieszkaicéw i jednoczesnie ich naj-
wazniejszych uzytkownikéw. Pytania, jakie
nalezaloby przy takim podejsciu postawié,
wiaza si¢ z charakterem bycia czlowieka
w miescie. Zaczaé nalezaloby zatem od py-
tania o to, czym dla mieszkajacego w nim
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czfowieka jest jego miasto — wygodna sy-
pialnia, prawdziwym domem, ,maszyng
do mieszkania”...

Zaczng od krétkiego przypomnienia.
Przetomowy czas w rozwoju miast zwiaza-
ny jest z przemianami technicznymi’® i spo-
teczno-ekonomicznymi, jakie miaty miejsce
w XIX wieku®. Wtedy to, na skutek duzego
przyrostu naturalnego i bardziej wydajnych
metod uprawy roli, wielu dotychczasowych
mieszkancéw wsi musialo je opusci¢ i uda¢
si¢ do miast w poszukiwaniu pracy i nowego
zycia. Nie znajdowali w nich jednak przyja-
znej przystani. Bardzo cigzko bylo i o prace,
i o przyzwoite miejsce do zamieszkania.

Warunki zycia robotnikéw w XIX wiecz-
nych miastach i osadach przemystowych
byly zte’. Niewielkie izby (czgsto na podda-
szu lub w piwnicy) musialy wystarczy¢ ca-
tym rodzinom. Brak bylo biezacej wody, ka-
nalizacji, ogrzewania. Okna czgsto byty tak
usytuowane, ze wpadalo przez nie niewiele
stonecznego $wiatla. Doskwierata bliskos¢
fabryk emitujacych smrodliwe zapachy oraz
hatas i dym z pobliskich kominéw. To tyl-
ko niektére elementy rzeczywistoéci zycia
w miastach przemystowych w drugiej po-
fowie XIX wieku®. Opisy warunkéw zycia
robotniczych rodzin mozna znalez¢ w wielu

3 W. O. Henderson, The industrialization of Europe, 1780—
1914, New York 1969. O techniczno-naukowej stronie tych
procesow pisat z kolei Vaclav Smil w: Energia i cywiliza-
cja. Tak tworzy sig¢ historia, thum. J. Sugiero, Gliwice 2022.

4 Dotyczy to w pierwszym rzedzie miast lezacych w okre-
gach przemystowych. Czynnikiem miastotworczym byt
tez rozw¢j administracji, cho¢ dotyczyto to tylko sto-
lic (P. Kubicki, Wynajdywanie miejskosci, Krakéw 2016,
s. 158-159).

5 J. Long, Rural-Urban Migration and Socioeconomic
Mobility in Victorian Britain, ,Journal of Economic
History” 2005, No. 1, s. 1-35; D. Baines, Migration in
a Mature Economy Emigration and Internal Migration in
England and Wales 1861-1900, Cambridge 1986.

6 E. Szczotok, Kosciél a kwestia robotnicza w XIX wie-

ku, ,,Slaskie Studia Historyczno-Teologiczne” 1981, t. 14,
s. 175-196.

powiesciach dotyczacych tych czaséw.” Jesz-
cze bardziej wymownego $wiadectwa wa-
runkéw zycia w éwezesnych miastach prze-
mystowych dostarczaja fotografie wykonane
przez Jacoba Riisa® i Lewisa Hine’a’.

Wsréd  tych, ktérzy prébowali wply-
na¢ na zmiang tej sytuacji,' byli nie tylko
dzialacze spoteczni', ale takze i architek-
ci. Pragnieniem pomocy a nawet radykal-
nej zmiany sytuacji robotnikéw — poprzez
wprowadzeniem tafiszych, bardziej zdro-
wych, estetyczniejszych rozwigzan architek-
tonicznych — uzasadniali potrzebe rewolu-
cyjnych zmian w dziedzinie projektowania
i budowania doméw tacy architekei, jak
Le Corbusier, Walter Gropius i Tony Gar-
nier, Ebeznard Howard, Clarence Perry...

Dla przykfadu wspomng tu tylko krét-
ko o dwdch z nich. Jeden jest autorem
koncepcji miasta-ogrodu, a drugi miasta
promiennego.

2. Miasta idealne
Ebeznard Howard, sam w mlodosci pra-
cujac w réznych miejscach i w réznych za-
wodach, poznal trudy zycia i robotnikéw
fabrycznych, i robotnikéw rolnych. Chcac
zrozumieé, a z czasem zmienié ich sytu-
acje, zaczal si¢ intensywnie doksztakcaé.

7 W. Reymont, Ziemia obiecana, Warszawa 1899
i A. Dygasinski, Uposledzeni i wybrani, Warszawa 1887.

8 J. A. Riis, How the Other Half Lives — Studies Among the
Tenements of New York, New York 1890.

9 L. W. Hine, P. Walther, America at Work, Koln 2018.

10 Mam tu na mysli osiedla budowane z mysla o robotni-
kach przez socjalistow, takich jak Robert Owen (Nowa
Harmonia) i Charles Fourier (Falanster), oraz osie-
dla patronackie fundowane przez wielkich fabrykan-
tow. Przyktadem tych ostatnich moze by¢ osiedle przy
fabryce tekstylnej Scheiblera w Lodzi i Nikiszowiec
w Katowicach. Miaty one dwa gtowne cele — zapewnic ro-
botnikom i ich rodzinom zno$niejsze warunki zycia oraz
zwigzac ich z fabryka.

11" Mozna tu dla przyktadu wymieni¢ takich dziata-
czy jak Robert Owen, Henri de Saint-Simon, Karol
Marks, Frédéric Le Play, Adrien Albert Marie de Mun,
ks. Emanuel Ketteler, ks. Adolf Kolping.
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Uwaznie przygladal si¢ zyciu, i jako obywa-
tel, i jako pisarz sadowy, i jako dziennikarz.
Takze duzo czytal. Zaowocowalo to w 1902
roku wydaniem ksiazki ,Miasta-ogrody ju-
tra”'?. Zaproponowal w niej wprowadzenie
nowych rozwiazari urbanistycznych, ktd-
rych zrealizowanie w duzym zakresie po-
winno, jego zdaniem, zmieni¢ dotychcza-
sowy sposob zycia robotnikéw, bo to ich
przede wszystkim widzial jako mieszkan-
c6w miast-ogrodéw.

Ebeznard Howard przeanalizowal wady
i zalety mieszkania na wsi oraz w miescie.
Wyniki badari zestawil na diagramie , Trzy
magnesy” zamieszczonym we wspomnianej
ksiazce. Z jego analiz wyniklo, ze wie$ nie
oferuje zbyt wielu miejsc pracy oraz sposob-
noéci do intensywnego Zzycia towarzyskie-
go. Dluzszy jest tu takze dzien pracy i brak
jest infrastruktury technicznej. Oferuje ona
za to pickne krajobrazy oraz wolne od smro-
déw i pyléw powietrze, a takze zwiazana
z tym mozliwo$¢ wypoczynku. Stwierdzit
tez, ze w miescie istnieje wiele wiecej moz-
liwosci znalezienia pracy oraz rozwijania bo-
gatego zycia towarzyskiego, wiecej jest tez
rozrywek. Zdaniem Howarda nowa jakos¢
do miejskiego zycia wnosza oswietlone noca
ulice (zauwazyl to w 1902 roku). Nie bez
znaczenie sa tez wyzsze zarobki. Minusem
miasta sa natomiast wyzsze koszty zycia, cia-
snota mieszkaniowa, oddalenie od przyrody,
niezdrowy klimat oraz duza anonimowos¢'.

By poprawi¢ zycie mieszczan, Ebeznard
Howard zaproponowal powotanie do istnie-
nia nowego tworu, miasta-wsi. Mialoby ono
faczy¢ zalety obu, oraz pozbawione byloby

12 E. Howard, Miasta-ogrody jutra, thum. M. Trykozko,
Warszawa—Gdansk 2015.

13 Tamze, s. 31-34.

ich ujemnych cech. Urbaniscie-samoukowi
chodzito o odciazenie zattoczonych centréw
tradycyjnych miast. W miastach realizowa-
nych wedtug jego projektu przemyst i inne
ucigzliwe rodzaje dziatalnosci (jak na przy-
kiad warsztaty naprawcze, magazyny, skla-
dy, bazy transportowe) proponowat rozloko-
waé dalej, poza sferg mieszkalng.

Tak zaprojektowane miasto miatoby li-
czy¢ okolo 32 000 mieszkaricéw'. Stosu-
nek powierzchni obszaréw zabudowanych
do zielonych (tu wliczal takie otaczajace
miasto pola uprawne i lasy) miatby wynosi¢
1 do 4. Najwazniejszym miejscem satelickie-
go miasta miatby by¢ park centralny (ma-
jacy by¢ odpowiednikiem $redniowiecznego
rynku) i zlokalizowane wokét niego budyn-
ki publiczne, takie jak ratusz, teatr, biblio-
teka, szpital, muzeum, galeria, sala kon-
certowa. Centrum, koncentrycznie, mialo-
by obiega¢ pig¢ alei. Szczegélne znaczenie
mialaby mie¢ aleja piata, przy ktérej plano-
wal zlokalizowad obiekty o charakterze re-
kreacyjnym oraz koscioly i szkoly. A przy
alei pierwszej, czyli najbardziej zewngtrznej,
znajdowalyby si¢ zaklady produkcyjne oraz
warsztaty naprawcze, sklady, bazy trans-
portowe. Poszczegblne czgsci miasta miaty-
by by¢ ze soba polaczone za pomoca drég
utwardzonych oraz kolei (obwodowe;).

Pod wzgledem finansowym i zarzadczym,
tak zaprojektowane miasto mialoby by¢ sa-
mowystarczalne. Powolana przez cztonkéw
spéldzielnia sfinansowalaby koszty budo-
wy, a po jej zakoriczeniu, powinna zadba¢
o utrzymanie infrastruktury technicznej
i o whasciwy stan budynkéw mieszkalnych.

14 Faktyczni mieszczanie to 30 000 o0sob, a 2 000 to rolnicy
zamieszkujacy i uprawiajacy otaczajace miasto pola (por.
tamze, s. 42).
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Do jej zadan naleze¢ miataby takze troska
o dobre relacje spoleczne®. Dodaé nale-
zy, iz Howard wierzyl, iz wspéltpraca przy
budowie miasta-ogrodu, a potem przy jego
rozwoju spowoduje zadzierzgniecie bliskich
wigzi pomigdzy mieszkaficami'.

Takze dla Le Corbusiera, bardzo zdol-
nego samouka w dziedzinie architektury 7,
che¢¢ radykalnej poprawy warunkéw zycia
robotnikéw (i nie tylko ich) w mieécie, mia-
fa korzenie spoleczne.

W, Karcie Ateriskiej”, ktorej byt pomysto-
dawca i gféwnym autorem, zawarta jest kry-
tyka stanu 6wczesnych miast, opis przyczyn
tej sytuacji oraz zalecenia dotyczace dzia-
fan, ktére nalezy podjaé, aby ludzie mogli
zy¢ w lepszych warunkach'. Autorzy tej pu-
blikacji opowiadali si¢ za odejsciem od tra-
dycyjnej, zwartej struktury zabudowy oraz
postulowali podzial miasta na oddzielone
od siebie pasami zieleni obszary funkcjo-
nalne. Chodzifo o to, by strefa mieszkalna
byla odseparowana od strefy przemystowe;j
oraz ustugowo-administracyjnej. Uwazali,

15 Za zrealizowane wedlug tego projektu miasta uwa-
za si¢ na przyktad Letchworth i Welwyn Garden City
w poblizu Londynu oraz dzielnicg Sztokholmu, Enskede.
A na polskim gruncie do idei Howarda nawiazuja pod-
warszawskie miejscowosci takie jak Jozefow, Podkowa
Le$na oraz Komorow.

16 Zauwaza to tez Dorota Le$niak-Rychlak, Nigdy nie na-
lezy by¢ zbytnim realistq, w: Ebeznard Howard, Miasta-
ogrody jutra, dz. cyt.,s. 21-22.

17 Nazywatl si¢ naprawde Charles-Edouard Jeannert-Gris
(1887-1965), urodzit si¢ w Szwajcarii, ale prawie cate
doroste zycie spedzit we Francji. Byl samoukiem, kto-
ry nigdy nie zdobyt formalnego architektonicznego wy-
ksztalcenia. Uczyt si¢ jedynie w szkole artystycznej
w La-Chaux-de Fonds i praktykowat u takich architektéw
jak Josef Hoffman, Peter Behrens, Auguste Perret, Toniy
Garnier. Odbyt tez wiele podrozy studyjnych do miast
wloskich, niemieckich i batkanskich.

18 Karta Ateniska zostala opublikowana w 1943 roku,
ale zawarte w niej treSci byly wypracowane przez
IV Migdzynarodowy Kongres Architektury Nowoczesnej
(CIAM) w 1933 w Atenach. Pierwsze polskie tlumacze-
nie Karty (1956) miato nie w pelni oficjalny charakter.
Byto drukiem wewngtrznym Kota Naukowego Wydziatu
Architektury Wnetrz ASP w Warszawie. Oficjalne wyszto
dopiero w 2017 roku (Karta Atenska, ttum. K. Szeronos,
T. Swoboda, Warszawa 2017).

ze rozszerzenie sie na skutek takich rozwia-
zan obszaru miejskiego, nie bedzie powodo-
walo utrudnieni w przemieszczaniu sie, gdyz
wszystkie strefy beda ze sobg skomunikowa-
ne przy pomocy szybkich drég. Rozluznie-
nie zabudowy poprzez pasy zieleni dotyczy¢
mialo nie tylko poszczegélnych stref, ale
takze poszczegSlnych budynkéw.

W sporzadzonym przez Le Corbusie-
ra w 1925 roku ,,Planie Voisin” — bedacym
projektem przebudowy prawobrzeznego Pa-
ryza — wskazane sg tez kierunki w jakich po-
winny nastgpowaé zmiany struktury miast
Zachodu. Architekt zaproponowal, by wy-
burzy¢ ciasng zabudowg paryskich dzielnic
Marais oraz Saint Gervais i na ich miejscu
pobudowa¢  osiemnascie  sze$¢dziesigcio-
pictrowych wiezowcéw (z ktérych okien
roztaczaé si¢ mial rozlegly widok na okoli-
c¢) wzniesionych na planie krzyza oraz kil-
kadziesiat nizszych budynkéw ramanych
pod katem prostym. W projekcie, miasto
przecinala droga szybkiego ruchu z bezkoli-
zyjnymi skrzyzowaniami. Miedzy domami
i drogami projektowal posadzi¢ w duzej ilo-
$ci drzewa i krzewy.

Zawarte w Karcie Ateniskiej postulaty
(mocno powiazane z gtéwnymi ideami Pla-
nu Voison) silnie wplynely na sposéb bu-
dowania miast po drugiej wojnie $wiatowej
w Europie i w Ameryce.

Le Corbusier uwazal, iz wybudowanie
madrze zaprojektowanych doméw, a w kon-
sekwengji i miast, przyniesie pozytywne re-
zultaty w dziedzinie migdzyludzkich relacji
oraz spolecznych zachowan. Nie dojdzie,
do mozliwego w sytuacji wielkiej krzywdy,
spolecznego buntu®.

19 Le Corbusier, ,,Architektura albo rewolucja”, w: tenze,
W strone architektury, thum. T. Swoboda, Warszawa 2012,
s. 289-309.
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Postulowane przez Karte Ateniska zale-
cenia — konstrukcja domu oparta na beto-
nowych stupach, wolny plan umozliwiajacy
swobodng aranzacj¢ wnetrza, wolna fasa-
da, tzn. niezalezna od konstrukeji budynku,
wstegowe okna oraz plaski dach — zastoso-
wal przy budowie ,jednostki mieszkalnej”
w Marsylii. I co réwnie wazne, przy jego
rozplanowaniu — to jest przy ustalaniu wiel-
kosci i wysoko$ci pomieszczen, wysokosci
i wielkosci okien, rozktadu i ksztattu kory-
tarzy — bral pod uwagg rozpoznane wymia-
ry fizyczne (patrz koncepcja Modulora) oraz
potrzeby cztowieka.

W tym siedemnasto-kondygnacyjnym
budynku moglo zamieszka¢ ponad péttora
tysiaca osob. Mieszkania (bylo ich 337 réz-
nej wielkosci) w wigkszosci byly dwupozio-
mowe i tak zaprojektowane, ze nawet w tych
mniejszych znalazlo si¢ miejsce na réz-
nofunkcyjne pokoje?.

Przez wielkie okna oraz z balkonéw moz-
na obserwowa¢ morze, pobliskie géry oraz
otaczajace budynek drzewa. Z daleka przy-
pomniat on troch¢ wielki transatlantyk (ko-
min i zabudowania dachowe mialy charak-
terystyczne ksztalty) sunacy po zielonym
oceanie. ,,Jednostka mieszkalna” zostala tak
zaprojektowana, by by¢ w duzym stopniu
(jak okret na morzu) samowystarczalna.

Mieszkaniec, w zasi¢g krotkiego space-
ru po korytarzach i schodach, miat sklepy,
punkty uslugowe (pralnia, fryzjer, ushu-
gi kosmetyczne), restauracje, pocztg, kino,
przedszkole i klub. Byly one zlokalizowa-
ne wzdtuz znajdujacego si¢ w $rodku ,jed-
nostki” ciagu ,ulicznego™'. Na dachu byt

20 W mieszkaniach poszczegdlne pomieszczenia plynnie
przechodza jedno w drugie, jadalnia w kuchnig, salon
w korytarz, salon w fazienkg. Niewiele byto w nich drzwi.

21 Doda¢ nalezy, iz wigkszo§¢ z tych placowek han-
dlowo-ustugowych musiata do$¢ szybko zaprzestac

basen, letnie kino i miejsce do ¢wiczen.
Na parterze, na srodku budynku usytuowat
Le Corbusier wejscie. Na wyzsze pigtra
mozna dostaé sie schodami lub winda. Cor-
busier tak zaprojektowal budynek, ze pozio-
me korytarze znajduja si¢ na co trzecim pig-
trze. Taki uklad ciagéw komunikacyjnych
miat ,sktania¢” do czestszych minig¢, a tym
samym dostarczaé pretekstu do nawigzania
sasiedzkich znajomosci.

Dla bardzo wielu projektéw ,jednost-
ka marsylska” stanowila wzorcowy przy-
kfad, jak nalezy nowoczesnie budowad.
Na deskach i makietach urbanisci — wzoro-
wane (w wickszym lub mniejszym stopniu)
na ,jednostce mieszkalnej”** budynki — ze-
stawiali w réznorakie ukfady przestrzenne,
a wykonawcy wedtug ich projektéw wznosi-
li tzw. ,nowoczesne osiedla”.

W latach 1952-1955, w Saint Louis,
na 23-hektarowej dzialce, oczyszczonej
z rozpadajacych si¢ doméw i slamséw, po-
stawiono osiedle 33 jedenasto-kondygnacyj-
nych budynkéw. Zaprojektowal je, kierujac
si¢ zaleceniami Karty Atenskiej, poczat-
kujacy wéwezas architekt Minoru Yama-
saki®. W 1972 roku mieszkaricéw przesie-
dlono i 15 lipca tegoz roku budynki wysa-
dzono w powietrze, potem teren uprzatnigto.

dziatalno$ci z powodu nieoptacalnosci. Funkcjonowanie
ich byloby optacalne, gdyby obstugiwatyby wigcej klien-
tow. A oznaczatoby wigcej domoéw mieszkalnych w pobli-
zu. Wspolczesnie w budynku funkcjonuja lokale gastro-
nomiczne, bo obstuguja nie tylko mieszkancow, ale takze
licznie przybywajacych tu zwiedzajacych (dzi$ to obiekt
uznany ministerialnie za zabytek) oraz gosci zlokalizowa-
nego na trzecim pigtrze hotelu.

22 Doda¢ warto, iz prawie doktadne kopie jednostki miesz-
kalnej z Marsylii powstaty w trzech innych miastach
Francji (Nantes-Rez¢ [1955], Briey [1960] oraz w Firminy
[1967]) i jedna w Niemczech (Berlin-Westend [1957]).

23 Minoru Yamasaki (1912-1986) to jeden z najwybitniej-
szych architektow modernistycznych. Autor kilkudziesig-
ciu $miatych projektow, wérod nich sa World Trade Center
w Nowym Jorku oraz Rainier Tower w Seattle. Osiedle
Pruitt-Igoe w Saint Louis bylo jego pierwszym wigkszym
projektem.
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Podobny los spotkal powstale w latach
sze$édziesiatych w Amsterdamie, moder-
nistyczne osiedle Bijlmermeer. Rozebrano
je w latach dziewigédziesiatych XX wieku.
Na poczatku XXI wieku w tym miejscu po-
budowano zespét jedno- i dwu-pigtrowych
szeregowcow z mini-ogrédkami od frontu®.

3. Miasto na ludzka miare

wedlug Jane Jacobs
Kiedy Jane Jacobs pisata ,The Death and
Life of Great American Cities™, w Saint
Louis bloki zaprojektowane przez Mino-
ru Yamasaki’ego jeszcze staly, ale zjawiska
ktére doprowadzi¢ miaty wkrétce do decy-
zji o zburzeniu Pruit-Igoe i jeszcze kilku in-
nych osiedli, juz byty dziennikarce znane®.

Wedtug Jane Jacobs by¢ mieszkaicem
miasta, to znaczy praktykowaé w jego prze-
strzeniach spacery, przechadzki, widcze-
gi, gapiostwo, wyjscia nie tylko po zakupy
ale i do kina, teatru, filharmonii. Wiaza sie
z tym takze spotkania z blizszymi i dalszy-
mi znajomymi w kawiarniach, barach, re-
stauracjach. Cze¢$cia miejskiego zycia jest tez
udzial w wiecach, marszach i innych ulicz-
nych evantach...

Z praktykowania Zycia w mie$cie — byta
nie tylko dziennikarka i dziataczka miej-
ska, ale réwniez matka, zona i mieszkan-
ka nowojorskiej dzielnicy Greenwich Vil-
lage — wyrastala jej wiedza o miescie zyja-
cym. Wedlug niej, nie che¢ przyciagnigcia
jak najwickszej liczby turystéw, powinna
by¢ priorytetem przy projektowaniu. Tury-
$ci przybywaja do interesujacego ich miasta

24 G. Helleman, F. Wassenberg, The Renewal of What Was
Tomorrow’s Idealistic City. Amsterdam’s Bijlmermeer
High-rise, ,,Cities” 2004, Vol. 21, No. 1, s. 3-17.

25 J. Jacobs, The Death and Life of Great American Cities,
New York 1961.

26 J. Jacobs, Smieré i zycie wielkich miast Ameryki, thum.
L. Mojsak, Warszawa 2014, s. 93.

na krétki (jedno lub najwyzej kilkudnio-
wy) czas. Poszukaja w nim nowych doznan
i chwilowych zaciekawien. Jej zdaniem,
w ,mie$cie dla ludzi”*” nie powinno chodzi¢
gléwnie o oryginalny wyglad miasta z lotu
ptaka, ani nie o porazajacy swym ogromem
i niezwykloscia wiezowcéw waterfront.
Miasto dla ludzi nie jest tez obszarem dla
niczym nieskrepowanej twérczosci moder-
nistycznych architektéw. To jest architek-
tow, ktérym wydaje sie, iz potrafia przy de-
sce kreglarskiej zadekretowaé najwlasciwsze
sposoby zycia w przestrzeniach migdzy bu-
dynkami®®. Zdaniem Jane Jacobs préby zre-
alizowania tego marzenia w praktyce, po-
kazujg ze nie t¢dy droga. Koniec marzeni
o doskonalym osiedlu (albo i miescie) przy-
chodzi w momencie, kiedy si¢ je wybuduje.
W artykule ,Srédmiescia sa dla ludzi” no-
wojorska dziennikarka napisata:
»,Owladnieci marzeniem o porzadku ar-
chitekci, urbanisci oraz biznesmeni fascynu-
ja si¢ makietami i widokami miasta z lotu
ptaka. Takie podejscie do rzeczywistosci
nie trafia w sedno sprawy, a oprécz tego —
niestety — znamionuje dominujacy obecnie
sposéb myslenia o projektowaniu: najwaz-
niejsze sg budynki, a nadrzednym celem jest
catkowita przemiana miasta, ktéra dopasuje
je do abstrakcyjnej wizji tego, jakie powin-
no by¢ ono z punktu widzenia logiki. Czyja
to jednak logika? Ta, na ktérej oparte sa wy-
mienione tu projekty, jest logika zapatrzo-
nych w samych siebie dzieciakéw, ktére ba-
wiac sie efektownymi klockami, wykrzyku-
ja raz po raz: ‘Popatrzcie, co zbudowatem!”

27 Te kwestig 49 lat pozniej, Jan Gehl kontynuator mysli Jane
Jacobs, uczynil centralnym zagadnieniem swojej pracy
Cities for people [Washington 2010] (po polsku: Miasta
dla ludzi, ttum. Sz. Nogalski, Krakéw 2014).

28 Zobacz tez: J. Gehl, Zycie miedzy budynkami, tham.
M. A. Urbanska, Krakéw 2013.
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Taka wiasnie postawe pielegnuja amerykan-
skie szkoty architektury i wzornictwa”?.

Jane Jacobs jest zdania, ze nie istnieje
zadna odgdrna, to znaczy ponadludzka lo-
gika, ktéra moglaby by¢ narzucana miastu.
To mieszczanie, poprzez praktyki takiego
a nie innego sposobu zycia tworzg logiki
miejskiego zycia. Wedtug niej nalezy zaczaé
od obserwacji sposobéw praktykowania
miejskich ulic, placéw, podwérek, parkéw
przez ich codziennych lub prawie codzien-
nych, uzytkownikéw. A nastgpnie do tych
praktyk dostosowywaé decyzje admini-
stracyjne oraz projekty ulepszenia (a nawet
przebudowy) miast.

Sama Jane Jacobs, w oparciu o prowadzo-
ne przez siebie obserwacje miejskich prze-
strzeni — Nowego Jorku (gdzie mieszkata),
ale takze innych amerykanskich miast, ta-
kich jak na przykfad Pittsburgh, Filadelfia,
Baltimore, Boston, Chicago — sformutowa-
fa 8 zaleceri odnosnie tego, jak ksztaltowad
miasta na ludzka skale. Dotyczg one przede
wszystkim tych kwestii, ktore maja wplyw
na to, jak miasto funkcjonuje, a zatem jaki
styl zycia realizuja mieszkancy. Dlatego Jane
Jacobs zajmuje si¢ przede wszystkim uli-
ca, a w szczegblnosci jej geometria (ksztatt
i granice, chodniki, siatka ulic) i sposobami
funkcjonowania (wielofunkcyjnos¢ i dwu-
zmianowos$¢), a takze parkami i suburbiami.

1. Z punktu widzenia mieszkadcéw, naj-
wazniejsze w miescie sa ulice. One stano-
wig nie tylko korytarze transportu towa-
6w i pracownikéw (urzednikéw, robotni-
kéw, uczniéw, studentéw, ustugodawcéw
i ustugobiorcéw...) migdzy miejscami ich

29 J. Jacobs, ,,Sr(’)dmieéoiejest dla ludzi”, ttum. W. Kasperski,
w: taz, Wielkie i male plany. Zbior krotkich tekstow,
Warszawa 2017, s. 128.

zamieszkania i pracy. Ulice sg takze prze-
strzenia, gdzie realizuje si¢ swoista wspdl-

Wedtug  dziennikar-
ki miasto nie jest prosta suma jednostek

nota mieszczan.
(i ich dziatan) oraz budynkéw (zaré6wno
mieszkalnych, jak i fabrycznych). O tym,
czym jest miasto, stanowi w duiej mierze
to, co rozgrywa si¢ na ulicach. Jane Jacobs
uwaza, ze te z pozoru chaotyczne i wy-
dawaloby si¢ niepowigzane ze sobg ludz-
kie aktywnosci s de facto tworzacym si¢
prawie samoistnie miejskim wspétbyciem.
Przebieg i ksztalt tego miejskiego proce-
su wspdtoddziatywania i wspéldziatania
Jane Jacobs obserwowala na jednej z ulic
Greenwich Village. Analiz¢ i wnikliwy
opis ,,baletu na Hudson Street” zamiescita
na stronach swojej najglo$niejszej ksiazki®®.

Bezpieczeistwo jest podstawowym
warunkiem tego, by ulica mogla by¢ ta-
kim ,klejem” (i w rezultacie kwintesencja)
miejskosci. Skonstruowanie i utrzymanie
go, tylko w pewnym stopniu jest zastuga
stuzb porzadkowych. Wedlug nowojor-
skiej dziennikarki (i badaczki w jednej
osobie), jeszcze wazniejsze sg tu trzy inne
kwestie — postawa mieszkaicéw i uzyt
kownikéw ulicy, jej o$wietlenie po zmro-
ku?' oraz jej (tj. ulicy) ,konstrukcja”. We-
dtug Jane Jacobs ulicg nalezy tak projek-
towaé, by jej granica nie byla rozmyta.
Dlatego krawedzi ulicy nie powinny sta-
nowi¢ rozlegle trawniki czy inne zielesi-
ce. Kraniec powinien by¢ wyrazny i roz-
poznawalny. Ulica to przestrzeli publicz-
na. W przypadku przyulicznego ogréd-
ka czy tez trawnika, ta klasyfikacja nie
jest juz taka jednoznaczna. Gdy granicg

30 J. Jacobs, Smier¢ i zycie wielkich miast Ameryki, dz. cyt.,
s. 68-72.

31 Tamze, s. 59.
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ulicy stanowig $ciany doméw, to wéw-
czas przestrzen odpowiedzialnosci uczest-
nikéw miejskiej wspélnoty jest wyraznie
wskazana, bo wyodrebniona. Uzytkowni-
cy ulicy tylko w pewnym sensie s ano-
nimowi. Wedlug Jane Jacob, ulica przez
bardzo wiele 0séb — i tych z nig zwiaza-
nych (poprzez zamieszkiwanie albo prace
przy niej) i tych, keérzy tylko si¢ nig prze-
mieszczaja — jest obserwowana. Zdecydo-
wanie najczesciej nie jest to obserwacja za-
mierzona, realizuje si¢ ona (jako ,obser-
wacja katem oka” albo jako ,cochwilowe
zerkanie”) przy okazji wykonywania in-
nych czynnosci, czy to zawodowych, czy
to domowych. Ci pokatni obserwatorzy
(tak ich okreslmy), gdy nie zauwazaja ni-
czego niebezpiecznego, nie interweniuja.
Gdy pojawia si¢ co$ groznego — miesz-
karicy wychodza ze swoich pomieszczen
i przystepuja do dziatania®. Na potwier-
dzenie tej tezy dziennikarka przytacza
wiele przykladéw. Krag ,mimowolnych”
(zostaimy przy tej nazwie) obserwatoréw
powicksza si¢, gdy budynki wznoszone
sa wzdtuz ulicy, to znaczy dtuzsza $ciana

domu tworzy jej krawedz.

2. Wedlug Jane Jacobs ulica powinna
by¢ wielofunkcyjna, bo to sprzyja miej-
skiemu zyciu®. Sklepy i sklepiki réznych
branz, punkty oferujace szeroka game
ushug, lokale gastronomiczne réznego
typu — wszystkie one sprawiaja, ze miesz-
kaniec wychodzac z domu zatatwi¢ jedna
sprawe lub kupi¢ jedna rzecz, ,przy okazji”

32

33

Takiego sposobu zaprowadzania bezpieczenstwa nie
moga zapewni¢ windy petnigce, wedlug Jacobs, rolg pio-
nowych ulic w wysokos$ciowcach zaprojektowanych przez
Le Corbusiera w Planie Voison (tamze, s. 60).

Jane Jacobs byta przeciwna propagowanemu przez moder-
nistéw podziatowi miasta na monofunkcyjne sfery (tamze,
s. 157-164).

kupi badz zalatwi co$ jeszcze. Robi co$
jeszcze ,przy okazji”, bo dopiero po wyj-
$ciu z domu konstatuje, ze co$ jeszcze po-
trzebuje, Ze co$ jeszcze moze mu si¢ przy-
da¢, albo z kims jeszcze méglby si¢ spo-
tka¢ i porozmawia¢. Im dluzej przeby-
wa poza domem, tym diuzej uczestniczy
w zyciu ulicy i miasta. To on przebywa-
jac na niej, gwarantuje bezpieczeﬁstwo in-
nym, a inni przebywajac w podobnym ob-
szarze i z podobnych powodéw, gwarantu-
ja bezpieczeristwo jemu. Wedlug badacz-
ki ,uczeszczana ulica to najpewniej ulica
bezpieczna. Ulica opustoszata to zwykle
ulica niebezpieczna™*. Opisany tu ,,udzial”
w zyciu ulicy sprzyja powickszaniu grona
znajomych, i takich na dystans, i takich
znaczne blizszych®. Stymulujaco na miej-
skie zycie (i na wykorzystanie tkwiacego
w nim potencjatu) wplywa to, gdy w obre-
bie ulicy, obok placéwek funkcjonujacych
caly dzieri (np. sklepy), istnieja tez takie,
ktérych profil dziatania nakierowany jest
na rézne pory dnia (np. piekarnie, teatry,
szkoty, urzedy).

3. Jane Jacobs uwaza, iz na funkcjonowa-
nie miasta Zle wplywa istnienie w nim
rozleglych rejonéw wydzielonych, takich
jak na przyktad zwarte kompleksy biu-
rowcéw, kampusy uniwersyteckie oraz
wielkie kompleksy szpitalne®®. Ludzie

34
35

36
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Tamze, s. 52.

Pisze Jane Jacobs ,Kiedy na Hudson Street widzisz
te samg osobg trzy czy cztery razy, to zaczynasz si¢ wi-
ta¢ skinieniem gtowy. To prawie jak poczatek znajomo-
$ci, rzecz jasna znajomo$ci publicznej” (tamze, s. 72).
A Jan Gehl uwaza, ze obecno$¢ i aktywnos¢ jednych ludzi
na ulicy, motywuje do wyjscia i dziatania innych. T kon-
statacje wyrazil w nastepujacy sposob: ,.«Co$ si¢ dzieje,
bo co$ si¢ dzieje, bo co$ si¢ dzieje». Druga formuta brzmi:
«nic si¢ nie dzieje, bo nic si¢ nie dzieje»” (J. Gehl, Zycie
miedzy budynkami, dz. cyt., s.75).

Pod pewnymi wzglgdami podobna sytuacja ma miejsce
na grodzonych osiedlach.
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zwiazani z tymi miejscami, to jest urzed-
nicy, studenci, personel medyczny, ro-
dziny pacjentéw, ozywiaja je tylko przez
cze$¢ dnia. Popotudniami (i nocami tez)
sa one puste lub prawie puste, i dlatego
niebezpieczne. A i za dnia — poza pod-
stawowa dzialalno$cia — tam sie niewie-
le dzieje. Nie funkcjonuja ani sklepy, ani
warsztaty uslugowe. Z lokali gastrono-
micznych dzialaja tylko bufety, inne loka-
le nie sa w stanie si¢ utrzymac z powodu
ograniczonego kregu konsumentéw. Sa
to ,smutne miejsca” i dlatego Jane Jacobs
zaleca, by unika¢ budowania takich mo-
nofunkeyjnych komplekséw, a zadania,
jakie one miatyby realizowa¢, lokalizo-
waé w miejscach, ktére sa lepiej wpisane
w siatke miejska. Postulat ten jest zgod-
ny z opisanymi juz zaleceniami, by bli-
sko siebie (a nie w odrebnych kwartatach)
byly realizowane rézne funkcje (na przy-
kiad konsumpcyjne, rozrywkowe, czy-
telnicze [biblioteki], ustugowe, nauko-
we). Takie rozwiazanie sprawia, ze reali-
zujace je placowki wspieraja si¢ zaréwno
w aspekcie ekonomicznym, jak i spolecz-
nym.” Wysoko$¢ zysku decyduje o kon-
tynuacji badZz zaniechaniu dzialalnosci
kazdego niedotowanego przedsigwzig-
cia. Tego nie przemyslal i nie uwzgled-
nif na przyklad Le Corbusier, projektujac
»jednostke mieszkalng”. Wkrétce po od-
daniu jej do eksploatacji wickszo$¢ tam-
tejszych placéwek handlowych i ustugo-
wych zamknela swoje podwoje. Podobnie,
zdaniem dziennikarki, niemiastotwér-
czo dziata, postulowany przez Le Cor-
busiera i ,Karte Ateiska™® pomysl po-
dzialu miasta na sektory — mieszkaniowy,

przemystowo-magazynowy,  handlowo-

-ustugowy oraz  kulturalno-rozrywko-
wy. Temu rozwiazaniu stawia trzy zarzu-
ty. Pierwszy podobny jest do oméwione-
go powyzej. Monofunkcyjno$é sprawia,
ze w poszczegdlnych sektorach aktyw-
no$¢ jego mieszkancéw lub uzytkowni-
kéw realizowana jest jedynie w waskim,
zadekretowanym odgérnie, zakresie. To
powoduje, ze w niektérych porach dnia
sa one nudne, by nie powiedzie¢ martwe®.
I przez to mniej bezpieczne. Drugi zarzut
wigze si¢ z sytuacja, gdy czlowiek chce
zrealizowaé co$, co wymaga przeniesienia
si¢ do innego sektora. Musi wéwczas sko-
rzysta¢ z drogi szybkiego ruchu, ewentu-
alnie odby¢ dtugi marsz (on nie jest mia-
stotworczy). Te sposoby przemieszczania
si¢ nie tworza tego co, wyzej opisywalem
jako ,miastotworczy klej”. Jane Jacobs pi-
sze, iz sektorowanie ,pustoszy miasta™.
Dla mieszkadcéw suburbiéw duzych
miast konieczno$¢ przemieszczania si¢
wigze si¢ z wielogodzinnymi dojazdami
z pracy i do pracy®. Dziennikarka uwa-
za (i to jest trzeci zarzut), ze tak projek-
towane miasta (inspiracja miastem-ogro-
dem) sa matriarchalne. Jej zdaniem, obec-
no$¢ obojga rodzicéw jest wazna w proce-
sie wychowywania dzieci. Dlatego ,,praca
i handel musza przenika¢ si¢ z zabudowa
mieszkaniows, aby mezczyzni (...) mogli
by¢ obecni w codziennym zyciu dzieci™?.

37 J.Jacobs, Smier¢i zycie wielkich miast Ameryki, dz. cyt., s. 32.
38 Le Corbusier, Karta Ateniska, dz. cyt., s. 203-229.
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W przypadku osiedli, sektorowanie sprawia, ze przez
znaczng cz¢$¢ dnia sg one opustoszale, a przez to jest
w nich niebezpiecznie. Mato jest tez sklepow, bo mate
sa obroty. Ozywaja w porze powrotow z pracy (J. Jacobs,
Smierc i zycie wielkich miast Ameryki, dz. cyt., s. 403—414).
Tamze, s. 22.

Pisata o tym tez Joanna Rakowska, Codzienne dojazdy
do pracy jako ekonomiczne kryterium rzqdowych kwalifi-
kacjiidelimitacji obszaréw, ,,Studia Regionalne i Lokalne”
2014, nr 3, s. 46-59.

1. Jacobs, Smier¢ i zycie wielkich miast Ameryki, dz. cyt., s. 100.
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4. W miescie bardzo wazne sa chodni-
ki. Wedtug badaczki jest to nie tylko tra-
sa, po ktérej mieszkanicy musza si¢ prze-
miesci¢ z miejsca na miejsce, ale takze
obszar na ktérym, ludzie zatrzymuja sie,
przystaja, rozmawiaja, gapia si¢. Wedtug
niej, chodnik jest wazny takze dla dzieci.
Parki oraz place zabaw i zielerice migdzy
blokami na osiedlach nie sa najlepszymi
miejscami dla ciekawych $wiata i pelnych
inwengji dzieci. Dziennikarka uwaza, ze
sa to miejsca malo inspirujace, kreujace
sztuczny $wiat, a w dodatku bardzo cze-
sto niebezpieczne. Na poparcie tych twier-
dzen przytacza wiele przykladéw z zycia
amerykanskich miast*’. Zapewnienie tam
bezpieczeristwa wymagaloby zatrudnie-
nia wielu oséb (optacanych z kasy mia-
sta) do nadzoru i opieki. Zdaniem dzien-
nikarki staly pobyt dzieci w takich miej-
scach bardzo ogranicza ich przyrodzona
inwencje i ciekawo$¢. W rezultacie dzieci
i tak szukalyby sposobéw na wymkniecie
si¢ do prawdziwszego $wiata.
Uczeszczane chodniki s3 —  we-
dtug Jane Jacobs, dziennikarki i mat-
ki — $wietnym miejscem do dobrej za-
bawy polaczonej z poznawaniem rze-
czywistego $wiata*’. Uwaza ona, ze juz
kilkuletnie dzieci, moga bawi¢ si¢, wa-
fesa¢ i nabywad pojecia o zyciu mia-
sta®. Oczywiscie, istnieja chodniki, ktd-
re z racji usytuowania albo szerokosci

do zabawy si¢ nie nadaja. Te wlasciwsze

43

44

45

Zajeden z wielu przyktadow stuzy opis sytuacji na osiedlu
Pruit-Igoe w Saint Louis. A pisze to autorka w 1960 roku,
czyli krotko po jego wybudowaniu i na 12 lat przed wysa-
dzeniem go w powietrze (tamze, s. 93).

Jane Jacobs, inaczej niz Clarence Perry w ksiazce Housing
for the Mechanic Age, New York 1939, postrzega uli-
c¢ jako wazny i w miar¢ bezpieczny skladnik miejskiej
rzeczywistosci.

J. Jacobs, Smieré i zZycie wielkich miast Ameryki, dz. cyt.,
s. 91-96.
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charakteryzuja si¢ znaczna szerokoscia
(dziennikarka pisze nawet o 9 metrach?)
i stala obecnoscia ludzi. Sg przy nich skle-
py, punkty ustugowe oraz inne miejsca
miejsko-istotne. Takie chodniki stanowia
szkole zycia dla dzieci. Uczg si¢ tu $wia-
ta dorostych i pod okiem tych dorostych,
ktérzy przy tym chodniku pracuja lub
akurat po nim przechodza. S dwa wa-
runki realizacji takiego sposobu wcho-
dzenia mlodych ludzi w $wiat. Dorosli
wykazujg si¢ poczuciem odpowiedzial-
nosci, nie tylko za wlasny kawalek $wiata,
ale i za $wiat bliskiego otoczenia. Oraz,
nie ma nic niestosownego w sytuacji, gdy
sasiad badZ nawet zwykly przechodzien
zwraca uwage nieswojemu dziecku.

5. Jane Jacobs nie jest przeciwko parkom,
ale zauwaza, iz nie nalezy przecenia¢ ich
roli w miescie. Parki w niewielkim stop-
niu wplywaja na eliminacje CO2. Po-
trzebny jest ponad jeden hektar lasu,
by wchlona¢ to, co wprowadzaja do at-
mosfery przy wydychaniu i ogrzewaniu
4 osoby. Ponadto, dziennikarka zauwa-
za, ze rozlegle parki i ogrodowe dzielnice
zwickszaja odleglosci, jakie pokona¢ mu-
szg samochody przywozace pracownikéw
z doméw do pracy w miescie”. Samo-
chody docierajace do wielkich i $rednich
miast z odleglych przedmie$¢ emituja ol-
brzymie ilosci zanieczyszczen.

Parki, ktére zdaniem dziennikarki
stuza miastu, nie moga by¢ zbyt duze.
Powinny by¢ wkomponowane w sied
miejskich ulic, bo otoczenie budynka-
mi zapewnia im wigksze bezpieczenistwo,
czego nie mozna powiedzie¢ o parkach

46 Tamze,s. 103.
47 Tamze, s. 106.
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usytuowanym na skraju miasta. Ponad-
to parki powinny cechowaé si¢ takze
czytelng struktura alejek, urozmaicona
(ale nieprzytlaczajaca swym ogromem)
rodlinno$cia oraz miejscem na oddol-
ne inicjatywy grup mieszkaricéw. Cho-
dzi o dzialania, ktére wprowadzaja tro-
che mniej dostojna atmosfere do parkéw.
Chodzi o zgodg na wystepy formalnych
i nieformalnych grup teatralnych, zespo-
Yéw muzycznych, na spotkania przyjaciét
przy ognisku, a w zimie na wylanie wody
na lokalne lodowisko.

6. Jane Jacobs uwaza, ze zyciu miejskie-
mu sprzyja gesta siatka ulic. Woéwczas
kwartaly doméw sa nie za duze, a ich
boki sg stosukowo krétkie. Gdy rég ulicy
jest w zasiggu wzroku, poszukujacy cze-
go$ (ustugi, towaru...) nie ma trudnosci
z krétkim spacerem, i sprawdzeniem, czy
tego, co poszukuje, nie ma tuz za rogiem.
Przy takiej strukturze miasta bardzo waz-
ny i atrakcyjny jest rég kwartatu®®. Kazdy,
kto czego$ szuka, musi go mina¢, a jesli si¢
bardzo nie spieszy, to moze wej$¢ do funk-
cjonujacej tam placéwki i co$ naby¢.

7. Nie trzeba dodawaé, iz Jane Jacobs
przeciwna jest duzej liczbie samochodéw
w miescie. Budowanie nowych parkin-
gbéw, poszerzanie drég — to nie s sku-
teczne sposoby na rozwigzanie samo-
chodowych probleméw miast. Jest wrecz
przeciwnie, im wiecej stworzy si¢ okazji
do korzystania z aut, tym wiecej ich wje-
dzie. Ponadto, poszerzanie drég, budo-
wa parkingéw, podobnie jak popieranie

rozrastania si¢ suburbiéw przyczynia si¢

48 Tamze, s. 164.

do wydtuzania drég dojazdu tym, ktdrzy
bezdyskusyjnie musza samochodem do-
jezdza¢ oraz dostawcom i stuzbom. Utra-
pieniem miast s3 martwe rejony, to zna-
czy obszary, gdzie za murami lub plo-
tami schowane s3 magazyny, zajezdnie
ciezkich samochodéw, stacje benzynowe,
tory kolejowe, zamknigte kompleksy biu-
rowe. Dziennikarka okresla je jako ,Wiel-
kg Zaraze¢ Nijakosci™.

Przejscie albo nawet przejazd rowerem
wzdtuz nich, nie dostarcza mieszkaricom
zadnej satysfakeji. Recepta na to jest bu-
dowanie zwartych miast, gdzie funkcje
sa przemieszane. Tu starczy nie za dhugi
spacer, by zrealizowa¢ to, co si¢ zamierzy-
fo. Dziennikarka niejednokrotnie obser-
wowala, ze do takich obszaréw przyjez-
dzali ludzie samochodami (albo komuni-
kacja publiczng), ale po nich woleli prze-
mieszczaé si¢ na piechote.

8. Z tych tez racji Jane Jacobs zle mysli
o suburbiach. To sypialnie pozbawione
zycia ulicznego, czasem nawet chodni-
kéw. To rejony, gdzie po wszystko (na-
wet przystowiowa bulke), trzeba jezdzi¢
samochodem.”

4. Budowanie miejskosci

Miasto, o jakim pisata Jane Jacobs i o jakie

walczyla migdzy innymi z Robertem Mo-

sesm’ i jego urzednikami, nie ma by¢ naj-

nowoczesniejsze i

najbardziej ol$niewa-

jace. Ma by¢ miastem na ludzka miare.

49
50

» 13 «

Tamze, s. 244.

Pisal o tym obszernie Kenneth T. Jacksen w ksiazce
Crabgrass Frontier. The Suburbanization of the United
States, New York-Oxford 1985, a w odniesieniu
do Dolnego Slaska Katarzyna Kajdanek, Suburbanizacja
po polsku, Krakow 2012.

R. A. Cairo, The Power Broker. Robert Moses and the Fall
of New York, New York 2019.
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Z praktykowania miejskiego zycia i tro-
ski o dobro wspdlne wyrosly jej artyku-
ty i ksiazki wytyczajace kierunki myslenia
o nowoczesnym, ale i ludzkim miescie.
Postulowane przez Jane Jacobs sposoby
budowania i projektowania miejskich prze-
strzeni maja silne pigtno spoleczne. Cho¢
o samych budynkach pod katem rozwiazan
architektonicznych niewiele pisata, to do-
skonale rozumiata, ze nie s3 one (tj. bu-
dynki) warto$cig samoistng. Stanowia one
wazny elementy wickszej calosci. Sposéb
ich ,wspéltbycia® decyduje o ksztalcie prze-
strzeni miejskich. A w nich niezwykle waz-
ng role petni dobrze zaprojektowana i ,za-
opiekowana” ulica.® Bylo dla niej tez oczy-
wiste, ze domy w mie$cie to ani nie noc-
legownie dla robotnikéw, ani nie sypialnie
dla lepiej sytuowanych. W jej ujeciu praca
i miejsca pracy (drobne i $rednie firmy, ale
takze wickszo$¢ zakladéw przemystowych)
nie moga by¢ przeciw miastu, a tym bar-
dziej przeciw jego mieszkaicom. Opowia-
data si¢ za tym, by niektére (mniej uciaz-
liwe) firmy wprojektowywaé w  tkanke
miasta, tak by razem powstala dynamicz-
na catos¢. Nie identyfikowala si¢ z takim
modelem zycia, ktéry mocno separuje prace
od zycia rodzinnego. Praca nie jest wbrew
cztowiekowi, a z czlowiekiem i dla czlo-
wieka. Mysle, ze w ten sposéb nalezy ro-
zumieé — wspolczesnie budzace zdziwienie
(a nawet protest) — jej oczekiwania, by uczy-
ni¢ miasta bardziej promeskimi oraz by
chodniki uczyni¢ dla dzieci miejscem nie
tyle zabaw, ale nauki zycia. Takie postulaty

52 Ksztalt i rolg ulicy w miescie, Jane Jacobs postrzega zde-
cydowanie inaczej niz autorzy Karty Atenskiej (zob. Le
Corbusier, Karta Atenska, dz. cyt., s. 159—179).

wiaza si¢ z odpowiedzialnoscia. Dzigki pra-
cy mezezyzn w poblizu domu, ojcowie beda
blizej dzieci. Czas dotarcia do domu z pra-
cy bedzie krétszy i wigcej czasu beda mo-
gli spedzi¢ z dzie¢mi, a dzieci bedg mogly
(przynajmniej czasami) zobaczy¢ ojca (mat-
ke) przy pracy. A danie dzieciom prawa
do przebywania na miejskich chodnikach,
nie tylko otwiera im wicksze pole dla ich
inwencji i stwarza im okazje do penetra-
¢ji miejskich przestrzeni, ale takze zmusza
do myslenia o konsekwencjach wlasnych
dzialan. Z drugiej strony, wymusza na do-
rostych — w imie ludzkiej solidarnosci i od-
powiedzialnosci — do wyjécia poza wiasny
interes. Che¢ zarobienia nie powinna zwal-
nia¢ od troski i odpowiedzialno$ci za obszar
i ludzi (dzieci to tez ludzie) znajdujacych
sic w bliskim otoczeniu. Zachodzi zwia-
zek migdzy tym, w jakim otoczeniu zyje
cztowiek, a tym kim si¢ staje. Przebywanie
w przyjaznej przestrzeni sprzyja zakorze-
nieniu®. Miasto jest nasze, mieszkaricéw,
nie przez gérnolotne deklaracje na transpa-
rentach i w gazetach, ale przez codzienne
praktykowanie tego. Przez wspélodpowie-
dzialno$¢ za dobro wspdlne. A to nie tylko
wiasne biznesy, domy, ulice, podwérza, ale
takze ludzie. Dzieci najefektywniej ucza sie
zycia przez przyklad i (w pewnym zakresie)
nasladowanie dobrych wzorcéw.

Jane Jacobs pisata o miastach dla ludzi
jej wspolczesnych i dla tych ke6rzy dorosng
wkrétce. Ani miasto, ani dom nie sa ,,ma-
szyng do mieszkania”. Miasto stanowi ludz-
ki $wiat, ktory jest czescia ludzkiego losu.

53 Z. Dymarski, ,,Miejsko$¢ i budowanie tozsamosci czto-
wieka. Polskie doswiadczenia”, w: tenze, Czlowiek
i miasto. Gdanszczanie miedzy starg a nowq tozsamosciq,
Gdansk 2017, s. 9-31 oraz M. Dymnicka, T. Rozwadowski,
Miasto w rezimie konsumpcji, ,,Estetyka i Krytyka” 2008—
2009, nr 15-16, s. 27-40.
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Pytajac o ludzkie miasto — osiem rad
Jane Jacobs

Abstrakt
Autor uwaza, ze przy badaniu miast naj-
wazniejsze sg kryteria, ktére biorg pod uwa-
ge potrzeby oraz oczekiwania ich mieszkan-
céw i zarazem ich najwazniejszych uzyt
kownikéw. Ebeznard Howard i Le Corbu-
sier sadzili, ze mozna z géry, wedtug jed-
nego pomystu, wymysli¢, zaprojektowacd
i urzadzi¢ miasto. Kleski ich projektéw
wykazaly bledno$¢ takiego podejscia. We-
dtug Jane Jacobs obserwacja miejskiego zy-
cia i praktykowanie go, to najlepszy punkt
wyjécia do wypracowania kryteriéw oceny
miasta. Takie podejscie prowadzi do do-
cenienia roli chodnika, niespiesznej ulicy,
pierzowej zabudowy oraz wielofunkcyjno-
$ci kwartaléw. Ich wiasciwe funkcjonowa-
nie stymuluje rodzenie si¢ wigzi sasiedzkich
i towarzyskich. Sprawia, ze miasto staje si¢
ludzkim miastem.

Stowa klucze: miasto dla ludzi, Jane Ja-
cobs, Le Corbusier, Ebeznard Howard, mia-
sto idealne, praktyki miejskie, miejska réz-
norodno$¢, chodnik miejski
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Prowadzi badania z dziedziny antropolo-
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Asking about a Human City — Eight
Pieces of Advice by Jane Jacobs

Abstract
According to the author the most impor-
tant criteria of evaluating cities are those
that take into account the needs and expec-
tations of their inhabitants, who are their
most important users. Ebeznard Howard
and Le Corbusier thought that it was pos-
sible to invent, design and arrange a city
in advance, according to a single idea. The
failures of their projects demonstrated the
fallacy of this approach. According to Jane
Jacobs, observing urban life and practicing
it is the best starting point for developing
criteria for evaluation of the city. This ap-
proach leads to an appreciation of the role
of the pavement, a leisurely street, front-
age buildings and the multifunctionality
of quarters. Their proper functioning stim-
ulates the development of neighbourly and
social bonds. It makes the city a human city.

Key words: city for people, Jane
Jacobs, Le Corbusier, Ebeznard Howard,
ideal city, urban practices, urban diversi-
ty, city pavement
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