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ROZWOJ SZLAKOW HANDLOWYCH
W EUROPIE I NA SWIECIE

Wstep

W kontekscie nieustannie zmieniajacej si¢ globalnej gospodarki, rozwdj szla-
kéw handlowych wytania sie jako krytyczny element ksztaltowania cywilizacji
ispoteczenstw. W erze globalizagji, gdzie dynamika zmian otaczajacego nas $wiata
zaskakuje swoja szybkoscig, logistyka — rozumiana zaréwno jako dziedzina na-
ukowa, jak i praktyczna sfera dziatania — staje si¢ nieodzownym fundamentem
efektywnego handlu miedzynarodowego. Logistyka, definiowana jako proces pla-
nowania, realizacji i kontrolowania efektywnego przeptywu oraz magazynowania
towardw, ustug i informacji od punktu wystania do punktu odbioru i konsumpgiji,
ma za zadanie osiaganie wymagan klienta. Taka definicja rzuca swiatto na kluczo-
wa role logistyki w optymalizacji fancuchow dostaw, podkreslajac jej wptyw na
rozw0j szlakow handlowych poprzez usprawnienie proceséw transportowych,
redukcje kosztéw operacyjnych oraz przyspieszenie dostaw.!

Celem artykutu jest analiza ewolucji szlakéw handlowych przez pryzmat
zadan logistycznych. Dazy si¢ do zrozumienia, jak te drogi komunikacyjne
wplynely na ksztalt wspotczesnego swiata, a takze do zidentyfikowania wy-
zwan i trendow, ktdére beda miaty decydujacy wptyw na przysztos¢ global-
nego handlu. Przez ten pryzmat odkrywa sig, jak zaréwno historyczne, jak
i wspolczesne sciezki handlowe przyczyniaja si¢ do tworzenia zintegrowanej,
dynamicznie rozwijajacej si¢ globalnej gospodarki, podkreslajac tym samym
nierozerwalng wiez miedzy logistyka a handlem miedzynarodowym.

W artykule przeanalizowano przez pryzmat Nowej Ligi Hanzeatyckiej?, ja-
kie znaczenie majq szlaki morskie dla gospodarki miedzynarodowej. Ta wspot-
czesna inkarnacja historycznej unii handlowej staje si¢ zywym swiadectwem

1 M. Chaberek, G. Karwacka, Logistyka jako praktyczne urzeczywistnienie prakseologic-
znych zasad dobrej roboty, Acta Universitatis Nicolai Copernici Ekonomia XL — nauki
humanistyczno-spoteczne, nr 391, 2009, s. 9.

2 Klub Jagiellonski, https://klubjagiellonski.pl/2019/06/15/hanza-2-0-czy-so-
jusz-panstw-polnocy-zapowiada-przewartosciowanie-w-europejskich-relacjach/
(dostep: 15.06.2019).
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tego, jak transport morski ksztattuje przeptywy handlowe, taczac kontynenty
i otwierajac nowe perspektywy dla globalnego wymiaru wspotpracy gospodar-
czej. W odnowionej wersji Ligi Hanzeatyckiej, podobnie jak w jej sredniowiecz-
nym pierwowzorze, szlaki morskie ponownie wytaniaja sie jako kregostup
handlu miedzynarodowego, podkreslajac ich niezmienng wartos¢ i wptyw na
rozwdj oraz prosperowanie spoteczno$ci na catym swiecie.

1. Historyczny rozwoj szlakéw handlowych

1.1. Od starozytnosci do sredniowiecza

Rozw¢j szlakéw handlowych ma swoje korzenie w starozytnosci, kiedy
to rozne cywilizacje zaczely nawigzywac kontakty handlowe, przekraczajac
granice swoich terytoriow. Te wczesne szlaki handlowe nie tylko utatwialy
wymiane towardw, ale takze przyczynialy sie do rozprzestrzeniania kultury,
technologii i innowacji. Jako przyktad mozna wymieni¢ Jedwabny Szlak, lub
szlaki morskie Fenicjan i Lige Hanzeatycka.

Jedwabny Szlak, taczacy Chiny z Europa przez Azje Srodkowa, jest jednym
znajbardziej znanych przykladéw dawnych szlakéw handlowych. Jego nazwa
pochodzi od jedwabiu, cennego towaru eksportowego z Chin, ale szlak ten
stuzyt réwniez do wymiany wielu innych towaréw, w tym przypraw, metali
i klejnotéw. Jedwabny Szlak byt nie tylko arterig handlowa, ale réwniez waz-
na droga dla wymiany kulturowej, sprzyjajaca rozprzestrzenianiu sie religii,
sztuki i wiedzy® (rysunek 1).

Rysunek 1. Transeuroazjatyckie szlaki handlowe w starozytnosci
i $redniowieczu

Zrédto: A.M. Pietrow, Wielki Jedwabny Szlak, Firma Literatura Wschodnia RAS, Moskwa
1995, s. 126.

3 M. Kaczmarski, Nowy Jedwabny Szlak: uniwersalne narzedzie chinskiej polityki,
Komentarze, nr 161, 2015, s. 1-2.
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Fenicjanie, jako wytrawni zeglarze, rozwijali szlaki morskie na Morzu
Srédziemnym, taczac cywilizacje, od Bliskiego Wschodu po pétnocne wy-
brzeza Afryki i potudniowa Europe. Ich handel obejmowat cenne metale,
barwniki, takie jak purpura tyryjska, oraz wynalazki, jak alfabet. Szlaki mor-
skie Fenicjan miaty kluczowe znaczenie dla rozwoju handlu w basenie Morza
Srédziemnego.

W $redniowiecznej pdtnocnej Europie Liga Hanzeatycka, konfederacja miast
handlowych, odegrata istotna role w rozwoju morskich szlakow handlowych.
Liga ta, opierajac si¢ na wzajemnych umowach handlowych i ochronie inte-
resow swoich cztonkéw?, zdominowata handel w basenie Morza Battyckiego
i Morza Pétnocnego. Handel Ligii Hanzeatyckiej obejmowat towary takie jak
zboze, drewno, futra, ryby i sol, a jej dzialalnos¢ przyczynita sie do rozwoju
infrastruktury handlowej i logistycznej w Europie® (rysunek 2).

Rysunek 2. Miasta i strefy Hanzy okolo 1400 roku

Zrédto: Trojmiasto.pl, https://historia.trojmiasto.pl/Hanza-pierwsza-korporacja-w-Eu-
ropie-n152921.html?strona=4 (dostep: 03.02.2021)

4 World History Encyclopedia, https://www.worldhistory.org/trans/pl/2-897/fenic-
janie---mistrzowie-zeglugi/ (dostep: 28.04.2016).

5 H. Samsonowicz, Pézne Sredniowiecze miast nadbattyckich, PWN, Warszawa 1968,
s. 148.

6 A.Swistak, Poczgtki instytucjonalizacji wspélpracy miedzynarodowej w starozytnej i $red-
niowiecznej Europie, Studenckie Zeszyty Naukowe, nr 34, 2017, s. 64 — 65.
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1.2. Nowozytnos¢ — rewolucja w transporcie i handlu

Rewolucja przemystowa, rozpoczynajaca si¢ w XVIII wieku, zasadniczo
zmienila charakter i zakres szlakéw handlowych. Wprowadzenie koleii pa-
rowcow zrewolucjonizowato transport, znacznie skracajac czas i koszty prze-
wozu towarow na dtugie dystanse.

Rozwdj sieci kolejowej w Europie i Ameryce Pénocnej umozliwit szybki
transport duzych ilosci towaréw miedzy miastami i portami, co miato kluczowe
znaczenie dla rozwoju gospodarczego. Koleje staly sie¢ kregostupem handlu
wewnetrznego i miedzynarodowego, umozliwiajac ekspansje rynkow i inte-
gracje gospodarcza na niespotykang dotad skale odsuwajac centra handlowe
od portdw i czesto intensyfikujac tym samym ich funkcjonowanie’.

Wprowadzenie parowcéw zmienito zasady funkcjonowania transportu
morskiego, umozliwiajac bardziej niezawodne i szybsze niz dotad potaczenia
miedzy kontynentami. Przewaga parowcéw nad tradycyjnymi zaglowcami
polegata na ich zdolnosci do przewidywalnego i stalego kursowania nieza-
leznie od warunkow wiatrowych, co byto rewolucja w miedzynarodowym
handlu i logistyce®.

Ewolucja szlakéw handlowych doprowadzita do przeksztalcenia euro-
pejskiej logistyki w zaawansowana sie¢ globalng. Innowacje transportowe,
zapotrzebowanie rynkowe i ambicje polityczno-ekonomiczne napedzaty ten
rozwdj. W starozytnosci i Sredniowieczu, trasy koncentrowaly sie wokdét Morza
Sroédziemnego i ladowych potaczen z Azja i Afryka, promujac rozwdj kluczo-
wych centrow handlowych, takich jak Wenecja czy miasta Hanzy.

Liga Hanzeatycka, dziatajaca od XII do XVII wieku, byta prekursorem
miedzynarodowej wspolpracy handlowej, ustanawiajac standardy transakgji
i ujednolicajgc prawa celne. Ta konfederacja portowych miast handlowych za-
bezpieczata transport i zwigkszata efektywnos¢ logistyczna, pokazujac warto$é
koordynacji i miedzynarodowej wspotpracy w logistyce’.

2. Analiza koncepcji Nowej Ligi Hanzeatyckiej

W XXI wieku, w obliczu rosnacej globalizacji i wymogow zréwnowazonego
rozwoju, Nowa Hanza, inspirowana historycznym sukcesem Ligi Hanzeatyc-
kiej, dazy do promowania wspdtpracy gospodarczej i innowacji w logistyce.

7 A. Pomykata, Rozwdj koncepcji miedzynarodowej sieci kolejowej, TTS Technika Trans-
portu Szynowego, nr 6, 2018, s. 14-17.

8 M. Michalski, Od I do IV rewolucji przemystowej, Studia i Artykuty, nr 1, 2017, s. 4-7.

9 Portal miasta Gdanska, https://www.gdansk.pl/urzad-miejski/biuro-prezydenta/
miedzynarodowy-zwiazek-nowej-hanzy-hanza,a, 1684 (dostep: 8.04.2016).
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Kluczowym elementem tej strategii jest wykorzystanie transportu kontenero-
wego, charakteryzujacego sie wysoka elastycznoscia i efektywnoscia.

Celem integracji transportu kontenerowego w ramach Nowej Hanzy jest
optymalizacja globalnych taricuchow dostaw poprzez zwigkszenie efektywno-
$ci logistycznej, redukcje kosztow transportu, promowanie zréwnowazonego
rozwoju oraz wzmocnienie wspdtpracy gospodarczej miedzy regionami.

Rozwazajac odnowienie Hanzy w nowoczesnej formie, warto zastanowic sie
nad potencjalnymi korzysciami, jakie moze przynies¢ taka wspotpraca. Czy po-
dejmowanie tak znaczacego wysitku jest uzasadnione i jakie sa tego powody?

Patrzac na dane z lat 2015-2022, widoczne jest, ze popularnos¢ transportu
morskiego, zwlaszcza kontenerowego, rosnie i coraz czesciej jest wybierany
do transportu miedzynarodowego. Wspdtpraca w ramach nowej Hanzy moze
dac korzysci wynikajace z synergii i potencjatu poszczegdlnych partnerdw tak
aby nie tylko rywalizowac ale wspotpracowac i systemowo rozwijac transport
morski aby byl optacalny na catym wybrzezu a nie tylko rozwijat sie punktowo.
Dzigki temu mozna moéwic o bardziej ekologicznym i rozproszonym potencjale
i w konsekwengji o minimalizagji transportu samochodowego, ktory ciagle nie
jest ekologiczny.

W 2021 roku, inwestycje w nowe obiekty majatkowe oraz modernizacje
tych juz istniejacych stanowity 90,5% catkowitych wydatkow inwestycyjnych,
podczas gdy wydatki na nabycie uzywanych srodkéw trwatych odpowiadaty
za 9,5%. Warto$¢ inwestycji w nowe obiekty osiagnela 3 292,7 mln zl, notujac
wzrost 0 21,5% w stosunku do roku 2020 i o0 20,6% w porownaniu z rokiem
2015 (rysunek 3).
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Rysunek 3. Naklady inwestycyjne w gospodarce morskiej w Polsce (ceny
biezace)

Zrodio: A. Andrychowska, A. Bilska, J. Janik, M. Jaskéw, A. Kaminiska, K. Makiewicz,
A. Niewiarowski, M. Rodziewicz, Gospodarka morska w Polsce w latach 2021 1 2022, Zaktad
Wydawnictw Statystycznych, Warszawa, Szczecin 2023, s. 31.
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Na koniec roku 2021 w sektorze gospodarki morskiej odsetek zuzycia srod-
kow trwatych osiagnat 49,5%, co oznacza wzrost z 42,7% zarejestrowanych
w 2015 roku. Szczegodlnie zauwazalne zuzycie dotyczyto srodkow transportu,
gdzie wskaznik ten wyniost 62,8%, w poréwnaniu do 59,8% w 2015 roku. Naj-
wieksze zuzycie srodkow trwatych w 2021 roku odnotowano w nastepujacych
obszarach:

* w jednostkach prowadzacych dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa oraz

edukacyjna w dziedzinie morskiej67,3% (wzrost z 64,0% w 2015 roku),
przy czym zuzycie srodkow transportu osiagneto 95,5% (wzrost z 82,9%
w 2015 roku) (rysunek 4);

* w dziatalno$ciach wspomagajacych transport morski66,5% (wzrost
2 53,5% w 2015 roku), gdzie zuzycie srodkéw transportu wyniosto 79,0%
(wzrost z 60,9% w 2015 roku) (rysunek 4);

* w zarzadzaniu portami morskimi52,9% (wzrost z 49,5% w 2015 roku),
z zuzyciem srodkéw transportu na poziomie 62,2% (wzrost z 47,2%
w 2015 roku) (rysunek 4);

* w hurtowej i detalicznej sprzedazy ryb, skorupiakéw i mieczakdéw52,0%
(wzrost z 35,1% w 2015 roku), przy czym zuzycie srodkow transportu
wyniosto 64,2% (wzrost z 62,4% w 2015 roku) (rysunek 4).
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Rysunek 4. Wartos¢ brutto srodkow trwatych w gospodarce morskiej
w Polsce (biezace ceny ewidencyjne)

Zrédlo: A. Andrychowska, A. Bilska, ]J. Janik, M. Jaskéw, A. Kaminiska, K. Makiewicz,
A. Niewiarowski, M. Rodziewicz, Gospodarka morska w Polsce w latach 2021 1 2022, Zaktad
Wydawnictw Statystycznych, Warszawa, Szczecin 2023, s. 36.

W latach 2015 — 2022 corocznie liczba kontenerow w miedzynarodowym
obrocie morskim wzrasta o 72 095 sztuk (rysunek 5).
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Rysunek 5. Liczba konteneréw w miedzynarodowym obrocie morskim
w Polsce w latach 2015-2022

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z Gospodarka morska — Przeglad sta-
tystyczny, Instytut Morski w Gdansku, Gdansk z lat 2016-2023.

Podsumowanie

Podsumowujac, renesans i promocja Nowej Hanzy w erze zaawansowanego
transportu morskiego kontenerowego otwieraja rozlegte horyzonty i moga
przynosi¢ dodatkowe korzysci przedsigbiorstwom transportowym, portom
morskim, eksporterom, importerom, spotecznosciom lokalnym, instytucjom
finansowym, rzagdom oraz firmom zajmujacym si¢ technologia i badaniami.
Te korzystne zmiany maja potencjal, aby pozytywnie wptynac na swiatowa
logistyke, miedzynarodowy handel oraz na wspotprace ekonomiczna i kultu-
rowa miedzy réznorodnymi regionami. Moga rowniez roztadowac napiecia
i zbytnia konkurencje na rzecz synergii i wspolpracy tak aby rozwija¢ i duze
i male porty.

Transport morski, a w szczego6lnosci kontenerowy, jest nieodzowna czescia
wspotczesnego globalnego ukladu handlowego i logistycznego, pelniac coraz
istotniejsza role w przeptywie towaréw na miedzynarodowej arenie. Jego ro-
snace znaczenie manifestuje si¢ poprzez ciagly wzrost wolumenu przewozdéw
oraz dynamiczny rozwdj infrastruktury portowe;j.

Statystyki jednoznacznie wskazuja na staty wzrost liczby konteneréw prze-
wozonych droga morska kazdego roku, co jest wyraznym sygnatem dyna-
micznego postepu w tej branzy transportowej. Jest to rezultat zwigkszonego
zapotrzebowania na efektywng miedzynarodowa wymiane towarowa i po-
szukiwania bardziej efektywnych metod jej realizagji.
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Inwestycje na calym $wiecie w rozw¢j portéw morskich umozliwiaja ob-
stuge coraz wigkszej liczby konteneréw. Modernizacja infrastruktury portowej
jest zatem bezposrednia odpowiedzia na intensyfikujacy sie ruch kontenerowy,
stanowiac kluczowy element umozliwiajacy dalszy rozwdj tego sektora.

W kontekscie tych przemian, Nowa Hanza jawi sie jako projekt o gtebo-
kim znaczeniu strategicznym, zdolny do katalizowania postepu i otwierania
nowych szlakéw handlowych, przy jednoczesnym umacnianiu wigzi miedzy
narodami i kulturami.
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Streszczenie

W artykule zbadano dynamiczna ewolucje drég handlowych, od starozytnych cza-
sow do wspolczesnosci, i podkreslono ich znaczacy wplyw na ksztaltowanie globalnej
gospodarki i efektywnosci logistycznej. Zanalizowano transformacje szlakéw han-
dlowych od pradawnych Sciezek wymiany towardw, takich jak Jedwabny Szlak lub
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Szlaki morskie Fenicjan, przez rewolucje w transporcie morskim i kolejowym, po no-
woczesne innowacje w transporcie kontenerowym. Szczegdlnie zwrécono uwage na
renesans Nowej Ligi Hanzeatyckiej, podkreslajac jej role w promowaniu wspotpracy
gospodarczej i logistycznej innowacji. W artykule podkreslono, ze nie tylko postep
w technologiach transportowych, lecz takze rozbudowa infrastruktury portowej zna-
czaco przyczynily sie do zwiekszenia efektywnosci globalnego handlu. W podsumo-
waniu stwierdzono, ze rozwdj nowoczesnych drég handlowych, wspomagany strate-
gicznymi inwestycjami w sektor logistyczny, odgrywa kluczowa role w umacnianiu
miedzynarodowej wymiany handlowej i poglebianiu integracji gospodarczej. Te in-
westycje nie tylko zwiekszaja efektywnosc¢ przeptywu towardéw na skale globalna, ale
takze ugruntowuja ich nieodzowne znaczenie dla przysztosci handlu miedzynarodo-
wego, podkreslajac ich wplyw na dlugoterminowy rozwoj gospodarczy i wspotprace
miedzy krajami.

Stowa kluczowe: logistyka, Liga Hanzeatycka, szlaki handlowe

DEVELOPMENT OF TRADE ROUTES
IN EUROPE AND THE WORLD

Summary

The article examines the dynamic evolution of trade routes from ancient times to the
present, highlighting their significant impact on shaping the global economy and logis-
tic efficiency. It analyzes the transformation from ancient trade paths like the Silk Road
and Phoenician sea routes through maritime and railway transportation revolutions to
modern container transport innovations. Special attention is given to the renaissance
of the New Hanseatic League, emphasizing its role in promoting economic coopera-
tion and logistic innovation. The article stresses that advancements in transportation
technologies and the expansion of port infrastructure have significantly contributed to
enhancing global trade efficiency. In conclusion, it is stated that the development of
modern trade routes, supported by strategic investments in the logistics sector, plays
a crucial role in strengthening international trade exchange and deepening economic
integration. These investments increase the efficiency of global goods flow and cement
their indispensable role in the future of international trade, underscoring their impact
on long-term economic development and cooperation between countries.

Keywords: logistics, Hanseatic League, Trade routes
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