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STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU W KOSZALINIE JAKO
ELEMENT STRATEGII ROZWOJU MIASTA

Wstep

Rozwoj zrownowaony jest pagciem interdyscyplinarnym na styku nauk ekonomicinyc
przyrodniczych i spotecznych. Koncepcja zréwneareego rozwoju zostata zapatikzowana
w XIX w. w Niemczech w dziedzinie gospodarowanidesnictwie. W latach 80. XX w. pegie
to weszto na nowo do debaty politycznej, lecz jegaczenie ulegto rozszerzeniu na inne sfery
zycia. Transport natomiast tworzyt i nadal tworzytenakcje pomidzy gospodark
asrodowiskiem, wptywajc na atrakcyjn& inwestycyjrm oraz na lokalizagj osrodkow
ustugowych w migcie.

Niniejszy artykut ma na celu przedstawienie zafopolityki zrownowaonego rozwoju
prowadzonej w zakresie transportu w Koszaliniepjgldbwnego miasta Pomor&sodkowego
w latach 2001-2010. W pracy wykazano zal@ci pomidzy ogolnie prowadzenw polskich
miastach polityly ekorozwoju a4 sany polityka prowadzon w Koszalinie.

W artykule skoncentrowano ¢sina rozwoju sieci patzen transportowych oraz
infrastruktury towarzysgeej, ktorej brak uniemidiwialby realizacg podstawowych celow
wyzej opisanej polityki.

1. Zatozenia strategii zrownowaonego rozwoju

Préba poprawy sytuacji w dziedzinie transportuarariie Koszalina, tak jak w przypadku
innych miast, powinna rozpogz sic od okrdlenia gtdwnych problemoéw oraz stworzenia
planéw strategicznych rozwoju. Wi Miasta w Koszalinie poglj probe stworzenia programow,
ktore uwzgtdniat miaty petny zakres dziada S to:

= Strategia Rozwoju Koszalina,

=  Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Koszalina n&al2009 — 2012;

= Plan rozwoju lokalnego miasta Koszalina na lata022012;

»  Studium Uwarunkowai Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego mz#los.

Rolg wszystkich wyej wymienionych dokumentow jest usystematyzowanaar
niezkednych dla rozwoju miasta i regionu.

W Strategii Rozwoju Koszalina obejmugj okres od 2001 do 2015 r. wydzielonych
zostalo sz& podstawowych celdw strategicznych. Cehtpinazwany zostat ,Koszalin to
inteligentne miasto - przyjazne w sferze spoteczpejestrzennej i funkcjonalnej”. Jego zakres
dotyczy poprawy wewgirznej dosgpnasci komunikacyjnej miasta w oparciu o zasady
zréwnowaonego rozwojt’™.

% praca napisana pod kierunkiem dr Katarzyny Hebate#ra Rynku Transportowego, Wydziat Ekonomiczny
Uniwersytetu Gdaskiego.
291 Strategia Rozwoju Koszalina — program rozwoju,ddriiasta Koszalina, Koszalin 2001, s. 38.
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W zakresie dogpnaici komunikacyjnej strategia ta przewidtffe

= zwigkszenie zakresu wspoOtpracy z wiladzami regionu dragymi podmiotami

odnanie realizacji inwestycji drogowych;

= dokaoiczenie budowy obwodnic§rodmiejskiej;

= budowe obwodnicy pozamiejskiej;

= modernizagj drogi krajowej nr 11 w kierunku Poznania;

= dostosowanie poziomu ustug z zakresu transportliqzuiego do oczekiwai potrzeb

mieszkacow;

= reaktywacg polaczen lotniczych.

W zakresie rozwoju sieci drogowej i podniesieniazgeczéstwa w ruchu drogowym
przewiduje sg:

» rozwdj sieci drog i parkingow;

» instalacg systeméw  monitorowania i sterowania ruchem  drogowy

skoordynowanych z dziataniami glumiejskich i policji;

» racjonalizagg zabudowy w celu jak najwkszego ograniczenia potrzeb

przemieszczaniagludnaici do/z pracy;

= rozwoj siecisciezek rowerowych wraz z promaeckomunikacji rowerowej i piesze;j.
Natomiast z dzialaw zakresie ochrony przyrody przewiduje:si

= przebudow organizacji ruchu samochodowego na obszarach ldleayaupcych se

najwigkszym nagzeniem hatasu;

» instalacg ekrandw akustycznych;

= tworzenie przydrgnych pasow zieleni;

= wprowadzenie optat administracyjnych w celu kspiméinia  postaw

proekologicznych;

= realizacg programow edukacyjnych dla dzieci i miodaiez zakresu ochrony

srodowiska.

W ramach kadej strategii oprocz celéw strategicznych, ktéryadaniem jest ogdlne
okreslenie kierunkéw dziak® okreslane g rowniez zadania priorytetowe, ktérych poprawne
wykonanie warunkuje realizacjcelow strategicznych. W przypadku Koszalina ékneych
zostalo dziewg¢ takich zada, przy czym trzecie z nich dotyczy rozwoju infragtiury
drogowej. Priorytet ten realizowany jest w ramadbtggo celu strategicznego, opisanego
powyzej. Zaktada off*

= dokoczenie budowy obwodnic§rodmiejskiej wraz z budogypozamiejskiej;

= uporzdkowanie drog wylotowych z Koszalina wraz zalami drogowymi w ohgbie

miasta,;

= reaktywac¢ pofaczenia kolejowego do Mielna Koszakiego.

Na uwag zastuguje fakt, 2 z siedemnastu kluczowych przeggzie¢ Koszalina do
zrealizowania w latach 2000-201% #&rzy z nich dotycgzce poprawy sieci transportowej
w miescie znalazty si na pierwszych pozycjach. Dotycan&®*

* budowy obwodnicy wzdtudrogi krajowej nr 6;

= dokoczenia obwodnicyrodmiejskiej;

= przebudowy drogi krajowej nr 11.

202 |hidem, s. 40.
203 |hidem, s. 70.
204 bidem, s. 74.
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W ramach Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Miagtaszalina na lata 2009-2012
zawarto dwa dodatkowe zadania, ktore zostaly pateinw Strategii Rozwoju Koszalina.
Mianowicie, chodzi o uruchomienie lotniska cywilmew Zegrzu Pomorskim oraz stworzenie
przeprawy przez jezioro Jamno.

Zadanie wymienione i opisane w pozostatych progcma@aokrywag sig z tymi
wymienionymi w Strategii Rozwoju Miasta i w Wieltteém Panie Inwestycyjnym Miasta
Koszalina na lata 2009-2012, dlateg® weydaje s¢ bezzasadne powielanie ich w dalszejsci
pracy.

Wszystkie wyej opisane cele rozwoju transportu w Koszaliniezmaozakwalifikow& do
jednej z dziesiciu grup tematycznyéf>

= planowania strategicznego;

» transportu zbiorowego;

» ukladu drogowego;

= parkowania;

= drég rowerowych;

= polityki ekonomiczno-finansowej;

= ochronysrodowiska;

= komunikowania s z mieszkacami i edukacji spotecznej.

W ramach dziata z zakresu planowania przestrzennego w Koszaliaigstotne mge
wydawa& sie:

=  pomyst przebudowy parkingu przy dworcu PKP i PKS$aeging wielopoziomowy;

= pomyst budowy nowego parkingu wielopoziomowego siadlu ,Przylesie”;

» pbudowa nowych osiedli mieszkaniowych na obszaraetyferyjnych przy drodze

w kierunku do Jamna;
» przeniesienie ruchu tranzytowego poza obseziatego centrum miasta.

2. Ocena strategii zrealizowanej w latach 2001-2010

Pomyst przebudowy parkingu przy dworcu PKP i PK®tlk@t st ze sprzeciwem
przedsgbiorstw przewozowych, ktére posiagapwoje miejsca postojowe na istagym
parkingu dla pag@row udagcych s¢ do nadmorskich miejscowa turystycznych. Przebudowa
istniejgcego dzisiaj parkingu wrataby s¢ z koniecznécig przeniesienia swoich przystankow
w mniej atrakcyjne miejsca. Realizacja drugiego area napotkata na przeszkody natury
ekonomicznej i budowa nowego parkingu wielopozioraga zostata wstrzymana na okres
dwoch lat. Z wymienionych zadarozpoczto jedynie realizagj dwoch ostatnich. W ramach
programu Phare, powstatego w celu udzielania pormaaterialnej pastwom, ktére kandydu;j
do UE, wojewodztwo zachodniopomorskie @bj zostalo jego dziatlaniem. W biatie
programu na 2002 r. zawarto projekt budowy obwogri®dmiejskiej Koszalin®®. Plan
przewidywat przebudogvkilku lokalnie pot@onych ulic w miécie oraz wybudowanie nowego
odcinka drogi pomidzy ul. Zwycestwa a ul. Ractawick w postaci ul. J. Stawisskiego
(rysunek 1.).

205 K. Hebel: Transport policies in some of polish citid&inius Gediminos Technical University, Vilnius @9, s.
71.
208 Uchwata Nr XXVI11/492/2001 Rady Miejskiej w Koszale z dnia 25 padziernika 2001 r., s. 2.
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Rysunek nr 1
Obwodnicasrodmiejska Koszalina w 2010 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Na pocatku 2008 r. powstat projekt budowy obwodnicy wokkdszalina (rysunek 2.).
Trasa ta miatabyatzy¢ drogi krajowe w kierunkach na Pozné&zczecin, Kotobrzeg i Gdak.
Budowa polegataby na modernizacje¢a drog w midécie oraz na budowie nowych odcinkow.
Niestety, w zwizku z rozpocgciem prac budowlanych w ramach drogi S11 na odcinku
z Poznania do Kérnika budewbwodnicy wokét Koszalina przeniesiono na 20%%'r.

W ramach zadaz dziedziny transportu zbiorowego realizowane hgkte projekty jak:

= stworzenie wztow integracyjnych (rysunek 3.);

= zmiana taboru transportowego na tabor niskopodiggow

= powstrzymanie dekapitalizagjiodkow transportowych;

= wprowadzenie zaawansowanego systemu doadaania ruchem w transporcie

publicznym;

= uruchomienie transportu wodnego jako elementu kokagji zbiorowe;j.

27 strategia Rozwoju Gminy Biesiekierz do 2015 rz4drGminy Biesiekierz, Biesiekierz 2000, s. 10.
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Rysunek nr 2

Planowana obwodnica zewgtrzna Koszalina
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Zrodto: opracowanie wiasne.

W badanym okresie udato ¢sistworzy wezet integrugcy transport indywidualny
Z miejskim transportem zbiorowym oraz z pozamieskiansportem kolejowymi autobusowym.
Plan nie zostat do Kma wykonany z powodu opnien przy budowie ,Przystanku Koszalin”,
ktory to ma by dworcem kolejowo-autobusowym wraz z wielopoziomowparkingiem dla
samochoddw osobowych w okolicy dzisiejszego dw@is® i PKS.

Do roku 2004 z taboru koszadkiego MZK wycofano wszystkie modele marki Ikaruazo
Jelcz. Koszatfiski przewadnik jest obstugiwany przez jedne z najmtodszycholbusow
w Polsce. Ponad 70% taboru to autobusy niskopodiegBozostaty tabor to wysokopodtogowe
autobusy firmy DAB. Na poatku 2007 r. koszatiski MZK jako pierwsze przedddiorstwo
w kraju statlo si uzytkownikiem czterech autobuséw marki Scania Ompicktore zostaty
wyprodukowane w Stupsku.gSto autobusy przystosowane dla obstugi niepetnegpyah
pasaeréw. Autobus ten na przystankach alanswoj podtog:. Dodatkowym atutem tego typu
pojazdow jest zainstalowany weyire system monitoringu. Pozwala on pasam pojazdu
czw sic bezpieczniej.

Pod koniec padziernika 2008 r. zostat wprowadzony nowy systeformacji o rozktadzie
jazdy autobusow. Polegat on nadmyetlaniu informacji o odjazdach autobuséw na manaith
umieszczonych na wiatach przystankow. RBtaavo system obejmowat jedynie cztery
monitory umieszczone w najiiejszych punktach miasta (przy ratuszu, koto gatendlowej
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~-Emka”, przy dworcu PKP oraz przy komendzie po)iciodgto jednak decyzjo zwikszeniu
liczby monitoréw do jedenastu. Petfj rOwniez decyzg o zastosowaniu systemu GPRS
(radiowy system przesytania danych),qfizktoremu stato gimazliwe informowanie pasaerow

o rzeczywistych godzinach odjazdu autobuséw. Systanty 695 tys. zt zostat zaprojektowany
przez fiiska firme Seasan Hoye i w przysztm ma obejmowawszystkie przystanki MZK.

Rysunek nr 3

Pofaczenia autobusowe realizowane przez MZK Koszalin @010 r.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Pod koniec 2005 r. w koszaskim ratuszu zostat przedstawiony innowacyjny [kKbje
pofaczenia pomgdzy Koszalinem a Mielnem i Unielem. MZK w Koszalinie zamierzato
uruchomé lini¢ przebiegajca przez Jezioro Jamno. Miatoby ono ¢bpbstugiwane przez
specjalny pojazd ,AmphiCoach”, ktory przystosowangst do jazdy po drodze oraz
przemieszczania gipo wodzie. MZK Koszalin bytby pierwszym przeivikiem w Kkraju
stosugcym takie rozwgzanie. Podrd przez jezioro miataby zg@ 15 minut, a caty kurs 40
minut. Bylaby to jedyna taka atrakcja turystycznashkali catego kraju. MZK zakiladatyz i
w pocztkowym etapie linia nie przynositaby dochoddéw. Netg, ze wzgidu na zmiag
strategii rozwoju transportu w UM w Koszalinie ligatja tego pomystu zostata odstiai
w czasie.

Inwestycje w zakresie uktadu drogowego oraz orgagjizuchu dotycz:

= przeniesienia ruchu tranzytowego z centrum miasipraez selektywqn budowe

obwodnic w cagu drog krajowych nr 6 i nr 11,
* intensywnej rozbudowy sieci drog rowerowych;
= przeksztatcenie centrum miasta w sirefichu uspokojonego do gatkosci 30 i 50

km/h.
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W zakresie parkowania w centrum miasta wprowadzwstata jedna strefa parkingowa
dla wszystkich cttnych do skorzystania z wolnych miejsc postojowykhasto nie posiada
parkometrow do uiszczania optat za parkowanie, metst przy kadym parkingu znajdygj sie
pracownicy wypisujcy kwity postojowe.

W miescie znajduje si rOwniez, caly czas rozwijana, siedrog rowerowych, ktorych
zadaniem jest promocja zdrowego trybycia oraz zacfcenie do porzucenia samochodéw
osobowych na rzecz ,ekologicznego transportu”. Drogierowe przebiegajwzdiuz gtownych
drég w midcie oraz cgsciowo do miejscowsxi turystycznych (rysunek 4.).

Rysunek nr 4
Drogi rowerowe Koszalina w 2010 r.
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Zrodio: opracowanie wtasne.

W ramach zadaz zakresu polityki ekonomiczno-finansowe] wtadzesta postanowity
skorzysta z takich narzdzi jak:

» pozyskiwanigrodkow pien¢znych z funduszy UE;

= zachowanie na daginym poziomie cen biletdow komunikacji zbiorowe.

Wiladze Koszalina przed przypieniem Polski do UE mialy prawo Kkorzyéta
z programow pomocowych dla fmw kandydujcych kydz potencjalnych kandydatéw.
Przyktadem takiej pomocy byto skorzystanie z prograPhare na budaw obwodnicy
srédmiejskiej. Po 1 maja 2004 r. Koszalin mogt ulaiegie 0 pomoc finansow przeznaczan
dla cztonkéw UE. Jedynym planowanym przedgicciem w zakresie korzystania z pomocy
programu Phare jest Zenie przez wiadze miasta wniosku o dofinansowarnymiany taboru
autobusowego przez przemoka miejskiego w ramach Europejskiego Funduszuwear
Regionalnego.
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Odnanie ochrony srodowiska w dziedzinie transportu miasto prowadalitpke
polegajca na:

= montowaniu ekranow wygtuszajych;

= tworzeniu pasow zieleni wzdtdrog o najwgkszym nagzeniu ruchu drogowego.

Na terenie Koszalina zostaly wybudowane ekrany wuszgjce w miejscach
0 najwikszym nagzeniu hatasu w gsiedztwie osiedli mieszkaniowych patmych przy
drogach krajowych przebiegajych przez miasto. Pozwolity one na zmniejszenigziv/osci
ruchu tranzytowego przez miasto dla jego miesz@w.

W zakresie komunikacji z mieszikeami oraz edukacji spotecznej za gtdbwne zadania
uwaza sk:

= stworzenie systemu informowania pas@w poprzez stworzenie stron internetowych,

infolinii, biur obstugi klienta;

= prowadzenie spotkaz miodzieg szkolry na tematy transportowe.

Do roku 2010 powstata i jest na meo aktualizowana strona miejskiego przenika
komunalnego. Znajdajsie na niej informacje dotygze rozktadu jazdy, sprzeda biletéw
okresowych, komunikaty nadzwyczajne oraz lista gisiodatkowych oferowanych przez to
przedsgbiorstwo. Odnénie spotka z miodzieg na tematy dotyege transportu w Koszalinie
niestety nie g prowadzoneadne spotkania, ani w szkotach, ani tym bardziayzydach.

3. Warianty i scenariusze rozwoju sieci transportowejw Koszalinie po roku 2010

Dla rozwoju systemu transportowego w Koszalinietalgsopracowane dwie koncepcje
rozwoju. Podstawow réznica pomiedzy tymi dwoma wariantami jest realizacja w niedéadp
przyszigci odcinkow drég w aigu drég krajowych nr 6 i 11 w standardzie drog eéspwych
jako obwodnice Koszalina. Inwestycja ta mialaby grealizowana wyicznie z funduszu
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GEBIA) i nie obcigzataby wzaden sposob
budzetu miasta. Sytuacja ta pozwolitaby na zwolnienieydh srodkéw inwestycyjnych wraz
z mazliwoscig przekazania ich na pozostate inwestycje miejdkeomiast odigenie w czasie
budowy drdg ekspresowych wymagakabie kontynuacji budowy obwodnicy miejskiej, czego
nastpstwem lkdzie pochtonjcie znacznychérodkow inwestycyjnych wraz z ograniczeniem
zakresu dzialaprzy pozostatych inwestycjach.

Wariant pierwszy, pesymistyczny dla rozwoju sie@nsportowe] miasta, zaklada, i
GDDKIA w ciggu kolejnych dziesciu lat nie sfinansuje budowy obwodnic ekspresowych
w ramach drog krajowych nr 6 i 11. Taka decyzja wgmna wtadzach miasta prolak
najszybszej rozbudowy obwodnicy miejskiej, czegsigpstwem lgdzie poniesienie wysokich
nakladow pieniznych na 4§ inwestycg i ograniczeniesrodkbw na pozostate inwestycje
w zakresie transportu drogowego.

Wariant ten zaklada wmilzy innymi budow czterech parkingbw do obstugi ruchu
turystycznego oraz pojazdowezarowych. Inwestycja ta zlokalizowana miataby¢ lma wlotach
drog krajowych do miasta.

W ramach komunikacji miejskiej natiwy bedzie jedynié®:
= zakup maksymalnie dwéch nowych autobusow rocznie;

28 zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegiadth Koszalina na lata 2006-2013, DHV Polska,
Warszawa 2007, s. 106.
86



* paprawa i wymiana wiat przystankowych.

Realizacja tego wariantu praktycznie unietiv przeprowadzenie gruntowych zmian
w systemie komunikacji zbiorowej. Spowolni ona @®avymiany taboru miejskiego transportu
zbiorowego, co z kolei uniemlwi obnizeniesredniego wieku taboru. Celem naghtnym planu
inwestycyjnego jest rozgzanie probleméw komunikacyjnych w négge zwigzanych z ruchem
tranzytowym, ktory to, szczegolnie w okresie wakagm, doprowadza do zjawiska kongestii
na gtéwnych ulicach miasta.

Realizacja wariantu drugiego, w ktdrym to przewashn realizagj inwestycji zwgzanych
Z budowg obwodnic w klasie drog ekspresowych, uthei przeznaczenie znacznyahnodkow
pieniznych na podniesienie standardu w istegm ukiadzie ulicznym miasta, uzupetnienie
ciaggow komunikacyjnych o brakage elementy drog, rozwoj komunikacji zbiorowej pogr
obnizenie sredniego wieku taboru oraz g@bje komunikacj zbiorowg kolejnych obszaréw
miasta. Bdzie to maliwe dzicki catkowitemu sfinansowaniu budowy nowych drég
ekspresowych z budtu GDDKIA. Realizacja wie] wymienionego wariantu umlwi jeszcze
wickszg rozbudow bazy parkingowej dla ruchu turystycznego i pojazddiezarowych do
sz&ciu parkingow.

Dodatkowo, realizacja drugiego wariantu uei przeznaczeniesrodkoéw piengznych
ne®®

» budow zintegrowane przystanku komunikacji zbiorowej agisdztwie dworca PKP

i PKS;

= wzrost czstotliwosci kursowania oraz obgie komunikacgj zbiorows nowych dzielnic

miasta;

= zakup trzech nowych pojazdow rocznie;

= zakup trzech statkow do obstugi pctenia przez jezioro Jamno.

Tak szeroki zakres zmian w systemie transportu rabiego ma by nastpstwem
zmniejszenia kosztéw zwaanych z inwestycjami w sieci ulicznej. Ponadto,ravpadzenie
zmian w systemie komunikacji zbiorowej polega® na poprawie ukiadu linii oraz
czestotliwaosci kursowania pozwoli przynéé kolejne oszcadnasci w MZK, ktore to kdzie
mozna przeznaczyna zmniejszenigredniego wieku pojazdéw oraz ograniczenie dekapéeji
taboru.

W przypadku rozbudowy drég rowerowych przewidujg siezalenie od zrealizowanego
wariantu, rozbudowsiecisciezek do dtugéci 78,3 km. Na ten uktad sktaglaic ma:

= 19,9 kmsciezek istniegcych;
= 58,4 kmsciezek nowowybudowanyd\’.

Jako kryterium stigce do hierarchizacji etapow inwestycji pasno s¢ efektywndcia
funkcjonowania oraz potencjalnym zainteresowaniench i wykorzystania poprzez
uzytkownikow. Std na rok 2010 brak jest skonkretyzowanych plan@wgu siecisciezek.

Wiadomo jedynie,z ma by ona rozbudowana w sposob funkcjonalny, czyli:
» kazdy nowopowstaty odcinek ma byntegralry czescig juz istniegcych pohczen,
* majg powst& polgczenia pomidzy dzielnicami mieszkaniowymi &rédmigciem
miasta;

209 |hidem, s. 112.
219 |hidem, s. 116.
87



* majg powst& pofgczenia prowadgce od wlotdw do miasta doddmiecia, przez co
zostam zapewnione bezpieczne warunki ruchu roweréw progach zewetrznych
w strore miasta.

Dodatkowo, nalgy wprowadzé strefy ruchu uspokojonego swddmieciu oraz obszarach
o funkcjach mieszkaniowych. Problemem stgm na drodze do realizacji w§] wymienionego
celu g polgczenia tranzytowe przebiegag przez miasto. Najpopularniejsze rdwa shigce
do uspokojenia ruchu, to:

= plytowe i trapezowe progi zwalnigge;

* ronda;

= wysepki z azylami na przgjiach dla pieszych.

Niestety, zastosowanie tych nedzi przy braku drog alternatywnych dla ruchu
tranzytowego doprowadzitoby do zkszenia kosztow zewtrznych transportu, czego
nastpstwem byloby zaniechanie zasad zrownzoveego rozwoju.

Istotnym problemem do rozg#ania w Koszalinie jest zagadnienie miejsc postggiwdla
samochodow. Specyficznym rejonem w foie pod wzgidem miejsc postojowych jest jego
centrum. W rejonie tym, w zwtku z dug liczbg celdw i zrodet ruchu, istnieje znaczne
zapotrzebowanie na miejsca postojowe, czego koremigyvjest trudné¢ w zaspokojeniu tej
potrzeby. Jednak koniecztozapewnienia sprawnego funkcjonowania tej dzielm@yunkuje
utrzymanie minimalnej liczby miejsc postojowych. pizeciwnym wypadku nagti migracja
podstawowych funkcji miasta poza obszeistego centrum, czego nggstwem kdzie zmiana
klasycznej funkcji dzielnicy. Zaspokojenie potrzearkingowych w centrum powinno &y
zhierarchizowane w sposéb ngstjacy*™:

= mieszkacy i stuzby miejskie;

= Kklienci i ustugobiorcy;

= zwiedzajcy;

= pracownicy.

Ograniczenia wprowadzone w strefie parkowania spgo przede wszystkim,
ograniczenie czasu postoju oraz gwmizenie udziatu transportu zbiorowego w ogélnejtie
podré&y do centrum.

Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania spowoduje:

= zwiekszenie ochrony najatrakcyjniejszyclte«@ miasta;

= zwiekszeniesrodkéw finansowych do przeznaczenia nazsyukontrolupce przebieg

parkowania;

= uzyskanie dodatkowycirodkéw na subsydia dla transportu zbiorowego.

Na obszarach mieszkaniowych kwestia parkowania moavby rozwigzana na obszarze
posesji, czyli powinna kiypodporadkowana wiacicielowi. Problem z takim podajiem nie
wystepuje w przypadku zabudowy jednorodzinnej, natompasblem pojawia giw przypadku
zabudowy wielorodzinnej. W tym przypadku parkowamewinno s¢ odbywa& wewmntrz
osiedli. Problemem w chwili obecnej wydaje 8iy¢ niewystarczajca liczba tego typu miejsc
parkingowych oraz szybko ragre potrzeby mieszkaow. W celu zapewnienia wystarczeg)
liczby miejsc parkingowych w Koszalinie do roku Z0)rzewiduje s ok. 1,5 miejsca
parkingowego na mieszkahté

21 bidem, s. 120.
22 |hidem, s. 122.
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Podsumowanie

Lokalizacja Koszalina oraz petnione przez miastokfije administracyjne nie pozosiaj
bez wpltywu na rozwdj funkcji transportowych. Dogadiokalizacja w bliskim gsiedztwie
Morza Baltyckiego oraz przebieg dwéch drog krajolvymrzecinajcych miasto sprawigj iz
Koszalin naley do miast petnicych funkcje tranzytowe dla ludém oraz tadunkow.

Rozwoj systemu transportowegedaie posiadat znagezy wptyw na rozwoj przestrzenny
funkcji miasta. Elementem, ktéry odegra najgzy pozytywry rolg w funkcjonowaniu miasta
jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego na planowanwodnice. Nagpstwem tego ddzie
zmniejszenie natenia ruchu w samym miele oraz zmniejszenie weliwosci
srodowiskowych, przede wszystkim wibracji, zanie@gs powietrza oraz hatasu.
Wprowadzenie tych zmian spowoduje otamie zagreen bezpieczéstwa w ruchu drogowym.

Ograniczenie ruchu drogowego w centrum miasta gtyvszang dla poprawy krajobrazu
srodowiska. W efekcie miasto staniec dbardziej przyjazne dla mieszi@w i turystow je
odwiedzagcych. Rozwdj sieci transportowej powinien ¢staie czynnikiem dla rozwoju
gospodarczego w n¥eie, co z kolei spowoduje wzrost zatrudnienia omEEMENOSCI
mieszkacow.

Dla rozwoju sieci transportowej miasta opracowam@ dvarianty jej dalszego rozwoju.
Podstawow réznica dla obu wariantéw jest sposdb prowadzenia rucimezitowego dla miasta.
Warianty te s wynikiem braku obiektywnych informacji o mlovosci i planie realizacji
obwodnic przez GDDKIA.

W przypadku rozpoezia budowy obwodnic przez GDDKIA stanie¢simazliwe
ograniczenie rozwoju sieci wewnzmiejskiej. Zaoszeglzone w ten sposéb pigdze pozwal
na podniesienie standardu obecnie eksploatowamej siraz dalszy rozwdj komunikacji
zbiorowe.

Realizacja wariantu bez budowy obwodnic spowodufgejaze zaangawanie srodkOw
finansowych w modernizagjtaboru, co w przypadku pogarsgagj st sytuacji finansowej
koszalhskiego przewgnika komunalnego spowodowanaze przeniesienie tyckrodkéw na
biezaca dziatalng¢ spoiki i dalsze pogarszanie gakaosci ustug.

Szacuje si, iz realizacja wariantu optymistycznego dla rozwojecsitransportowej
Koszalina powinna nagti¢ w ciaggu nasg¢pnych dziesiciu lat, w przeciwnym wypadku wtadze
miasta zostan zmuszone do realizacji inwestycji zwanych z rozwojem sieci drog
wewretrznych.

Walory Koszalina przy wspotudziale wiadz miasta vepdujg, iz system transportowy
bedzie wizytowly zrownowaonego rozwoju transportu w skali ogolnopolskiej.

Streszczenie

Program zréwnowanego rozwoju transportu jest zjawiskiem coragscej spotykanym
w najwickszych miastach w Polsce. Koszalin, pomimo utréyusu miasta wojewoddzkiego, w
dalszym cigu petni wane funkcje administracyjne i transportowe. Jakostaigopowiatowe 0
liczbie ludndci ponad 100 tys. mieszkedw znajduje s na skrzyowaniu dwoch drog
krajowych oraz posiadaqzet kolejowy. Zmusza to wtadze samgitawe do szukania rozgzan
w transporcie pozwalggych na zrownowsony rozwo0j regionu. Gtdwnym celem pracy jest
przedstawienie realizacji strategii rozwoju trangpav latach 2001 — 2010 wraz z potencjalnymi
wariantami rozwoju na lata 2010 — 2015.
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Summary

The program of sustainable transport is a morenaftanmon phenomenon in major cities

in Poland. Koszalin, despite losing the statusagfitel of voivodeship still performs important
administrative and transportation functions. Asigtritt town with a population of over 100
thousand of residents is located at the crossroftigo national roads with a railway hub. This
prompts local authorities to seek solutions fonsggort to develop sustainable development of
the region. The main aim of this paperwork is atromiuction of realisation strategy about
transportation development in years 2001-2010 wikencial ways of development in years

2010-2015.
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