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1. Wstep

Logistyka jest zintegrowanym systemem ksztattowania i kontroli
procesoOw fizycznego przeptywu towaréw oraz ich informacyjnych
uwarunkowan zmierzajacych do osiggnigcia mozliwie najkorzystniejszych
relacji miedzy poziomem $wiadczonych ustlug, a poziomem 1 strukturg
zwigzanych z tym kosztami'. Taka definicja wymusza konieczno$é¢ pomiaru
efektywnosci procesow logistycznych.

W odpowiednio zwymiarowanej przestrzennie sieci logistycznej
efektywnos¢ jej funkcjonowania polega na odpowiednim skoordynowaniu
r6znych strumieni materialow lub towardow?.

Globalizacja zaréwno rynku zbytu jak i  rynku produkcyjnego
spowodowata, 1z konieczne jest pelne zaangazowanie sektora
transportowego w szeroko rozumiang dziatalno$¢ logistyczna ﬁrmy3. Dlatego

! Skowronek Cz., Sarjusz-Wolski Z., Logistyka w przedsiebiorstwie, PWE, Warszawa 2008.
?Blaik P.: Efektywnosé¢ procesow logistycznych w aspekcie strategicznym, [w:] Zarzadzanie
fancuchem dostaw, materialy konferencyjne LOGISTICS 98 t. I, Instytut Logistyki i
Magazynowania, Biblioteka Logistyka, Katowice 1998.

® Szyszka G.: Nowy wymiar logistyki, ,,Logistyka™ nr 3/ 2004, s. 9-23.
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tak wazne jest, by na tym etapie nastgpila maksymalizacja efektywnosci
logistycznej, a co za tym idzie minimalizacja kosztow".

Celem niniejszego opracowania byto okreslenie wplywu masy wlasnej
uzytych $rodkoéw transportu na wskazniki efektywnosci floty pojazdow
przedsigbiorstwa transportowego. Narzedziami badawczymi byla analiza
literaturowa, ktora postuzyla do zdefiniowania efektywnosci procesow
logistycznych. Nastepnie postuzono si¢ analizg danych dotyczacych rocznej
masy przewiezionych tadunkéw oraz przebiegu dla wybranych dziesigciu
zestawOéw drogowych z uzyciem standardowej naczepy kurtynowej, ktore
zebrano w rzeczywistym podmiocie badan. Dokonano takze analizy
poréwnawczej kilku dostgpnych na rynku naczep kurtynowych o lekkiej
konstrukcji, pozwalajacych na przewiezienie wigkszej masy tadunku.
Wykorzystujac analiz¢ wskaznikowa dokonano pordéwnania wskaznikow
wykorzystania tadownos$ci pojazdéw dla analizowanej liczby floty przy
zastosowaniu standardowej oraz lekkiej naczepy siodtowej. Catos¢
podsumowano wnioskami z czg$ci teoretycznej i badawcze;.

2. Efektywnos$¢ proceséw logistycznych

Gléwnymi parametrami, ktore wptywaja na jakos¢ jak 1 wydajnos¢ ustug
transportowych sa: stan techniczny pojazdoéw, odpowiednio dobrane
obcigzenie oraz maksymalizacja wykorzystania przestrzeni transportowe;j.

Sztab zajmujacy si¢ logistykg transportu powinien odpowiednio dobrac¢
infrastrukture transportowa do dostepnych $rodkéw, zagwarantowaé
odpowiednie przygotowanie tadunku do przewozu, zadba¢ o odpowiednie
wyszkolenie personelu oraz o ogélne przestrzeganie wytycznych dotyczacych
realizacji catej procedury transportowe;j.

W celu minimalizacji kosztow logistycznych zalecane jest ciagle
monitorowanie zamoOwien poprzez organizacj¢ procesOw dystrybucji ze
szczegolnym uwzglednieniem transportu. Sprawna dystrybucja wymaga od
transportu wywigzania si¢ z nastgpujagcych wymogoéw: integralnosé
dystrybucji z zaopatrzeniem, poprawa jakos$ci proceséOw transportowych
poprzez minimalizowanie czasu i zwigkszenie terminowosci dostaw,
nieustanne  doskonalenie  technologii  przemieszczania oraz  prac
przetadunkowych, dostep do przejrzystych programéw zapewniajacych
informacje o przeptywach towarowych oraz unikanie zbednych
przetadunkéw wydtuzajacych ogolny czas dostawy do klienta.

Efektywno$¢ dziatan przedsiebiorstw transportowych zalezy od
mozliwosci ludzi, pojazdéw, technicznych urzadzen, zasobow materialnych

*Kowalska K.: Efektywnos¢ procesow logistycznych, [w:] Kowalska K, Markusik S.
Sprawno$¢ i efektywno$¢ zarzadzania lancuchem dostaw, Wyzsza Szkota Biznesu w
Dabrowie Gorniczej, Dgbrowa Gornicza 2011.
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oraz niematerialnych w zakresie realizacji ustug zwigzanych z
przemieszczaniem wyrobow zgodnie z zyczeniem klienta, obowigzujagcymi
przepisami a takze z uwzglednieniem tworzenia wartoéci dodanej®. Whasciwe
zarzadzanie organizacjg 1 przebiegajagcymi w niej procesami, w tym
transportowymi, wymaga znajomosci metod pomiaru i oceny efektywnosci®.
Pomiaréow tych dokonujemy przy uzyciu odpowiednich wskaznikow. W

procesach transportowych sa to miedzy innymi wskazniki: niezawodnosci
(liczba przewozoéw wykonanych terminowo

-100%) transportu elastycznosci
catkowita liczba przewozow /O) p > Yy

transportu, koszty transportu na kilometr, koszty transportu na przewoz,
tadunek rzeczywisty . 100%) 7.

stopien wykorzystania srodkow transportu ( ladunek moiliwy

3. Analiza naczep o lekkim nadwoziu

Naczepy siodlowe typu light charakteryzuja si¢ mniejszym ci¢zarem
wlasnym w poréwnaniu do standardowych naczep. Obnizenie masy naczep
typu lekkiego uzyskiwane jest miedzy innymi poprzez zastosowanie
odpowiednich rozwigzan konstrukcyjnych 1 wykorzystanie lekkich
materialow.

Okreslajac wady 1 zalety naczep typu light nalezy porownaé ze sobg dwie
naczepy, jako przyktad uniwersalnej naczepy brana jest pod uwage naczepa
skrzyniowa kurtynowa, wyprodukowana przez niemieckg firme Kogel, typ
SN 24 P90/910 X-MAXXX. Jako konkurenta naczepy uniwersalnej wybrano
lekka austriackg naczepe Berger Ecotrail 24 LTn, ktora cechuje si¢
podobnymi gabarytami do naczepy niemieckiej, jednak zdecydowanie nizsza
wagg. Jest wykonana z drobnoziarnistej stali S700, tzw. stali elastycznej,
znakomicie nadajgca si¢ do formowania na zimno, o bardzo wysokiej
wytrzymato$ci, stosowanej m.in. w przemysle zbrojeniowym. Dla
porownania do obu naczep zastosujemy ciggnik siodtowy Renault Magnum
440 E-Tech 4x2. Dane techniczne ciggnika siodtowego przedstawiono w tab.
1.

Tab. 1. Dane techniczne ciggnika siodlowego Renault Magnum 440 E-
Tech 4x2
| Dopuszczalna masa catkowita | 44,000 kg \

® Szymonik A.: Ekonomika transportu dla potrzeb logistyka, Wydawnictwo Difin, Warszawa
2013.

® Gebezynska, A: Pomiar efektywnosci proceséw logistycznych. ,Zeszyty naukowe Wyzszej
Szkoty Bankowej we Wroctawiu”, nr 32/2012, s. 211.

" Wascinski T., Zielinski P.: Efektywnos¢ procesu transportowego. ,,Systemy Logistyczne
Wojsk”, nr 42/2015, s. 221-236.
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Masa wiasna 7430 kg
Pojemno$¢ silnik/cylindry 12,0L /R6
Moc maksymalna 441 KM
Przy Obr./min 1.900
Maksymalny moment obrotowy 2.050Nm
Skrzynia biegéw Reczna 16+1

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie https://www.truck.pl/pl/article/727/dopracowane-
renault-magnum-e-tech-440%2Cjar_432 (02.11.2018)

Analize poréwnawcza konstrukcji dwoch opisywanych naczep wraz z
wymiarami przedstawiono na rys. 1 i rys.2.

2550
13620 o 2490 |

2040 6390 1310 | 1310 |6x385/65R22,5"
13850

Rys. 1. Zwymiarowana naczepa typu light Ecotrail 24 LTn firmy Berger

Zrodho: materiaty katalogowe firmy Berger Ecotrail.
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Rys. 2. Zwymiarowana naczepa skrzyniowa Kogel, typ SN 24 P90/910 X-

MAXXX

Zrodho: materiaty katalogowe firmy Kogel.
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Analize porownawcza zestawow skladajacych si¢ z ciggnika siodtowego
oraz przedstawionych naczep siodlowych, uzytych we flocie firmy
transportowej zestawiono w tab. 2.

Tab. 2. Zestawienie danych technicznych poréwnywanych naczep
Parametr SN 24 Berger
P90/910 X- Ecotrail 24
MAXXX LTn
Masa wtasna naczepy [kg] 6,200 4,745
Masa catkowita [kg] 35,000 35,000
Ladownos¢ [kg] 28,700 30,255
Dhugos¢ [mm] 13,950 13,850
Szerokos¢ [mm] 2,550 2,550
Wysokos$¢ przestrzeni tadunkowej 2,945 2,595
wewnatrz [mm]
Szerokos¢ przestrzeni tadunkowej [mm] 2480 2490
Dlugos¢ przestrzeni tadunkowej [mm] 13,620 13,620
Masa caltkowita zespotu pojazdow z 13,630 12,175
ciggnikiem Renault Magnum [Kg]

Zrédto: opracowanie whasne
4. Porownanie Kosztu zuzytego paliwa

Masa takiej naczepy ma bardzo duzy wplyw na zuzycie paliwa.
Korzystajac z danych o spalanym paliwie obliczono zuzycie paliwa przy
pelnym zatadowaniu 24 t maksymalnej tadownosci jaka moze przewiezé
jeden zestaw. Pusty zestaw ciaggnik siodtowy plus naczepa firmy Kogel
zuzywa 22 1/100 km. Wzdbr na policzenie $redniego spalania paliwa wynosi
22 1x 0,3 tona zatadowana. Zatadowany zestaw pojazdu ciggnik plus naczepa
firmy Kogel 28,6 1/100 km. Zatadowany zestaw pojazdu ciggnik plus naczepa
Kogel 361/100km na trasie gorzyste;.

Spalanie w przypadku naczepy Berger wynosi tyle samo gdy chcemy
dodatkowo pomiesci¢ wigcej towaru o réznice masy dwoch naczep. Jest to
spowodowane ograniczeniem masowym na drogach ktére wynosi do 40 t.
Mozna z tego wywnioskowaé, ze zestaw pojazdow ciggnik siodlowy i
przyczepa light moze zabra¢ z kazdorazowym przejazdem okoto 1455 kg
wiecej, niz gdyby ciaggnik siodtowy byl wyposazony w naczepe z firmy
Kogel. Przeliczajac wigksza tadownos¢ 0,3 x 1,455 to kazda trasa kierowcy
cigzarowego zaopatrzona w zestaw z naczepg typu light firmy Berger
wyniesie 0 0,4651/100km wiecej paliwa.
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W tab. 3 przedstawiono roczny przebieg ladowny analizowanych
dziesieciu zestawow w poszczegolnych miesigcach 2017 r. w wybranych
przedsigbiorstwie transportowym.

Tab. 3. Roczny przebieg tadowny floty dziesi¢ciu pojazdow [km] w 2017

r

Pojazd

v

\Y%

VI

VIl

VI

IX

X

Xl

Xl

SK6201T

10
144

10
824

9
716

7
066

9705

11
782

7
934

6
253

7
649

8
183

6
363

2
963

SK6202T

3735

3186

8735

11511

7422

9115

8419

6 993

3154

4198

5327

6041

SK6203T

6 062

5994

6 752

5464

5001

4 936

3299

2570

2979

2578

2983

5867

SK6204T

8995

6 154

5021

6129

7728

9 343

6 348

3829

9267

9 207

9 364

8291

SK6205T

5957

6 419[10 979

8 800

9822

9 332

10 210

6 531

6479

8 580

2317

2132

SK6206T

4 675

5797

2426

5 660

4 288

3479

6 381

6 609

6 003

8 868

9 659

5900

SK6207T

6509

8933

8 920

6 052

10 378

8 879

9159

6 354

7 458

8 682

8 021

7363

SK6208T

8499

8 878

9195

8610

7 913]1 003

12 473

8 960

6 756

9093

7672

5615

SK6209T

7794

7 838JL0 260

8016

7999

6 422

9 447

7973

9523

7626

6 751

3 547

SK6210T

7992

7937

9145

5010

4 447

3674

2797

2501

3434

3742

8 215

2973

Zrodto: opracowanie wiasne.

W tab. 4 przedstawiono ilo$¢ przewozonego tfadunku do 10 zestawdw w
poszczeg6lnych miesigcach. Kazdy zestaw jezdzil na trasy o rdznej
odleglosci.

Tab. 4. Masowa wielko$¢

przewiezion

ch ladunkow (w tys.

ton) w 2017 r.

Pojazd

v

\Y

VI

VIl

VIl

IX

X

Xl

Xl

SK6201T

652,8

924,4

975,7] 704

872

680

894,4

437,6

895,6

753,9

906,2

606,1

SK6202T

352,6

3257

350,9{ 303,9

239,3

232,5

382

344.8

282

228,5

328,3

769,5

SK6203T

810,7

883,2

769,1]| 681,3

968,8

450,8

781,8

834,8

947,6

840,6

925,8

893,5

SK6204T

322,8

394,5

437,4] 489

333,4

7717

454.4

327,1

451,8

441,5

4424

417,2

SK6205T

512,1

790,3

519,7] 708,9

732,2

563,9

478,6

693,3

982,3

766,4

755,8

700

SK6206T

770,7

299

300,5] 404,3

263,7

282,7

262,9

278,9

692,9

867,3

329,5

206,9

SK6207T

392,9

446,8

489,6| 372,6

379,6

588,4

402,3

940,8

961

999,5

759,8

4923

SK6208T

164,4

534,3

603,5( 329,9

334,2

305,6

189,5

437 4

298,9

320,8

251,8

258,8

SK6209T

352,6

325,7

350,9] 303,9

239,3

232,5

382

344,8

282

228,5

328,3

769,5

SK6210T

401,7

440,1

117,7( 382,3

569,6

391,9

594,1

531,3

413,9

486,2

370,6

467,1

Zrodto: opracowanie wlasne.

Tab. 5. Liczba przejazdow z uzyciem naczepy Kogel

Pojazd

vV |V

VI

VIl

VIII

IX

Xl

Xl

Suma

SK6201T

27

38

40

29

36 | 28

37

18

37

31

37

25

358

SK6202T

14

13

14

12 | 9

9

15

14

11

13

32

133

SK6203T

33

36

32

28

40 | 18

32

34

39

35

38

37

365

SK6204T

13

16

18

20

13 | 32

18

13

18

18

18

17

197
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SK6205T | 21 | 32 [ 21 1 29 [ 30 ] 23 [ 19 | 28 [ 40 | 31 | 31 | 29 [ 305
SK6206T | 32 | 12 {12 ) 16 [ 10 ] 11 | 10 | 11 | 28 [ 36 | 13 [ 8 191
SK6207T | 16 | 18 [ 20 | 15 [ 15 ] 24 [ 16 | 39 [ 40 | 41 | 31 | 20 | 275
SK6208T | 6 | 22 [ 25 ) 13 |13 | 12| 7 18 | 12 { 13 ] 10 | 10 | 151
SK6209T | 14 | 13 [ 14 ] 12 | 9 9 15 ) 14 | 11 { 9 | 13 | 32 | 133
SK6210T | 16 | 18 | 4 [ 15|23 [ 16 | 24 | 22 | 17 [ 20 [ 15 | 19 [ 190

Zrodto: opracowanie whasne.

Powyzej (tab. 5) przedstawiona jest ilo$¢ przejazdow poszczegodlnych
zestawow w przypadku, gdy naczepa kurtynowa standardowa typu Kogel jest
zatadowana 24 t tadunku.

Nastepnie dokonano analizy przewozoéw, gdyby w zestawie uzyto
ciggnika siodtowego z naczepg Berger (tab. 6). Wtedy masa przewozonego
towaru maksymalnego wyniostaby 25,450 kg.

Tab. 6. Liczba przejazdow z uzyciem naczepy Berger

Pojazd v vy ve vl vl IxX X X!l | Xl | Suma
SK6201T | 25 | 36| 38 | 27 |34 26 | 35 | 17 | 35 [ 29 | 35 | 23 | 337
SK6202T | 13 |12 13| 11 | 9| 9 | 15| 13 | 11 8 12 ] 30 [ 126
SK6203T | 31 | 34| 30| 26 |38 17 | 30 [ 32 | 37 | 33 | 36 | 35 [ 344
SK6204T | 12 |15( 17| 19 |13 30 | 17 | 12 | 17 | 17 | 17 | 16 [ 186
SK6205T | 20 (31 20 [ 27 |28 22 | 18 | 27 | 38 | 30 | 29 | 27 | 290
SK6206T | 30 (11| 11 | 15 J10] 11 | 10| 10 | 27 | 34 | 12 8 181
SK6207T | 15 (17| 19| 14 |14] 23 | 15| 36 | 37 | 39 | 29 | 19 | 258
SK6208T | 6 [20f 23 | 12 J13] 12 | 7 17 | 11 | 12 9 10 | 142
SK6209T | 13 (12|13 {11 ]9 | 9 | 15| 13 | 11 8 12 | 30 | 126
SK6210T | 15 (17| 4 | 15 ]22| 15 | 23 | 20 | 16 | 19 | 14 | 18 | 180

Zrédlo: opracowanie wihasne.

Zestawienie sum przejazdow poszczegolnych zestawdw przez caty rok
celem pokazania korzysci, przedstawiono w tab. 6.

Tab. 7. Liczba przejazdéw z uzyciem naczepy Berger

Zestaw ciggnik + | Zestaw ciggnik Réznica
Pojazd naczepa + naczepa typu przejazdow w

standardowa light skali roku
SK6201T 358 337 21
SK6202T 133 126 7
SK6203T 365 344 21
SK6204T 197 186 11
SK6205T 305 290 15
SK6206T 191 181 10
SK6207T 275 258 17
SK6208T 151 142 9
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SK6209T 133 126 l

SK6210T 190 180 10

Zrodto: opracowanie wiasne.

Na podstawie rocznej pracy przewozowej analizy dziesigciu zestawoOw
floty przedsigbiorstwa transportowego mozna wywnioskowaé, ze kazdy
pojazd wykonywalby od 7 do 20 kursow mniej przy zastosowaniu lekkiej
naczepy typu light firmy Berger, w stosunku do standardowej firmy. W
zalezno$ci od trasy ma to rowniez bardzo duzy wptyw na duza emisjg¢ CO; i
innych zwigzkdéw chemicznych, ktore dostajg si¢ do powietrza poprzez
spalanie mieszanki paliwoweyj.

5. Analiza wplywu wagi naczepy na wspétczynniki efektywnosci

Dla analizy efektywnoS$ci procesOw transportowych mozna takze przyjac
analize wspolczynnikow efektywnosci. Wspodtczynnik tadownosci jest to
stosunek masy catkowitej tadunku do maksymalnej dopuszczalnej
tadownosci pojazdu i oblicza si¢ go ze wzoru:

gdzie:
g- masa calkowita tadunku [t];
Q1.a — maksymalna dopuszczalna tadownos$¢ pojazdu [t].

Aby obliczy¢ wspotczynnik tadownos$ci nalezy obliczy¢ ciezar
przewozonego tadunku (wraz z paletami): Pordéwnanie wspdiczynnika
tadownosci dla dwoch naczep w przypadku przewozonego towaru
zamieszczonego na euro paletach (1200 x 800 x 144 [,m]) na wysokos$¢
1200 mm o wadze 25 kg. Przyjeto przewdz 20 palet.

Wymiary jednostki paletowej: 1200 mm x 800 mm x 1200 mm

Waga palet: 20 x 25 = 500kg

Waga fadunku: 300 kg x 20 = 6000 kg

Waga catkowita tadunku : q = 6500 kg

Wspotczynnik tadownosci dla standardowej naczepy: 6500/28700 = 0,226.
Wspotczynnik tadownosci dla naczepy Berger: 6500/30255 = 0,214.

6. Whnioski
Zagadnienie efektywnos$ci procesow transportowych, bedacych jednym z

najwazniejszych elementow przeplywoéw procesow logistycznych jest
niezwykle wazny. Wszystkie decyzje podejmowane w zakresie proceséw
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transportowych powinny opieraé si¢ o zestaw narzedzi, miernikéw i
wskaznikow efektywnosci.

W opracowaniu dokonano analizy poréwnawczej naczep o lekkiej
konstrukcji réznych producentéw. Analiza studium przypadku polegata na
zebraniu danych dotyczacych rocznego przejazdu dziesieciu zestawow
drogowych, wykorzystujacych ciggniki siodtowe i standardowe naczepy
kurtynowe. Obliczenia rzeczywistych wskaznikéw tadownos$ci poréwnano z
hipotetycznymi, ktore uzyskatoby przedsigbiorstwo, gdyby uzywane byty
naczepy o lekkiej zabudowie. Podj¢to probe oszacowania zysku
dodatkowego, wynikajacego z przewiezienia dodatkowych kilogramow
tadunku.

Zestaw pojazdow ciggnik siodlowy i przyczepa light moze zabra¢ z
kazdorazowym przejazdem okolo 1455 kg wigcej, niz gdyby ciagnik
siodlowy byl wyposazony w naczepe z firmy Kogel. Przeliczajac wigkszg
tadowno$¢ 0,3x1,455 to kazda trasa kierowcy cigzarowego zaopatrzona w
zestaw z naczepg typu light firmy Berger wyniesie o 0,4651/100km wigcej
paliwa.

Na podstawie analizy rocznej pracy przewozowej dziesieciu zestawOw
floty przedsigbiorstwa transportowego mozna wywnioskowaé, ze kazdy
pojazd wykonywatby od 7 do 20 kursow mniej przy zastosowaniu lekkiej
naczepy typu light firmy Berger, w stosunku do standardowej firmy. Co
oznacza ze, Uzycie lekkich naczep ma pozytywny wplyw na $rodowisko.
Obliczono takze wspotczynnik tadownosci dla standardowej naczepy (0,226)
oraz dla naczepy lekkiej (0,214) wybranego analizowanego tadunku. Jak
wynika z analizy wspotczynnik tadownosci dla standardowej naczepy jest o
0,012 wiekszy niz dla naczepy lekkiej Berger, co $wiadczy o lepszym
wykorzystaniu tadownosci standardowej naczepy, niz naczepy lekkiej
Berger.

Bibliografia

Blaik P.: Efektywnosé¢ procesow logistycznych w aspekcie strategicznym,
[w:] Zarzadzanie tancuchem dostaw, materialy konferencyjne
LOGISTICS °98 t. I, Instytut Logistyki i Magazynowania, Biblioteka
Logistyka, Katowice 1998.

Gebezynska, A Pomiar efektywnosci procesow logistycznych. Zeszyty
naukowe Wyzszej Szkoty Bankowej we Wroctawiu, nr 32/2012, s. 211-
220.

Wascinski T., Zielinski P.: Efektywnos¢ procesu transportowego. ,,Systemy
Logistyczne Wojsk”, nr 42/2015, s. 221-236.

Kowalska K.: Efektywnos¢ procesow logistycznych, [w:] Kowalska K,
Markusik S. Sprawnos¢ i1 efektywnos$¢ zarzadzania tancuchem dostaw,

86



Wyzsza Szkota Biznesu w Dabrowie Gorniczej, Dabrowa Goérnicza
2011.

Skowronek Cz., Sarjusz-Wolski Z., Logistyka w przedsigbiorstwie, PWE,
Warszawa 2008.

Szymonik A., Ekonomika transportu dla potrzeb logistyka, Wydawnictwo
Difin, Warszawa 2013.

Szyszka G., Nowy wymiar logistyki, ,,Logistyka” nr 3/2004, s. 9-23.

Nowicka-Skowron, Maria. Efektywnos¢ systemow logistycznych. Polskie
Wydaw. Ekonomiczne, 2000.

Stajniak  Maciej, Kolinski Adam, Analiza efektywnosci  procesow
transportowych w tancuchu dostaw. Czasopismo Logistyka.

Gorniak J, Krajewski P, Logistyka szyta na miare na przyktadzie przewozu
wybranych rodzajow tadunkow. Zeszyty Naukowe Politechniki
Poznanskiej. Organizacja 1 Zarzadzanie 2015.

Natalia Drop, Ocena efektywnosci inwestycji w srodki transportu na
przykladzie przedsiebiorstwa z branzy transport-spedycja-logistyka
(TSL).

Streszczenie

Procesy transportowe, bedace zasadniczym procesem zapewniajacym
fizyczne zasilanie tancucha dostaw, powinny by¢ przedmiotem szczegotowej
analizy. Jednym z mozliwych parametrow analizy jest efektywnos$¢
proceséOw. Niniejsze opracowanie mialo na celu ustalenie zaleznosci
pomigdzy masa wlasng uzytych $rodkéw transportu, a wskaznikami
efektywnosci floty pojazdéw przedsigbiorstwa transportowego. W czesci
teoretycznej  przedstawiono  zagadnienie  efektywnos$ci  procesow
logistycznych. W czg$ci badawczej dokonano analizy pordéwnawczej naczep
0 lekkiej konstrukcji réznych producentow. Analiza studium przypadku
polegala na zebraniu danych dotyczacych rocznego przejazdu dziesigeciu
typowych zestawow drogowych, wykorzystujacych ciagniki siodlowe 1
standardowe naczepy kurtynowe. Obliczenia rzeczywistych wskaznikéw
tadownosci poréwnano z hipotetycznymi, ktére uzyskatoby przedsigbiorstwo,
gdyby uzywane byty naczepy o lekkiej zabudowie. W rezultacie analizy
podjeto probe oszacowania zysku dodatkowego, wynikajacego z mozliwos$ci
przewiezienia dodatkowych kilograméw tadunku.

INFLUENCE OF LIGHTWEIGHT SEMITRAILER CONSTRUCTION ON
THE EFFICIENCY OF LOGISTICS PROCESSES

Summary
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Transport processes, being an essential process ensuring the physical flow of
the supply chain, should be subject of a detailed analysis. Efficiency of
processes is one of such evaluation parameters. The paper presents
relationship between the mass of used means of transport and efficiency
indicator of vehicle fleet of transport company. The theoretical part presents
the issue of the efficiency of logistics processes. In the research part, a
comparative analysis of trailers with light construction from different
manufacturers was made. Case study analysis consisted of collecting data on
the annual travel of ten typical road sets, using tractor units and standard
curtain semitrailers. Calculations of actual capacity indicators obtained were
compared with a hypothetical ones if semi-trailers for light construction were
used. As a result of the analysis, an attempt was made to estimate the
additional profit resulting from the possibility of transporting additional
kilograms of cargo.
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