Ewa Brozyna'

III rok stacjonarnych studiéow inzynierskich na kierunku Logistyka

Przewo6z drogowy tadunkow niebezpiecznych w Polsce

Wstep

Cho¢ nie kazdy sobie to uswiadamia, towary niebezpieczne obecne sa
w naszym zyciu praktycznie na kazdym kroku. Codziennie bowiem korzystamy
wdomu ze srodkdéw dezynfekcji, kosmetykdéw czy artykutéw chemicznych.
Przewdz towardéw niebezpiecznych ze wzgledu na ich specyficzne wiasciwosci
moze stanowi¢ powazne zagrozenie dla ludzi oraz srodowiska, stad ten rodzaj
towardw to nie lada wyzwanie dla organizatoréw transportu?.

W niniejszym artykule skupiono sie gtownie na oméwieniu sytuacji transpor-
tu towarow niebezpiecznych w Polsce. Celem artykutu jest zapoznanie czytelnika
z najwazniejszymi informacjami dotyczacymi drogowego przewozu towardéw
niebezpiecznych w Polsce, zwrdcenie uwagi na problem niebezpieczenstwa jakie
powoduje przewoz tego typu towarow transportem drogowym, w dodatku
przez aglomeracje miejskie, a takze poprzez analize danych dotyczacych wypad-
kowosci artykut moze postuzy¢ do zaplanowania dziatari majacych na celu zmi-
nimalizowanie ryzyka wypadkéw podczas drogowego transportu towaréw nie-
bezpiecznych.

1. Pojecie towardw niebezpiecznych

Towary niebezpieczne (ang. hazardous materials, dangerous goods) to specyficz-
ny rodzaj fadunkéow. Terminem tym okresla si¢ materialy oraz przedmioty, ktére
w razie przewozenia ich w nieodpowiednich warunkach, z uwagi na swoje wta-
$ciwosci fizykochemiczne oraz biologiczne moga spowodowac utrate zdrowia
lub zycia, skazenie sSrodowiska naturalnego czy tez zniszczenie lub uszkodzenie
innych dobr materialnych?.

1 Wyzsza Szkota Biznesu w Dabrowie Gorniczej, Wydzial Nauk Stosowanych, ul. Cieplaka 1C,
ewa9080@gmail.com.

S. Beczkowska, Transport towardw niebezpiecznych, ,,Promotor BHP” 2013, nr 5, s. 7.

J. Neider, Transport w handlu miedzynarodowym, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Gdansk 2006,
s. 154.
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Definicje towardw niebezpiecznych mozna tez odnalez¢ w art. 2 ustawy
z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towardéw niebezpiecznych.
Wedle tej definicji towar niebezpieczny jest materiatem albo przedmiotem, ktéry
zgodnie z umowa ADR nie zostal dopuszczony do miedzynarodowego przewo-
zu drogowego lub zostat do niego dopuszczony, ale jedynie na warunkach opi-
sanych w tejze umowie.

2. Transport drogowy towaréw niebezpiecznych w Polsce

Kazdego dnia polskimi drogami przejezdza do$¢ duzo pojazdéw transportu-
jacych towary niebezpieczne. Przeliczeniowo, na ogodlnag mase wykonywanych
rocznie w Polsce drogowych przewozéw towaréw wynoszaca 1551,8 min ton,
towary niebezpieczne stanowia okoto 155,2 min ton, co oznacza, ze rocznie okoto
10-15% wszystkich przewozonych transportem drogowym w Polsce towarow
stanowia fadunki niebezpieczne. Zaglebiajac si¢ dalej w statystyki mozna dojs¢
do wniosku, ze wigkszos¢ z tych 10-15% stanowiq transporty masowe w cyster-
nach, w ktorych transportuje sie gtéwnie paliwa ciekle (70% wszystkich przewo-
z6w w cysternach). Wedlug prognoz, za najblizsze 5-10 lat w naszym kraju be-
dzie transportowato si¢ drugie tyle towaréw niebezpiecznych co obecnie®.

Transport drogowy jest najczesciej wybieranym rodzajem transportu dla to-
waréw niebezpiecznych (rys. 1). Drogami przewozi sie az okoto 80% wszystkich
towaréw niebezpiecznych w Europie. W Polsce wskaznik ten jest podobny. Wy-
bieranie tego rodzaju transportu dla towaréw tego typu spowodowane jest
gltéwnie checig ponoszenia przez organizatoréw transportu mniejszych kosztéw
na oplate taryf przewozowych, ktére w transporcie drogowym sa nizsze w po-
rownaniu z innymi galeziami transportu. Niewielki odsetek towaréw niebez-
piecznych przewozony jest koleja, a jeszcze mniejszy zegluga srodladowa.

W Polsce szlaki przewozu towardw niebezpiecznych przechodza gléwnie
przez tereny silnie zurbanizowane. Najwiecej takich towarow przewodzi sie
w okolicach Tréjmiasta, Bydgoszczy, Lodzi, Kielc, Tarnowa oraz Czechowic-
Dziedzic. Ladunki niebezpieczne dostarczane sa w duzej mierze do zakladow
przemystowych, ktérych w Polsce istnieje ponad 300, a 60 z nich mozna uznac za
szczegolnie grozne. W zakladach tych produkuje sie substancje niebezpieczne lub
wykorzystuje sie je w produkcji. Przewdz towardéw niebezpiecznych przez miasta
stanowi szczegdlnie duze zagrozenie, gdyz stwarza mozliwos$¢ wystapienia kata-

Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (tekst
jedn.: Dz. U. z 2002 r. Nr 199, poz. 1671 ze zm.), s. 2.

J. Urban, K. Szylar, Bezpieczernistwo przy transporcie towardw niebezpiecznych [w] TransLogistics 2014,
red. W. Wlodek, P. Szpreglewska, M. Zieba, A. Zelazek, Oficyna Wydawnicza Politechniki Wro-
clawskiej, Wroctaw 2014, s. 62.
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strofy, ktdrej wymiar moze by¢ ogromny, ze wzgledu na duze zaludnienie tych
terenéw?®. Szacuje sie, ze kazdej doby przez miasta przejezdza okoto 40 samocho-
dow ciezarowych transportujacych niebezpieczne towary w ilosci 5-20 ton kazdy?”.
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Rysunek 1. Przewozy towarow niebezpiecznych réznymi gateziami transportu
na przestrzeni lat 1990-2020 w Unii Europejskiej
Zrédto: www.gazy-adr.prv.pl [dostep: 17.10.2016].

3. Wypadki i awarie podczas transportu towaréw niebezpiecznych

Duzy odsetek towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem drogo-
wym silg rzeczy sprawia, ze najwiecej wypadkow dzieje sie wilasnie podczas
przewozu towardw niebezpiecznych transportem drogowym. Ten rodzaj trans-
portu nie nalezy do bezpiecznych, jednak wczesniej wspomniane wzgledy eko-
nomiczne czesto sa dla organizatorow transportu wazniejsze od kwestii bezpie-
czenistwa®.

W Polsce kazdego roku dochodzi do kilkuset kolizji z udziatem pojazdéw
przewozacych towary niebezpieczne. Co roku dochodzi tez do ponad 100 wy-
padkow z udzialem cystern. Okoto 20-30% tych cystern przewozi paliwa ptynne.
Liczba tych wypadkéw moze wydawac sie niska w poréwnaniu do rocznej liczby
wszystkich wypadkéw na drogach w Polsce, jednak problem tkwi w ogromnym
rozmiarze skutkow wypadkéw z udzialem pojazdow transportujacych tadunki
niebezpieczne. Uszkodzenie cysterny moze spowodowac powstanie rozlewiska,
ktére przenika do gruntu, wéd podziemnych lub tokéw wodnych powodujac
degradacje zycia biologicznego, a to z kolei pociaga za sobg strate zdrowia lub

6

K. Pajak, E. Krygier, Transport materialéw niebezpiecznych — wybrane problemy, ,Safety and Security”
2013, nr 3, s. 23-26.

Raport Najwyzszej Izby Kontroli, Wykonywanie zadan przez administracje publiczng w zakresie bezpie-
czenistwa przewozu towardw niebezpiecznych, Warszawa 2012, s. 7.

J. Polinski, Problemy zwigzane z transportem tadunkow niebezpiecznych, , Problemy Kolejnictwa” 2003,
nr 137/138, s. 45.
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nawet zycia ludzkiego, straty ekologiczne oraz finansowe®. Najwigksze niebez-

pieczenstwo dla srodowiska stanowia wycieki substancji ropopochodnych i kwa-

sow, do ktérych doj$¢ moze na skutek rozszczelnienia zaworow, uszkodzen
zbiornika lub w wyniku kolizji'.

Wedlug raportu Najwyzszej Izby Kontroli z 2011 r., dotyczacego wynikéw
kontroli bezpieczenistwa ruchu drogowego w Polsce, najczestsze przyczyny wy-
padkéw podczas przewozu drogowego towardw niebezpiecznych to'':

—  brak kwalifikacji kierowcow (4% kierowcoéw nie przeszto wymaganych szko-
len);

—  trzezwosé kierowcédw;

— brak kontroli pojazdéw (4% pojazdow nie posiadalo $wiadectwa dopuszcze-
nia do przewozu towardw niebezpiecznych);

— niepelne wyposazenie pojazdow (60% pojazddéw nie posiadato srodkéw do
gaszenia pozaru, 17% nie miato sprzetu zabezpieczajacego srodowisko przed
zanieczyszczeniem toksynami);

— zle oznakowanie (16% pojazdéw nie miato prawidtowego oznakowania);

— zgoda Strazy Granicznej na wjazd towaru pomimo zltego stanu technicznego
pojazdu;

— brak monitoringu Policji i PSP na trasie przewozu tadunkéw niebezpiecz-
nych;

— niewykorzystywanie przez prezydentow miast prawa ograniczania przewo-
zu towarow niebezpiecznych w miejscach mocno zaludnionych;

— niewystarczajacy nadzér prezydentéw miast i starostow nad stacjami kontro-
li pojazdow (nie wszystkie byly przystosowane do obstugi pojazdéw prze-
wozacych towary niebezpieczne).

Rysunek 2 przedstawia miejscowe zagrozenia chemiczno-ekologiczne, do ja-
kich doszto w Polsce na przestrzeni lat 2005-2012. Za miejscowe zagrozenie che-
miczne uznaje sie uwolnienie do otoczenia toksycznych srodkéw przemystowych
badz tez innych substancji chemicznych zagrazajacych ludziom, srodowisku
naturalnemu lub mieniu. Z kolei miejscowe zagrozenie ekologiczne to zdarzenie
skutkujace skazeniem $rodowiska naturalnego'2.

Z rysunku 2. mozna fatwo wyliczy¢, ze w Polsce w ciagu roku dochodzi
$rednio do 1396 miejscowych zagrozen chemiczno-ekologicznych. W latach 2008-
2010 mozna bylo zaobserwowac lekka zwyzke liczby zagrozen.

9 S.Beczkowska, Transport..., s. 8-9.

1% K. Pajak, E. Krygier, Transport..., s. 24.

11 R. Dobrzynska, Zagrozenie Srodowiska podczas transportu drogowego materialéw niebezpiecznych [w]
Transport w regionie Pomorza Zachodniego, red. Iouria N. Semenova, A. Wiktorowska-Jasik, Wydaw-
nictwo Uczelniane Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego, Szczecin 2013, s. 8.

"2 J. Michalik i in., Przyczyny zagrozeri w transporcie drogowym niebezpiecznych chemikaliow w Polsce,
,Bezpieczenstwo Pracy” 2009, nr 10, s. 17.
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Rysunek 2. Miejscowe zagrozenia chemiczno-ekologiczne w transporcie drogowym
w Polsce

Zrédto: Dane Komendy Gtéwnej Paristwowej Strazy Pozarnej.

Rozwiniecie problemu zaprezentowanego na rysunku 2 stanowi tabela 1,
w ktorej przeanalizowane zostaly przyczyny miejscowych zagrozen chemiczno-
ekologicznych w Polsce w latach 2005-2007.

Tabela 1. Przyczyny miejscowych zagrozen chemicznych i ekologicznych w transporcie
drogowym z udzialem samochodow ciezarowych na przestrzeni lat 2005-2007 (wg da-
nych KGPSP)

Zagrozenia chemiczne i ekologiczne
Rodzaj przyczyny liczba miejscowych udziat
zagrozen procentowy
Wady urzadzen mechanicznych 21 2,1
Nieprawidlowe magazynowanie substangji 8 0.8
niebezpiecznych !
Wady $rodkow transportu 115 11,7
Nieprawidtowa eksploatacja sSrodkow transportu 25 2,5
kNgs\f?::I?;;z?i zasad bezpieczenstwa ruchu $rod- 550 55,7
Wady lub nieprawidtowa eksploatacja zbiornikéw ” 07
ci$nieniowych !
Nieumyslne dziatanie cztowieka 11 1,1
Celowe dziatanie cztowieka 6 0,6
Nieustalone 91 9,2
Inne przyczyny 154 15,6
Razem 988 100,0

Zrédto: J. Michalik i in., Przyczymy zagrozeit w transporcie drogowym niebezpiecznych chemikaliow
w Polsce, ,Bezpieczenstwo Pracy” 2009, nr 10, s. 16.
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Z tabeli 1 wynika, Ze gléwnymi elementami sprawczymi zdarzen, ktére maja
miejsce podczas transportu drogowego towardéw niebezpiecznych sq btedy ludz-
kie wynikajace z nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa ruchu (ponad 55%
zdarzen). Dopiero na drugim miejscu wymieni¢ mozna problemy wynikajace
z wad érodkoéw transportu (prawie 12% zdarzen).

Tabela 2 postuzy analizie awarii zdarzajacych si¢ podczas transportu towa-
réw niebezpiecznych.

Tabela 2. Liczba awarii réznych rodzajéow pojazdéw transportujacych towary niebez-
pieczne w latach 2005-2007 wg rejestru TDT

Liczba zdarzen wg poszczegdlnych rodzajow przyczyn
- - kspl j -
Rodzaj zbiornika transportowego kon- | mate wyko- eksploatacyjne Ra
struk- | ria- wady | kon- | . zem
. nawcze inne
cyjne | towe obstugi |serwacja

Pojazdy cysterny 0 0 1 27 13 96 137
MEGC - wieloelementowe konte- 0 0 0 1 0 0 1
nery do gazu
Urzadzenie do napelniania i
oprézniania zbiornikdéw transpor- 0 0 0 0 1 0 1
towych
Razem 0 0 1 28 14 96 139

Zrédto: J. Michalik i in., Przyczymy zagrozeit w transporcie drogowym niebezpiecznych chemikaliow
w Polsce, ,Bezpieczenstwo Pracy” 2009, nr 10, s. 15.

Z tabeli 2. mozemy wywnioskowad, ze cysterny to rodzaj pojazdu, ktory naj-
czesciej ulega awariom podczas przewozu towardéw niebezpiecznych i prawie
w cato$ci awarie te wywodza sie z przyczyn eksploatacyjnych. Przyczyny tych
awarii lezg gtéwnie w nieprawidfowym sposobie obstugi tychze pojazdéw. Ko-
lejny z powodow to niewtasciwa konserwacja.

4. Przyklady wypadkow

Ponizej zaprezentowane zostang dwa powazniejsze wypadki, do ktérych do-
szto w Polsce w ostatnich latach podczas przewozu tadunkéw niebezpiecznych,
w celu uswiadomienia skali niebezpieczeristwa jakie powoduje drogowy trans-
port tego typu towardw.

W dniu 6 listopada 2012 r. w miejscowosci Krasne doszto do wypadku
z udzialem pojazdu przewozacego towar niebezpieczny. Kierowca samochodu
cigzarowego przewozacy wodorotlenek sodu wijechal do rowu. Wodorotlenek
sodu jest substancja stuzaca m.in. do produkgji mydta i gumy, ktdra jest bardzo
grozna dla ludzi, gdyz powoduje silne podraznienia oczu, gardta, skory, wstrzas
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oraz duszno$ci wynikajace z wdychania oparéw. Z 4,5 tys. litréw wodorotlenku
sodu do przydroznego rowu wylato si¢ az 1,5 tys. litréw tej substancji. Ze wstep-
nych ustalen wynika, Zze kierowca samochodu zastabt za kierownica. Strazacy
w specjalnych ochronnych kombinezonach przez kilkadziesigt minut wypom-
powywali niebezpieczna substancje. Byt to grozny wypadek, ale jego skutki by-
lyby tragiczne, gdyby samochdd wijechat do rowu blizej pobliskich zabudowan.
Na szczegscie obok miejsca wypadku znajdowaly sie 1aki, a zabudowania zaczyna-
1y sie dopiero kilkadziesiat metréw dalej. Wypadek ten obrazuje jak grozne skut-
ki dla ludzi moze mie¢ wypadek z udziatem samochodu przewozacego towary
niebezpieczne'’. Na rysunku 3 i 4 zobrazowano skutki niniejszego wypadku.

Rysunek 3. Wypadek w miejscowosci Krasne

Zrédlo: Internetowy portal informacyjny www.supernowosci24.pl [dostep: 17.10.2016].

Rysunek 4. Wypadek w miejscowosci Krasne

Zrédto: Internetowy portal informacyjny www.supernowosci24.pl [dostep: 17.10.2016].

"* Internetowy portal informacyjny www.supernowosci24.pl [dostep: 17.10.2016].
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Inny powazny wypadek wydarzyt sie w 2009 r. w miejscowosci Rejowiec pod
Wagrowcem (rys. 5). Cysterna wypelniona paliwem i olejem napedowym zjechata
z drogi i przewrocita si¢ na bok, w wyniku czego wydostato si¢ z niej okoto 14 tys.
litréw substancji. Doszlo do skazenia pola uprawnego. Szacuje sig, ze substancje
tego typu moga by¢ obecne w glebie jeszcze nawet kilka lat po takim skazeniu,
przez co teren ten przez dtugi czas nie moze by¢ wykorzystany pod uprawy.

Rysunek 5. Wypadek w miejscowosci Rejewiec

Zrédto: Strona internetowa Komendy Wojewddzkiej Paristwowej Strazy Pozarnej w Poznaniu,
www.psp.wlkp.pl [dostep: 17.10.2016].

Wyzej opisany wypadek obrazuje skutki, jakie powoduja dla $rodowiska
wypadki pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne'.

Podsumowanie

Reasumuijac, transport tadunkow niebezpiecznych jest dos¢ skomplikowanym
procesem, ktory z uwagi na specyficzne wilasciwosci przewozonych towaréw beda-
cych zagrozeniem dla ludzi, srodowiska naturalnego i mienia, wymaga od przedsig-
biorcéw wykonujacych tego typu ustugi dobrej znajomosci przepiséw prawa, wie-
dzy w tym zakresie, ale tez dokladnosci oraz skrupulatnosci. Po przeanalizowaniu
w niniejszym artykule statystyk dotyczacych transportu towardw niebezpiecznych
w Polsce, po analizie wypadkowosci w przewozie tego typu towaréw oraz analizie
przyczyn wypadkéw, mozna dojs¢ do nastepujacych wnioskow:

— w Polsce transportuje sie dos¢ duze ilosci towaréw niebezpiecznych — jest to

10-15% ogotu tadunkdéw przewozonych transportem drogowym w Polsce;

— do tego celu najczesciej wybierany jest transport drogowy. Ta gataz transpor-
tu ze wzgledu na ilo$¢ zdarzajacych sie¢ wypadkow ogolnie nie jest uznawana

'* Internetowy portal informacyjny www kurierlubelski.pl, data dostepu: 17.10.2016.
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za bezpieczng, a jesli w dodatku dotyczy przewozu towardw niebezpiecz-
nych to stanowi to ogromne zagrozenie. W transporcie drogowym czesto
trudno jest unikna¢ niebezpieczenstwa na drodze spowodowanego przez in-
nych uczestnikow ruchu. Czesto jednak korzysci ekonomiczne wynikajace
z wyboru tej formy transportu przewazaja nad kwestiami bezpieczenstwa;

— duza czes¢ towardw niebezpiecznych przewozona jest przez miasta. Jest to
bardzo niebezpieczne, gdyz w ten sposob naraza si¢ duze skupiska ludzi na
niebezpieczenstwo zwiazane z mozliwoscia wystapienia wypadku pojazdu
przewozacego fadunek niebezpieczny, co moze by¢ f][talne w skutkach dla
zdrowia i zycia ludzi;

— w Polsce w transporcie drogowym kazdego roku dochodzi $rednio do 1396
miejscowych zagrozen chemiczno-ekologicznych. Aby ograniczy¢ te liczbe,
osoby zajmujace si¢ transportem tego typu towaréw powinny przeanalizo-
wacé najczestsze przyczyny wypadkow podczas przewodu tadunkéw nie-
bezpiecznych i starac sie do nich nie dopusci¢. Nalezy gléwnie zadbac o kwa-
lifikacje kierowcow i ich odpowiedni dobdr, dobry stan techniczny pojazdéw
oraz ich wyposazenie, odpowiednie oznakowanie pojazdoéw i towardw,
0 przestrzeganie przepisdw dotyczacych przewozu towardw niebezpiecz-
nych okreslonych przez umowe ADR, jak i przepisow ruchu drogowego;

— najwiecej wypadkow podczas transportu towardw niebezpiecznych w Polsce
ma swoje przyczyny w niezachowaniu zasad bezpieczenstwa ruchu srodkéw
transportu (55% zdarzen), kolejna przyczyna sa wady srodkoéw transportu
(12% zdarzen). Cysterny sa najbardziej niebezpiecznym $rodkiem transportu
dla tadunkoéw niebezpiecznych;

— szacuje sig, ze za 5-10 lat ilos¢ towaréw niebezpiecznych przewozonych
transportem drogowym w Polsce ulegnie podwojeniu, dlatego tez do zadan
0s0b odpowiedzialnym za transport tego typu towardw nalezy przemyslenie
w jaki sposdb przygotowac sie na tg sytuacje i zwiekszy¢ bezpieczenstwo te-
g0 przewozu.
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Streszczenie

Przewdz tadunkéw niebezpiecznych to wazny obszar transportu. Transport tego typu
towaréw ze wzgledu na ich specyficzne wlasciwosci zagrazajace ludziom i Srodowisku
wymaga skrupulatnego przestrzegania zasad bezpieczenistwa przez organizatorow
transportu. Nie powinno by¢ tu miejsca na zaniedbania, a te jednak dosy¢ czesto sie
zdarzaja. Niniejszy artykut skupia sie na zagadnieniu przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych w Polsce. Przedstawiono w nim definicje towaréw niebezpiecznych,
zaprezentowano statystyki przewozu tadunkéw niebezpiecznych w Polsce, a takze do-
konano analizy przyczyn wypadkéw zdarzajacych sie podczas przewozu tego typu
towaréw. W dalszej czesci opisane zostaly réwniez dwa powazniejsze wypadki, ktére
wydarzyly sie w ostatnich latach w Polsce podczas drogowego transportu towarow
niebezpiecznych.

Stowa kluczowe: towary niebezpieczne, transport drogowy, transport tadunkéw nie-
bezpiecznych, tadunki niebezpieczne w Polsce

ROAD TRANSPORT OF DANGEROUS GOODS IN POLAND
Summary

Transport of dangerous goods is an important area of transport. Transport of that kind
of goods because of their specific features that can be danger for people and environ-
ment requires scrupulous observance of safety rules by organizers of transport. There
shouldn’t be neglects in this kind of transport but those quite often happen. This article
is about characteristic of road transport of dangerous goods in Poland. There was pre-
sented a definition of dangerous goods, statistics of transport dangerous goods in Po-
land and the incidents analysis in transport of this kind of goods. In the further chapters
were written two serious accidents which happened last years in Poland during road
transport of dangerous goods.
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