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Czy infrastruktura intermodalna/kolejowa trójmiejskich
terminali kontenerowych jest gotowa na sprawn obs ug

intermodalnych jednostek adunkowych?

Wst p

Transport intermodalny w XXI w. nabra ogromnego znaczenia w logistycz
nym a cuchu dostaw. Czas to pieni dz, jak mawia wiat, dlatego w ostatnich
latach organizatorzy transportu towarów cz ró ne ga zie transportu, aby
towar zosta dostarczony do odbiorcy w mo liwie najkrótszym terminie od jego
zakupu. Taki zabieg w literaturze transportu i logistyki nazywany jest transpor
tem intermodalnym. Definiowany jako transport adunków przy u yciu co naj
mniej dwóch ga zi transportu, wykonywany jest na podstawie jednego kontrak
tu z operatorem transportu (jednej umowy o przewóz) oraz w jednej i tej samej
jednostce adunkowej na ca ym odcinku1. Terminale kontenerowe wymagaj
odpowiedniego zaplecza jakim jest dopasowana infrastruktura i wyposa enie do
wolumenu przyjmowanych jednostek adunkowych. Równie istotnym elemen
tem w procesie przewozów intermodalnych jest stan techniczny dróg i autostrad,
a tak e linii kolejowych dojazdowych do i z terminali kontenerowych.

Artyku stanowi ocen infrastruktury i wyposa enia trójmiejskich terminali
kontenerowych pod k tem sprawnej obs ugi intermodalnych jednostek adun
kowych. Chc c u ci li dobór odpowiedniej intermodalnej jednostki adunkowej,
ocena zostanie przedstawiona na przyk adzie jednostki adunkowej jak jest kon
tener. Opracowanie powsta o przy wykorzystaniu metody dokumentacyjnej,
danych statystycznych, bada wtórnych, specjalistycznej literatury oraz w asnego
do wiadczenia.

1. Ogólna charakterystyka trójmiejskich terminali kontenerowych

W Trójmie cie funkcjonuje 5 terminali kontenerowych. W Gdyni BCT (Ba
tycki Terminal Kontenerowy), GCT (Gdynia Container Terminal) oraz OT Port
Gdynia ówcze nie pod nazw BTDG – Ba tycki Terminal Drobnicowy w Gdyni –

1 J. Neider, Transport mi dzynarodowy, Polskie Wydawnictwo Naukowe S.A., Warszawa 2012, s. 112.
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terminal specjalizuje si g ównie w obs udze adunków drobnicowych i maso
wych, dlatego w opracowaniu zosta celowo pomini ty; w Gda sku DCT
(Deepwater Container Terminal) iGTK (Gda ski Terminal Kontenerowy).

Ba tycki Terminal Kontenerowy (BCT) w Gdyni jest pierwszym tego typu
obiektem, który powsta w Polsce, usytuowanym przy Nabrze u Helskim
w Porcie Gdynia. Terminal oddano do eksploatacji w 1979 r., w tym samym roku
obs u ono pierwszy poci g, natomiast w 1980 r. rozpocz to prze adunki w sys
temie lo lo2. W maju 2003 r. ICTSI (Mi dzynarodowy Operator Terminali Konte
nerowych) z siedzib w Filipinach3, uzyska 20 letni koncesj przyznan przez
w adze portu w Gdyni4, która zezwala na rozwój, dzia anie i zarz dzanie termi
nalem kontenerowym. G ównymi armatorami kontenerowymi zawijaj cymi do
terminala s : Mediterranean Shipping Company (MSC), YangMing Marine Transport
Corp. (YML), UNIFEEDER, UECC5.

Kolejnym terminalem w Porcie Gdynia jest Gdynia Container Terminal S.A.
(GCT) usytuowany przy Nabrze u Bu garskim. Pocz tek dzia alno ci terminalu
to 2005 r.6, a jego w a cicielem jest firma Hutchison Port Holdings (HPH). G ów
nymi armatorami, którzy kieruj swoje statki do GCT, s : Happag Lloyd, Yang
Ming Marine Transport Corp., China Shipping Container Lines (CSCL), China Ocean
Shipping (Group) Company (COSCO), CMA CGM. GCT i BCT maj dogodne po
czenia z sieci drogow przez Estakad Kwiatkowskiego, Obwodnic Trójmiasta
i autostrad A1, S6 oraz krajow sieci kolejow , przez stacj Gdynia Port (linie
kolejowe nr 201 i 228)7.

Najwi kszym i najszybciej rozwijaj cym si jest Deepwater Container Terminal
(DCT) w Gda sku. Jest to pierwszy niezamarzaj cy zim terminal w basenie
Morza Ba tyckiego. Zdolny do obs ugi statków klasy Post Panamax, zarówno ze
wzgl du na g boko podej i stanowisk, jak te z uwagi na infrastruktur
i wyposa enie nabrze a. Terminal usytuowany w Porcie Pó nocnym swoj dzia
alno operacyjn rozpocz w 2007 r. przez prze adunki kontenerowe. DCT jest
spó k zarejestrowan w Polsce, b d c w wi kszo ci w asno ci GIF (Global
Infrastructure Fund II), specjalnego funduszu zarz dzanego przezMacquarie Group
of Companies z siedzib w Australii8. Do terminala regularnie zawijaj statki arma
torów kontenerowych, którzy utworzyli dwa alianse: M2 i G6. Alians M2 to
wspólny serwis oferowany przezMaersk Line i firm Mediterranean Shipping Com

2 Lo lo – system pionowego prze adunku zintegrowanej jednostki adunkowej realizowany z wyko
rzystaniem d wignicy.

3 ICTSI zakupi 100% Ba tyckiego Terminala Kontenerowego (BCT).
4 Strona internetowa Ba tyckiego Terminala Kontenerowego, www.bct.gdynia.pl [dost p: 14.11.2016].
5 Ibidem.
6 Ibidem.
7 Stacja Gdynia Port bocznica GCT znajduje si w odleg o ci 3,5 km od stacji Gdynia Port; strona

internetowa Urz d Transportu Kolejowego www.utk.gov.pl [dost p: 27.10.2016].
8 Strona internetowaDeepwater Container Terminal, www.dctgdansk.pl [dost p: 14.11.2016].
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pany (MSC), porozumienie pomi dzy armatorami zosta o podpisane na 10 lat,
którego za o eniem jest zagwarantowanie klientom obu firm dost pno ci
185 statków o cznej pojemno ci 2,1 mln TEU9. Alians G6 jest utworzony przez
6 armatorów kontenerowych – APL, Hyundai Merchant Marine, Mitsui O.S.K. Lines
(MOL), Hapag Lloyd, Nippon Yusen Kaisha (NYK) oraz Orient Overseas Container
Line (OOCL)10.

Gda ski Terminal Kontenerowy (GTK) – terminal usytuowany w Porcie
Wewn trznym w Gda sku przy nabrze u Szczeci skim, rozpocz swoj dzia
alno w 1988 r.11 Terminal obs uguje kontenery ponad 200 spedytorów i 25 ar
matorów; w ród nich kontenery m.in.: Hapag Lloyd, Evergreen, Hanjin, COSCO,
CMA CGM, NYK, K Line, CSCL, MOL, Hyundai, ZIM, CSAV, Hamburg Sud,
UASC, ANL, YangMing, Eucon, Alianca, MACS, Norasia,APL, OOCL.

Trójmiejskie terminale kontenerowe ulokowane s w bliskiej odleg o ci od
dróg krajowych i autostrad. Najdalej schowanym terminalem jest GCT – odle
g o 5,1 km, a najbli ej usytuowanym jest g bokowodny terminal DCT
w Gda sku – 0,7 km do dróg krajowych i autostrad.

2. Infrastruktura i wyposa enie trójmiejskich terminali kontenerowych

Istot ka dego terminala jest jego wydajno , mo liwo prze adunkowa,
a tak e raty prze adunkowe (ruchy suwnicy) liczone w jednostce kontener/godz.
Te ostatnie w trójmiejskich terminalach wynosz od 25 kont./godz. (GCT) do
35 kont./godz. (DCT). Pod wzgl dem powierzchni ca kowitej najwi kszy jest
terminal BCT w Gdyni (66,2 ha), a tu za nim DCT w Gda sku (61 ha), pozosta e
terminale odpowiednio: GCT (19,6 ha) i GTK (6,7 ha). Nieco inaczej przedstawiaj
si mo liwo ci prze adunkowe terminali. Tutaj prym wiedzie terminal DCT
(1,5 mln TEU rocznie 12), a tu za nim BCT (1,2 mln TEU rocznie).

Z tabeli 1 wynika, e tylko 3 z 4 analizowanych terminali posiadaj miejsca
parkingowe dla ci arówek oczekuj cych na wjazd do terminala. Po raz kolejny
DCT wychodzi na prowadzenie w statystykach z liczb 100 miejsc parkingo
wych, tu za nim BCT – 80 miejsc i GTK – 25 miejsc. Infrastruktura drogowa ma
kluczowe znaczenie w sprawnym funkcjonowaniu terminali kontenerowych. Bez
odpowiednich inwestycji w infrastruktur drogow , nie by by mo liwy transport
intermodalny. Intermodal nigdy sam si nie rozwija, w parze z nim id inwesty
cje w drogi i linie kolejowe.

9 Strona internetowa Rynku Finansowego, www.rynekinfrastruktury.pl [dost p: 14.11.2016].
10 Strona internetowa Gospodarki Morskiej, www.gospodarkamorska.pl [dost p: 16.11.2016].
11 Strona internetowa Gda skiego Terminala Kontenerowego, www.gtk sa.pl [dost p: 17.11.2016].
12 TEU (Twenty Foot Equivalent Unit) – miara odpowiadaj ca pojemno ci jednego kontenera

20 stopowego.
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Tabela 1. Infrastruktura drogowa trójmiejskich terminali kontenerowych

Gdynia Gda sk

BCT GCT DCT GTK

Liczba miejsc parkingowych
dla ci arówek

80 ogólnodost pnych Brak 100 25

ród o: Opracowanie w asne na podstawie: http://www.utk.gov.pl [dost p: 27.10.2016].

W tabeli 2. przedstawiono infrastruktur kolejow trójmiejskich terminali
kontenerowych, ze szczególnym uwzgl dnieniem liczby bocznic, d ugo ci torów
kolejowych niezb dnych do za adunku i wy adunku kontenerów z platform wa
gonowych, a tak e liczb suwnic kolejowych obs uguj cych sk ady kolejowe.
Trójmiejskie terminale posiadaj od 2 do 4 torów kolejowych do za adunku
i wy adunku, a ka dy z pomini ciem GCT13 posiada po 2 suwnice kolejowe.

Transport intermodalny zale y od transportu morskiego, dlatego tak istotna
jest infrastruktura morska w terminalach kontenerowych (tab. 3.). Od g boko ci
i d ugo ci nabrze a zale y jakiej wielko ci statki zostan przyj te do obs ugi. Dla
przyk adu do terminala DCT w Gda sku mog zawija statki oceaniczne o a
downo ci 18–20 tys. TEU. Dla porównania do Terminala BCT w Gdyni w 2015 r.
zawin statek armatora MSC (MSC ASYA) o adowno ci 9200 TEU.

Tabela 1. Infrastruktura kolejowa trójmiejskich terminali kontenerowych

Gdynia Gda sk

BCT GCT DCT GTK

Liczba bocznic kolejowych 11 2 1 1

Liczba i d ugo torów kolejowych
do za adunku i wy adunku

3 tory po
675 m i 2 tory
po 300 m

4 tory, 520 m
3 tory, 638 m
cznie 1158 m

4x618 m 2x257 m

Liczba suwnic kolejowych 2 brak 2 2

czna d ugo torów dla kolei
normalnotorowej 1435 mm

2752 m
1125 m
800 m
cznie1925 m

2 500 m 1130 m

Linia kolejowa: nr linii kolejowej 201, 228 201, 228 226 E 65

ród o: Opracowanie w asne na podstawie: http://www.utk.gov.pl [dost p: 27.10.2016].

13 Stacja Gdynia Port bocznica GCT S.A. znajduje si w odleg o ci 3,5 km od stacji Gdynia Port.
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Tabela 2. Infrastruktura morska trójmiejskich terminali kontenerowych

Gdynia Gda sk

BCT GCT DCT GTK

D ugo linii nadbrze
a z mo liwo ci
prze adunku

800 m 812 m 650 m 370 m

G boko nadbrze a 12,7 (13,5 m
konstrukcyjna)

11–13,5 m
dopuszczalne
zanurzenie 10,5 m

16,5 m
(na d . 385 m)
i 13,5 m
(na d . 265 m)

9,8 m
(na d . 205 m)
i 8,5 m
(na d . 105 m)

Liczba stanowisk
w portach

mo liwa obs uga
5 statków jedno
cze nie

3x kontenerowe
1x drobnicowe

2 2

ród o: Opracowanie w asne na podstawie: http://www.utk.gov.pl [dost p: 27.10.2016].

Tabela 3. Wyposa enie terminali kontenerowych w Gda sku pojazdy podno nikowo
prze adunkowe

G
D
YN

IA

BC
T

8 suwnic nabrze owych
2 suwnice kolejowe 40 t
20 suwnic placowych 30,5/35/40 t
2 samobie ne urawie portowe Liebherr LHM 400 – 100 t
2 kontenerowe wozy podsi bierne 40 t
3 reachstackery Kalmar 45 t
30 ci gników siod owych
18 wózków

G
C
T

2 suwnice nabrze owe typu „super post Panamax” o ud wigu 65 t i wysi gu 61 m
1 suwnica nabrze owa typu „post Panamax” o ud wigu 60 t i wysi gu 54 m
1 suwnica nabrze owa typu „post Panamax” o ud wigu 41 t i wysi gu 41 m
2 suwnice nabrze owe typu „Panama” o ud wigu 31,5 t i wysi gu 35 m
1 uraw samobie ny o ud wigu 100 t
1 uraw szynowy o ud wigu 50 t
7 elektrycznych suwnic placowych o ud wigu 41 t
3 suwnice placowe o ud wigu 41 t (5 warstw, 6 rz dów)
4 suwnice placowe o ud wigu 40 t (5 warstw, 6 rz dów)
4 reachstackery o ud wigu 45 t i 1 reachstacker 10 t
1 wóz podno nikowy do pustych kontenerów o ud wigu 8 t
22 ci gników i 23 naczep terminalowych
14 wózków wid owych o ud wigu od 2 do 8 T

G
D
A

SK

D
C
T

6 suwnic nabrze owych STS
20 suwnic placowych RTG
Ci gniki placowe IMV
Reachstackery
wysi gniki masztowe do pustych kontenerów
sprz t magazynowy, pojazdy techniczne
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G
TK

suwnice nabrze owe STS 40/60 t
suwnice placowe 32/40 t
d wigi nabrze owe 40 t
wóz podsi bierny 40 t
2 Wozy wysi gnikowe typu reachstacker 10 t
samojezdny d wig nabrze owy 100 t

ród o: Opracowanie w asne na podstawie: http://www.utk.gov.pl [dost p: 27.10.2016].

Ka dy terminal powinien by wyposa ony w dostosowany do specyfiki pra
cy sprz t podno nikowo prze adunkowy. Wyposa enie trójmiejskich terminali
zosta o przedstawione w tabeli 4. Analizuj c wyposa enie trójmiejskich terminali
stwierdza si , i na chwil obecn terminale s w stanie sprawnie obs u y in
termodalne jednostki adunkowe.

Istot sprawnie funkcjonuj cego terminala kontenerowego jest jego prawi
d owe przygotowanie nie tylko pod wzgl dem infrastruktury, ale te pod k tem
adekwatnego wyposa enia. Je eli te warunki zostan spe nione, zadowolenie
z obs ugi i sprawnie funkcjonuj cego terminala prze o y si na zadowolenie
klienta, a tym samym b dzie on kierowa swój wolumen w a nie to tego wybra
nego terminala.

3. Prze adunki wykonywane przez trójmiejskie terminale kontenerowe

Liczb prze adowanych TEU w trójmiejskich terminalach kontenerowych
ogó em, a tak e liczb przewiezionych TEUw Polsce z wykorzystaniem transpor
tu intermodalnego, przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 4. Prze adunki kontenerów w trójmiejskich terminalach w TEU i liczba przewie
zionych TEU z wykorzystaniem transportu intermodalnego w Polsce w latach 2010–2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Razem TEU 1 056 238 1 349 352 1 657 112 1 969 277 2 138 658 1 858 319
TEU (intermodal) 583 000 799 000 1 037 000 1 123 000 1 114 000 1 151 000

ród o: Opracowanie w asne na podstawie: http://www.fracht.kow.com.pl/podsumowanie fracht
2016/ [dost p: 5.11.2016]; M. Jaworski, Rynek kolejowych przewozów intermodalnych, Wydzia
Analiz Rynku, Urz d Transportu Kolejowego, Prezentacja z IV Forum Transportu Intermodalnego
Fracht, 2016.

W analizowanym okresie przypadaj cym na lata 2010–2015 (rys. 1) mo na
zaobserwowa sta y wzrost w przewozach intermodalnych. wiadcz o tym nie
tylko zebrane dane liczbowe, ale te ch wdra ania innowacyjnych rozwi za
przez klientów. Wykorzystanie transportu kolejowego w porównaniu do trans
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portu drogowego niesie za sob wiele korzy ci. Dla przyk adu jeden 40 tonowy
samochód ci arowy niszczy nawierzchni drogi dok adnie, tak jak 163 840 sa
mochodów osobowych14. Kolej natomiast jednorazowo mo na zabra rednio
40 kontenerów 40 tonowych, nie obci aj c przy tym znacz co nawierzchni drogi
na ca ym odcinku przewozu, poniewa transport drogowy w systemie przewo
zów intermodalnych pe ni jedynie funkcj odwozowo dowozow . Innymi atu
tami transportu kolejowego s m.in.: ograniczenie ha asu, mniejsza wypadko
wo na drodze, a tak e redukcja emisji spalin i szkodliwych substancji, których
kolej emituje mniej w porównaniu z transportem drogowym. W Polsce transport
intermodalny kszta tuje si na poziomie 2,5–3% ogólnej masy adunków, nato
miast w perspektywie na lata 2020–2030 transport ten ma si ga 10–15%. Funda
mentalnym dzia aniem, wspieraj cym rozwój transportu intermodalnego, zawar
tym w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektyw do 2030), b dzie
intensywna modernizacja kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej, oraz
rozbudowa istniej cych terminali transportu intermodalnego. Stabilny i regular
ny wzrost w przewozach intermodalnych mo e by dla uczestników rynku
intermodalnego gwarantem przysz ych zysków, pomimo kilkuprocentowego
(2,5–3%) udzia u w porównaniu do dwucyfrowych wyników w innych krajach
europejskich. Liczba oraz warto dokonanych w ostatnim czasie inwestycji
w rozwój transportu intermodalnego w Polsce pokazuje, e podmioty dzia aj ce
w tym segmencie doceniaj jego potencja i op aca si im inwestowa w nowocze
sny tabor czy infrastruktur .

Rysunek 1. Prze adunki w portowych terminalach kontenerowychw TEU i liczba przewie
zionych TEU zwykorzystaniem transportu intermodalnegow Polsce w latach 2010–2015
ród o: Opracowanie w asne.
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W ostatnich latach Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad prze
prowadzi a wiele wa nych inwestycji na drogach w województwie pomorskim.
Do najwi kszych mo na zaliczy : przebudow w z a Karczemki w ci gu Ob
wodnicy Trójmiasta, budow Obwodnicy Po udniowej oraz budow mostu przez
Wis w okolicach Kwidzyna. Celem tych robót by o g ównie zlikwidowanie
„w skich garde ” oraz dostosowanie stanu technicznego dróg do zwi kszonego
nat enia ruchu samochodowego, a tak e zwi kszenie bezpiecze stwa ruchu na
drogach. W Gdyni natomiast rozwa ane s dwie inwestycje: OPAT (Obwodnica
Pó nocna Aglomeracji Trójmiejskiej) i projekt inwestycji „Drogi Czerwonej”. Oba
te projekty maj wp yn na popraw przepustowo ci w trójmiejskich termina
lach kontenerowych.

Podsumowanie

Analizuj c przedstawione dane dotycz ce infrastruktury i wyposa enia trój
miejskich terminali kontenerowych, mo na stwierdzi , i obecnie trójmiejskie
terminale radz sobie z przyjmowanym i wydawanym wolumenem kontenerów.
Jednak e, w dalszej perspektywie przy zwi kszonej liczbie zawini statków
z coraz to wi kszym wolumenem kontenerów, terminale b d musia y rozwa y
powi kszenie powierzchni sk adowych, zakup dodatkowego sprz tu lub znale
zienie innych rozwi za w celu sprawnego przep ywu kontenerów z i do portu.
Terminal DCT w Gda sku ju si przygotowa do przyj cia zwi kszonej liczby
zawini statków, realizuj c projekt T2. Rozbudowa tego projektu zosta a zako
czona w pa dzierniku 2016 r., chwil po uroczystym otwarciu dnia 24.10.2016 r.
terminal zosta oddany do u ytku. T2 jest wyposa one w pi nowoczesnych,
najwi kszych na Ba tyku, suwnic nabrze owych typu STS umo liwiaj cych ob
s ug statków o pojemno ci ponad 20 tys. TEU. Gdy ski terminal kontenerowy
GCT w 2016 r. zako czy tak e prace nad powi kszeniem powierzchni sk adowej
terminala i zakupi 2 suwnice nabrze owe typu super post Panamax o ud wigu 65
T i wysi gu 61 m. Ka dy z trójmiejskich terminali kontenerowych dokonuje nie
zb dnych inwestycji w infrastruktur i wyposa enie w celu usprawnienia prze
adunków kontenerowych oraz sprawnej obs ugi statków. Wyzwaniem rozwo
jowym dla trójmiejskich terminali kontenerowych pozostaje poprawa ich
dost pno ci, zw aszcza od strony l du (drogi, koleje), ma to na celu usprawnienie
przepustowo ci terminali i zminimalizowanie obci enia polskich dróg.
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Streszczenie

Artyku stanowi ocen infrastruktury i wyposa enia trójmiejskich terminali kontenero
wych pod k tem sprawnej obs ugi intermodalnych jednostek adunkowych na przyk a
dzie jednostki, któr jest kontener. Opis zaczyna si od ogólnej charakterystyki trójmiej
skich terminali kontenerowych, uwzgl dniaj cy najistotniejsze informacje wraz
z przyk adami najcz ciej zawijaj cych do nich armatorów. W kolejnej cz ci artyku u
dokonano analizy i porównania infrastruktury oraz wyposa enia trójmiejskich terminali
kontenerowych. Ostatni cz ci artyku u jest analiza prze adunków w trójmiejskich
terminalach kontenerowych w TEU, w odniesieniu do liczby przewiezionych TEU
z wykorzystaniem transportu intermodalnego w Polsce w latach 2010–2015. Analizuj c
przedstawione dane dotycz ce infrastruktury i wyposa enia oraz liczby prze adunków,
nale y stwierdzi , i obecnie trójmiejskie terminale radz sobie z przyjmowanym i wy
dawanym wolumenem kontenerów. Jednak e ka dy z terminali dokonuje niezb dnych
inwestycji w infrastruktur i wyposa enie w celu usprawnienia prze adunków kontene
rowych oraz sprawnej obs ugi statków. Natomiast w dalszej perspektywie na lata 2020–
2030 przy prognozowanym poziomie 10–15% ogólnej masy adunków przewiezionych
przy wykorzystaniu transportu intermodalnego niezb dna b dzie intensywna moderni
zacja kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej oraz rozbudowa i modernizacja
istniej cych terminali intermodalnych.

S owa kluczowe: infrastruktura, transport intermodalny, kolej, terminal kontenerowy,
intermodalna jednostka adunkowa
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DO INFRASTRUCTURE INTERMODAL/RAILWAYTRI CITY CONTAINER
TERMINAL IS READY FOR THE EFFICIENTHANDLINGOF INTERMODAL
LOADINGUNITS?
Summary
Analyzing the data presented concerning the infrastructure and equipment of Tricity
container terminals, it is clear that at the moment Tricity terminals cope with the adopt
ed and published volumes of containers. However, in the longer term – an increased
number of calls of ships with ever greater volume of containers. In terms of the issue
terminals will need to consider larger storage area or find other solutions to the smooth
flow of containers from and to the port, thus minimizing the duration of stay of contain
ers at the terminal. One of the Tri City container terminals, namely DCT Gdansk has
already been prepared to accept an increased number of ships calls realizing the pro
ject T2. Expansion of this project was completed in October 2016 shortly after the open
ing ceremony on October 24 2016 terminal was put into operation. T2 is equipped with
five moderns, the largest in the Baltic Sea onshore STS cranes which enable operation of
ships with a capacity of over 20,000 TEU. Also, Gdynia Container Terminal GCT in 2016
completed work on the enlargement of the surface of the component terminal and pur
chased two cranes wharf type of super post Panamax with a capacity of 65 t and reach
61 m. Each of the Tri City container terminals makes the necessary investments in infra
structure and equipment in to improve container handling and efficient operation of
ships. Each of the Tri City container terminals makes the necessary investments in infra
structure and equipment in order to improve container handling and efficient operation
of ships. The challenge of the Tri City development of container terminals is improving
their accessibility, especially from land (roads, railways), in order to improve the capaci
ty of terminals and at the same time minimized the road landing on Polish.


