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Wstep

Transport odgrywa jedna z gtéwnych r6l w ksztattowaniu spoteczno-gospo-
darczego wskaznika rozwoju spoteczenstw. Przewozy intermodalne w skali
$wiatowej wymiany towarowej odbywaja si¢ gléwnie z wykorzystaniem konte-
nerow. Kontenerowy transport intermodalny stanowi ponad 95% jednostek ta-
dunkowych, jako jedyny faczy ze soba trzy gatezie transportu: morski, kolejowy
i drogowy. Wzrost zapotrzebowania gospodarki na przewozy towaréw wysoko
przetworzonych w kontenerach przeklada sie na dynamiczny rozwdj sektora
przewozow intermodalnych. W konsekwencji transport kolejowy zyskuje jako
alternatywny srodek transportu dla pojemnego i taniego, aczkolwiek wolniejsze-
go transportu wodnego oraz elastyczniejszego, ale mniej ekologicznego transpor-
tu drogowego. Celem artykutu jest przedstawienie taboru kolejowego wykorzy-
stywanego w przewozach towarowych na przykladzie zunifikowanej jednostki
fadunkowej jaka jest kontener. Opracowanie powstato przy wykorzystaniu me-
tody dokumentacyjnej, danych statystycznych, badan wtdrnych, specjalistycznej
literatury oraz wlasnego doswiadczenia.

1. Charakterystyka transportu intermodalnego

Przewozy intermodalne przynosza korzysci zaréwno przewoznikom inter-
modalnym jak i gospodarce. W Polsce transport intermodalny caly czas jeszcze
sie¢ rozwija i jest zdecydowanie rzadziej wybierany niz klasyczny transport dro-
gowy przy uzyciu samochodu ciezarowego. Moze to wynika¢ z braku odpo-
wiedniego przygotowania polskiej infrastruktury, a takze czeSciowo z niewiedzy
przewoznikéw. Na szczescie instytucje zarzadzajace majace wplyw na szybszy
i petniejszy rozwdj transportu intermodalnego widzg w nim olbrzymi potencjat,
w zwigzku z tym w grudniu 2012 roku przez Ministra Transportu Budownictwa
i Gospodarki Morskiej zostata powotana rada do spraw transportu intermodal-
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nego. Takze Ministerstwo Infrastruktury w dokumencie ,,Polityka transportowa

Panstwa na lata 2005-2025”, zwraca szczegdlna uwage na transport intermodal-

ny, zaznaczajac ze techniki transportu intermodalnego sa jednym ze sposobow

zapewnienia zrownowazonego rozwoju systemu transportowego w Polsce.
Zastosowanie transportu intermodalnego jest uzasadnione w nastepujacych
sytuacjach:

— brak mozliwosci dostawy za posrednictwem okreslonego $rodka transportu
(np. brak portéw morskich w danym kraju, dlatego przesyltka musi by¢ prze-
fadowana i dostarczona z wykorzystaniem kolei lub samochodu),

— wzgledy ekologiczne ( cze$¢ przewozu musi odby¢ sie bardziej przyjazna
srodowisku galezia transportu), gtéwnie w terenach szczegdlnie przyrodni-
czo wartosciowych,

— przys$pieszenie przewozu przesyltki ( przy niewielkim wzroscie kosztow
,wymieszanie” kilku gatezi transportu moze przyspieszy¢ proces przewozu),

— ograniczenie przebiegu transportu kosztochtonnego ( dodanie do procesu trans-
portowego przewozu gatezi transportu, w ktdrej przebieg ten jest taniszy).
Transport definiuje sie jako wszystkie czynnosci, majace na celu fizyczne

przemieszczenie produktéw w przestrzeni, czyli z miejsca nadania do wyzna-

czonego miejsca odbioru. Wspdlnie z logistyka i spedycja, transport wchodzi

w skiad branzy TSL. Transport towarowy to dziedzina, ktéra zajmuje si¢ prze-

wozeniem réznego rodzaju towaréw. Mozna wyszczegdlnic tutaj transport towa-

rowy: drogowy, kolejowy, morski i lotniczy. Na potrzeby artykutu skupiono sie
gléwnie na transporcie towarowym drogowym i kolejowym. Najpopularniej-
szym srodkiem transportu jest transport drogowy, ktory wykorzystywany jest
przy wigkszosci towardw. Zaleta tego rodzaju transportu jest korzystne dostoso-
wanie sieci drog do rozmieszczenia rynkéw zaopatrzenia i zbytu. Wiekszos¢
przedsiebiorstw transportowych posiada réwniez rozbudowang flote samocho-
dow, ktére moga przewozi¢ tadunki o rdéznej podatnosci transportowej. Inng
zaleta towarowego transportu drogowego jest dostosowanie do przewozu towa-
réow niebezpiecznych. Przewozy kolejowe charakteryzuja si¢ transportowaniem
duzych ilosci towarow o stosunkowo niewielkiej wartosci na duze odleglosci.
Najczesciej w ten sposdb przewozi sie produkty przemystu drzewnego, wydo-
bywczego, produkty rolne, a takze zunifikowane jednostki tadunkowe — kontene-
ry. Wiele panstw nie ma jednak rozbudowanej sieci kolejowej, przez co dostep do
niektérych miejsc jest niemozliwy. Jedna z gtéwnych zalet transportu intermo-
dalnego jest wptyw na zmniejszenie si¢ negatywnych skutkéw, jakie wywiera
transport samochodowy na srodowisko, poprzez zmniejszenie emisji spalin

i szkodliwych substancji w wyniku przesuniecia cze$ci przewozdéw samochodo-

wych na transport kolejowy. Pod wzgledem finansowym taki zabieg, w ktérym

przesunieto 1 min ton fadunku z transportu samochodowego na kolej — droge
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przy odlegtosci 1000 km, daje korzys¢ netto w wysokosci 69 mln zi'. Kolejnym
atutem wykorzystania transportu intermodalnego sa nizsze koszty transportu —
$rednio o 30%?. Wedlug raportu przygotowanego przez Urzad Transportu Kole-
jowego, jesli zastapimy kazdy transport drogowy 29 kontenerami 40" na odcinku
415 km transportem kolejowym, spoleczenistwo zyskaloby oszczednosci w wyso-
kosci 29 054 zt, tj. 1 002 zt na kontenerze lub 2,41 zt na 1 km lub 0,1 zt oszczednosci
na kazdej tonie’. Gdyby z roku na rok przybywato chetnych na korzystanie
z transportu intermodalnego, istniataby szansa na zmniejszenie natezenia w ruchu
pojazdéw ciezarowych na drogach, a w efekcie obnizenie sie tempa zuzywania
iniszczenia drégt. ,,Wedtug opracowania Cambridge Uniwersity, przytaczanego
przez , Der Spiegel”, jeden 40-tonowy samochdd cigzarowy niszczy nawierzchnie
drogi dokladnie tak, jak 163 840 samochodéw osobowych”s.

2. Ogolne informacje o taborze kolejowym

Tabor kolejowy to ruchome srodki transportu poruszajace sie¢ wylacznie po
szynach, wprawiane w ruch za pomoca wlasnego uktadu napedowego (pojazdy
trakcyjne) lub tez ciagniete przez inny pojazd (wagony pasazerskie, wagony do-
czepne do wagonow silnikowych, wagony kryte i wagony towarowe)t. Zgodnie
z trescia Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji’, pojazdy kolejowe dziela si¢ na
tabor kolejowy (zwykly i specjalny) oraz pojazdy pomocnicze. Tabor kolejowy
zwykly to pojazdy kolejowe przeznaczone do przewozu oséb oraz rzeczy spel-
niajace wymagania techniczne do bezpiecznej realizacji zadan w transporcie kole-
jowym. Tabor kolejowy specjalny to pojazdy kolejowe przeznaczone do prac
remontowo-budowlanych lub ratunkowych, ktérych konstrukcja pozwala na
samodzielng eksploatacje lub wlaczenie do sktadu pociagu z zachowaniem okre-
Slonych dla danego pojazdu warunkéw bezpieczenstwa. Pojazdy pomocnicze to
pojazdy, ktérych budowa nie pozwala na ich wiaczenie do sktadu pociagu (np.
maszyny budowlane na kotach, ciagniki szynowe, drezyny, samobiezne pojazdy
ratunkowe)s. Dla potrzeb artykutu skoncentrowano si¢ wylacznie na taborze
kolejowym zwyktym. Klasyfikacja taboru towarowego dzieli si¢ na pojazdy trak-

1 L. Mindur, Uwarunkowania rozwoju rynku transportu kombinowanego/intermodalnego w Polsce (w latach
1993-2009), Miedzynarodowa Wyzsza Szkota Logistyki i Transportu we Wroctawiu, Wroctaw, s. 13.
Strona internetowa Urzedu Transportu Kolejowego, http://www.utk.gov.pl/raport [dostep: 10.02.2021].
Ibidem, s. 11.

Strona internetowa Importuj z Nami, http://www.importujznami.pl/ [dostep: 11.02.2021].

Strona internetowa Logistyka Info, http://www logistyka.info.pl/ [dostep: 11.02.2021].

Strona internetowa Gtéwnego Urzedu Statystycznego, https://stat.gov.pl/ [dostep: 11.02.2021].
Dz.U.z 2015 r., poz.360.

Strona internetowa Urzedu Transportu Kolejowego, http://www.utk.gov.pl [dostep: 15.02.2021].
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cyjne (posiadajace wiasny uktad napedowy) i pojazdy doczepne (nieposiadajace
napedu). Do tych pierwszych zaliczamy lokomotywy o autonomicznym i o nie-
autonomicznym systemie zasilania oraz lokomotywy wielosystemowe. Nato-
miast do pojazdow doczepnych zgodnie z klasyfikacja wagondéw towarowych
zatwierdzong przez UIC® zaliczamy:

— wagony weglarki budowy normalnej (E) i specjalnej (F);

— wagony kryte budowy normalnej (G) i specjalnej (H);

— wagony izotermiczne (I);

— wagony platformy budowy normalnej na osiach (K) i wozkach (R);

— wagony platformy budowy specjalnej na osiach (L) i wézkach (S);

— wagony z otwieranym dachem (T);

— wagony specjalne (U);

— wagony cysterny (Z).

Tabela 1 Struktura pojazdéw trakcyjnych bedacych do dyspozycji przewoznikow
towarowych w Polsce w latach 2011-2019

pojazdy trakcyjne
lokomotywy 3682 | 3625 | 3657 | 3483 | 3596 | 3632 | 3451 | 3506 | 3655
elektryczme 1456 | 1431 | 1491 | 1388 | 1475 | 1502 | 1419 | 1445 | 1509
spalinowe 2224 | 2194 | 2166 | 2095 | 2121 | 2130 | 2082 | 2081 | 2148

Zrédto: hitp://www.utk.gov.pl [dostep: 15.02.2021].

Duze zainteresowanie przewozami intermodalnymi oraz inwestycje w tym
zakresie wplywaja na park taborowy kolejowych przewoznikéw. Analizujac
dane zawarte w (tab. 1) mozna zauwazy¢ wzrost naktadéw inwestycyjnych
w lokomotywy elektryczne i tak w roku bazowym 2011 — 1456 sztuk, a w 2019 —
1509 sztuk co daje wzrost o 53 lokomotywy w analizowanym okresie. Zauwazal-
ny jest natomiast spadek liczby lokomotyw spalinowych o 80 sztuk na przestrze-
ni lat 2011-2019. Do przewozu konteneréw przystosowane sa przede wszystkim
wagony platformy serii (K),(R),(L),(S). W praktyce natomiast najczesciej uzywa-
nymi wagonami do przewozu kontenerow sa wagony z serii (S). Strukture wa-
gondéw trakcyjnych bedacych do dyspozycji przewoznikow towarowych przed-
stawia (tab. 2). W analizowanym okresie mozna zauwazy¢, ze liczba platform
przystosowanych do przewozu konteneréw ogoétem w latach 2011-2016 utrzy-
mywata sie¢ na nieznacznie zmienionym poziomie i dopiero wzrosta w latach
2017-2019 co jest wynikiem nakladow inwestycyjnych w tabor kolejowy zwiaza-
ny ze wzrostem zapotrzebowania na tego typu wagony. Liczba wszystkich wa-

9 UIC — Union Internationale des Chemins de fer (Miedzynarodowy Zwigzek Kolei).
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gondéw platform w dyspozycji przewoznikéw na koniec 2019 r. byta wyzsza
o prawie 2 tys. w poréwnaniu do 2011 roku.

Tabela 2 Struktura wagondéw trakcyjnych bedacych do dyspozycji przewoznikow
towarowych w Polsce w latach 2011-2019

rok
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
weglarki 62444 | 60530 | 60234 | 59270 | 59641 | 61919 | 59432 | 61677 | 61477
budowynormaine] | E | 46320 | 45501 | 45385 | 45111 | 45446 | 44752 | 45173 | 46990 | 46757
budowyspecialng} | F | 16124 | 15029 | 14849 | 14159 | 14195 | 15167 | 14259 | 14687 | 14720

wagony

kryte 4927 | 4659 | 4493 | 4160 | 4100 | 3976 | 3897 | 2075 | 2065
budawy normalnej | G 3028 2741 2595 2264 2207 2084 2006 171 148
budewy specjalng | H 1899 1898 1898 1896 1893 1892 1891 1904 1917

platformy 11588 | 11144 | 11190 | 11668 | 11603 | 11541 | 12551 | 12973 | 13453
na osiach
budawy normalne] K 798 612 408 592 590 578 570 555 602
budcwy specjalnej R 30 30 138 212 14 20 58 100 20
na wdzkach

budawy normalne] L 5649 5391 5258 5214 5261 5029 5125 5362 5768
budewy specjalne] 5 5111 5111 5186 5650 5738 5914 4798 4956 7063

pozostate 22158 | 22800 | 22200 | 11531 | 15562 | 14902 | 15249 | 14624 | 14159
2 otwieranym
dachem T 1197 1282 1220 1226 1256 1273 1289 1596 1555
specjalne u 6339 5747 5980 6147 6124 6291 &347 5393 4348
cysterny z 13224 14371 1412% 3887 7602 6768 7068 7084 7232
robocze, socjalne 1398 1400 871 27 580 570 545 549 1024

Zrédto: http://www.utk.gov.pl [dostep: 15.02.2021].

Wagony platformy réznia sie pod wzgledem konstrukgji, dtugosci, liczby osi,
mozliwosciami zatadunkowymi liczonymi w TEU- (twenty-foot equivalent unit)
ekwiwalent jednostki 20-stopowej czy tez granicq obcigzenia. Wybrane wagony
platformy posiadaja trzpienie do mocowania kontenerow.

3. Wagony platformy wykorzystywane w przewozach konteneréw

Przewdz jednostek transportu intermodalnego transportem kolejowym wa-
runkuje wykorzystanie wagonéw towarowych!®. Wprawdzie wagony platformy
byly powszechnie wykorzystywanymi wagonami w przewozach towarowych,
konteneryzacja transportu pozwolita wzmocni¢ ich role w przewozach kolejo-
wych. Wzrost inwestycji w transporcie intermodalnym wptynal w ostatnich la-

10 M. Jacyna, D. Pyza, R. Jachimowski, Transport intermodalny. Projektowanie terminali przetadunkowych.,
Wydawnictwo Naukowe PWN SA, Warszawa 2017, s. 158.
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tach na istotny wzrost liczby wagonéw platform znajdujacych sie w dyspozydji
przewoznikéw kolejowych. Najczesciej uzywanymi wagonami wykorzystywa-
nymi w przewozie towarowym konteneréw sa wagony: Kgns (rys. 1), Rgmms
(rys. 2), Sdgmnss, Sgs (rys. 3), Sggrss, Sggmrss, Sgns, Sggrs, (rys. 4), Sgmmnss,
Sggnss. Najwiekszy wzrost liczby platform wagonowych (tab. 2) odnotowano
w serii wagondéw (S) wzrost o 1952 wagony w poréwnaniu do roku bazowego.
Wagony tej serii sa najczesciej dostepnymi/ wybieranymi wagonami w procesie
przewozu konteneréw koleja. Pozostale wagony ze szczegétowymi informacjami
mozna znalez¢ w katalogu wagondw dostepnym w przegladarce internetowej
pod wskazanym zrédlem do rysunkéw.

Hy
Hw

Bmax

H £
. [
= =
o o o o o -H— .
Rysunek 1. Wagon Kgns
Zrédto: https://www.pkpcargo.com/pl/ [dostep:16.02.2021].
L Lt Il Bi
T L S £
a
Lzd Bmax

Rysunek 2. Wagon Rgmms
Zrédto: https://www.pkpcargo.com/pl/ [dostep:16.02.2021].
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Rysunek 3. Wagon Sgs
Zrédto: https://www.pkpcargo.com/pl/ [dostep:16.02.2021].

Rysunek 4. Wagon Sggrs
Zrédto: https://www.pkpcargo.com/pl/ [dostep:16.02.2021].

Zestawienie podstawowych informacji wybranych platform wagonowych
przedstawia (tab. 3). Tabela zawiera niezbedne dane jakie sa potrzebne w proce-
sie planowania i formowania sktadu catopociagowego, miedzy innymi dtugos¢
wagonu, liczba osi i mozliwos¢ zatadunkowa kontenerow w TEU. Dane te sa
niezbedne, poniewaz na danej trasie przewozu wystepuja ograniczenia co do
maksymalnej dtugosci sktadu (dopuszczonej do ruchy za zgoda PLK'). Do diu-
gosci pociagu nie wlicza sie czynnych pojazdow trakcyjnych'?2 — lokomotyw. Dla
przyktadu do Radomska moze jecha¢ sktad wagondéw réznej konfiguracji o mak-
symalnej dtugosci 650 m, do stacji Gliwice — 600 m, Katy Wroctawskie — 580 m,
natomiast do Warszawy Pragi -730 m. W przypadku tej ostatniej, jezeli zatadunek
odbywa sie z morskiego terminala kontenerowego DCT w Gdarisku taka konfi-
guracja nie jest mozliwa, gdyz infrastruktura nie jest jeszcze wystarczajaca na
przyjecie tak dtugiego sktadu. Obiekt sklada sie z czterech torow (nr 911 i nr 912
po 618,99 mb dtugosci uzytecznej oraz nr 913 i nr 914 po 611,35 mb diugosci uzy-
tecznej's.

11 PLK - Polskie Linie Kolejowe SA.

12 P. Zalewski, P. Siedlecki, A. Drewnowski, Technologia transportu kolejowego, Wydawnictwo Komuni-
kagji i Lacznosci, Warszawa 2017, s. 194.

13 Strona internetowa Deepwater Container Terminal, www.dctgdansk.pl [dostep: 16.02.2021].

196



Tabela 3 Najczesciej uzywane platformy wagonowe do przewozu konteneréw

Seria wagonu Dlugos¢ wagonéw w (m) Liczba osi TEU (20")
Kgns 13,86 2 2
Rgmms 14,04 4 2
Sdgmnss 18,34 4 2
Sgmmnss 13,46-13,51 4 2
Sgs 19,90 4 3
Sggmrss 27,10-33,94 6 4
Sggrs 26,39-27,10 6 4
Sggrss 26,30-27,10 6 4

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Opierajac si¢ na wiedzy i doswiadczeniu autora mozna postuzy¢ sie przykta-
dem, mianowicie zakladajac, Ze stacjqg nadania A jest morski terminal kontenero-
wy DCT Gdansk (Gdansk Port Pétnocny), a odbiorca B bedzie ladowy terminal
intermodalny w Radomsku (rys.5)™. Nadanie sktadu wagonowego w relacji A-B.
W procesie przygotowawczym nalezy okresli¢ wolumen konteneréw w TEU
i dobra¢ odpowiednig konfiguracje wagonéw, majac na uwadze maksymalng
dtugosc¢ sktadu w tym przypadku dla relacji DCT- Radomsko jest to 650 m. Za-
kladajac, ze wolumen konteneréw do przewozu to 31 x 20" i 31 x 40’, nalezy wiec
oszacowac na podstawie dtugosci wagondw jaki garnitur wagonowy bedzie naj-
korzystniejszy pod wieloma wzgledami ekonomicznymi. Dla takiego wolumenu
(31 x 20" i 31 x 40’) najkorzystniejsze bedzie wykorzystanie 31 wagondw serii Sgs-
najczesciej dostepne. Sgs diugos¢ wagonu (19,90 m), na jedna platforme mieszcza
sie 3TEU, wobec tego 31 x 3TEU/ per wagon daje maksymalnie 93 TEU wolnego
miejsca. Taki dobdr wagonéw umozliwia zaladowanie powyzszej konfiguracji
konteneréw i obtadowanie wszystkich platform w 100% (93 TEU). Dtugos¢ pre-
zentowanego skladu wynosi natomiast: ((31x19,90 m (Sgs)) = 616,9 m przy do-
puszczalnej maksymalnej dfugosci na tej trasie 650 m. Jednak z powodu niedosta-
tecznej infrastruktury w DCT do maksymalnej dlugosci toréw (618,90 m). Po
zakoniczeniu prac przetadunkowych/ manipulacyjnych w terminalu wagony sa
wyglaszane i sklad w postaci 31 wagonow typu Sgs zostaje nadany do przewozu
przy pomocy listu przewozowego do stacji docelowej do odbiorcy. Tam kontene-
ry zostaja roztadowane z platform wagonowych, a w ich miejsce zostajg zatado-
wane kolejne, ktére wrdcg do portu na export. Proces taki nazywany jest round
trip — podrdéz w obie strony.

14 Odlegtos¢ taryfowa potrzebna jest do oszacowania czasu przewozu zgodnie z Regulaminem Prze-
wozu Przesytek Towarowych (RPT).
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Odlegtosc od stacji: Do stacji: Wynosi:
600916 - GDANSK PORT 047886 - RADOMSKO 478km
POLNOCNY - DCT

Rysunek 5. Odlegtos¢ taryfowa ze stacji Gdanisk Port Pétnocy do stacji przeznaczenia
Radomsko

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie https://www.pkpcargo.com/pl/ [dostep: 16.02.2021].

W przewozach kolejowych wystepuje takze mozliwos¢ podrozy w jednym
kierunku - one way oraz trojkat intermodalny np. nadawca DCT (A)- odbiorca (B)
Radomsko - odbiorca (C) Warszawa Praga — powrét do DCT (A). Taki przebieg
trasy przebiega nastepujaco: (A-B — B-C — C-A). Mozna by mnozy¢ przyklady
I pokazywac rézne konfiguracje, jednak z doswiadczenia i analizy wtasnej najlep-
szymi wagonami s3 wagony 6-cio osiowe mogace pomiescic¢ 4 TEU co daje 4 x 20’
lub 2 x 40’/ per wagon. Tego typu wagondw jest w taborze kolejowym niewystar-
czajaca ilo$¢ na te chwile, dlatego wielu przedstawicieli przedsiebiorstw wykonu-
jacych ustugi zwigzane z przewozem kontenerdw na platformach wagonowych
,,bije sie” o wagony tego typu.

Podsumowanie

Analizujac przedstawione dane dotyczace taboru kolejowego, nalezy stwier-
dzi¢, iz obecnie jest on wystarczajacy i radzi sobie z przyjmowanym potokiem
konteneréw. Dane zawarte w artykule pokazuja, iz w tym okresie odnotowano
wzrost inwestycji w lokomotywy elektryczne, ktére powoli wypieraja lokomoty-
wy spalinowe, a takze zauwazalny jest wzrost liczby platform wagonowych serii
(S) o okoto 2 tysigce wagondw. W perspektywie na lata 20202030 przy progno-
zowanym poziomie 10-15 % ogolnej masy tadunkéw przewiezionych przy
wykorzystaniu transportu intermodalnego niezbedne beda dalsze inwestycje w
tabor wagonowy, co za tym idzie zakup kolejnych platform wagonowych przy-
stosowanych do przewozu konteneréw. A takze niezbedna bedzie intensywna
modernizacja kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej oraz rozbudowa
i modernizacja istniejacych terminali intermodalnych umozliwiajace wstawianie
co raz to dtuzszych sktadow siegajacych nawet 730-750 m. Dla przyktady konfi-
guracja wagonowaq o dlugosci 730 m mozna pojecha¢ do Warszawy Pragi, jed-
nakze z uwagi na ograniczenia dtugosci toréw w morskich terminalach kontene-
rowych taki zabieg jest niemozliwy.
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Streszczenie

Artykut stanowi ocene taboru kolejowego wykorzystywanego w intermodalnych prze-
wozach towarowych na przyktadzie intermodalnej jednostki fadunkowej, jaka jest kon-
tener. Opis zaczyna si¢ od charakterystyki transportu intermodalnego. W kolejnej czesci
artykutu zawiera ogélne informacje o taborze kolejowym wraz z przedstawieniem struk-
tury pojazdéw i wagondw trakcyjnych bedacych do dyspozycji przewoznikéw towaro-
wych w Polsce w latach 2011-2019. Ostatnia czeécia artykutu jest wskazanie najczesciej
uzywanych platform wagonowych do przewozu konteneréw. Rozdziat ten zawiera
rysunki platform wagonowych danych serii wraz ze wskazaniem danych wagonéw
niezbednych do planowania i formowania skladéw towarowych. Dane te to miedzy
innymi rodzaj serii wagondw, ich dtugos¢, liczba osi i mozliwosci zatadunkowe konte-
neréw mierzona w TEU. W tej cze$ci artykulu postuzono sie prostym przyktadem wyko-
rzystania jednych z najpopularniejszych platform wagonowych serii (S) w celu zobra-
zowania mozliwosci przeladunkowych i zatadunkowych sktadu wagonowego w relacji
round trip potocznie nazywanej ,,w kétku”. Taki przewdz w sloganie kolejowym nazy-
wany jest takze zbilansowanym pociggiem.

Stowa kluczowe: tabor kolejowy, kontener, transport intermodalny, zunifikowana jed-
nostka fadunkowa, platformy wagonowe, wagony specjalne
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ROLLING STOCK USED IN INTERMODAL FREIGHT TRANSPORT
Summary

Analyzing the presented data on the rolling stock, it should be stated that it’s currently
sufficient and can cope with the accepted stream of containers. The data contained in the
article show that in this period there was an increase in investment in electric locomo-
tives, which are slowly replacing diesel locomotives, and there was also a noticeable
increase in the number of railroad platforms of the (S) series by about 2,000 wagons. In
the 20202030 perspective, with the projected level of 10-15% of the total weight of cargo
transported using intermodal transport, further investments in the wagon rolling stock
will be necessary, and hence the purchase of further wagon platforms adapted to the
transport of containers. It will also be necessary to intensively modernize the railway
line and point infrastructure, as well as expand and modernize the existing intermodal
terminals, enabling the insertion of longer trains, reaching even 730 m -750 m. With
alength of 730 m, you can go to Warsaw Praga, but due to the limitations of the track
length in sea container terminals, such an operation is impossible.

Keywords: rolling stock, container, intermodal transport, unified freight unit, wagon
platforms, special wagons

200



