Patryk Pliszczynski

I'rok SN2 Ekonomia, Logistyka i Transport
Wydziat Ekonomiczny, Uniwersytet Gdarnski

MIEDZYNARODOWY TRANSPORT MORSKI
ORAZ HANDEL SWIATOWY,
TRENDY I PROGNOZY

Wstep

Niniejszy artykul jest ogolnym przegladem sytuacji w handlu $wiatowym.
Aspekty zawarte w nim skupiajg sie przede wszystkim na miedzynarodowym
transporcie morskim towaréw. Wybrany temat jest rozwinieciem opracowania
UNCTAD dotyczacego podsumowania w handlu swiatowym za rok 2022. Ze-
brane dane w trakcie analizowania biezacej sytuacji pozwalajag wysnué¢ pewne
wnioski, ktore moga postuzy¢ jako prognozy. Celem jest identyfikacja obecnej
sytuacji oraz wydarzen, ktore miaty bezposredni badz posredni wplyw na handel
Swiatowy oraz transport morski. Wybrany temat jest egzemplifikacja sytuacji
gospodarczej, zawierajacej w sobie informacje ekonomiczno-spoteczne, ktére
wynikaja z wielu wydarzen i zjawisk ogdlnoswiatowych wystepujacych w ostat-
nim czasie. Zastosowana metodg badawcza jest przeglad zrédel wtérnych. Meto-
dologia indukgji pozwolita okresli¢ i przyporzadkowa¢ wydarzenia nizej omo-
wione, do wplywu na badane zagadnienie. Istotnym aspektem jest skupienie sie
na transporcie morskim, ktory stanowi , kregostup” wymiany miedzynarodowe;.
To wlasnie na podstawie doglebnego zanalizowania tego sektora transportu
mozna dojs¢ do konkluzji zawartych w artykule. Aby zobrazowaé istotnos¢
i zasadno$¢ transportu morskiego nalezy powotac¢ si¢ na kilka faktow. Ponadto
zegluga oceaniczna jest integralna czescig tancucha dostaw dla wiekszosci branz,
czyni ja to podstawa globalnego handlu.

1. Transport morski oraz handel swiatowy — statystyka
Szacuje sie, ze ogromna czes¢, ktdra stanowi wiekszo$¢ towardw (okoto 80%

wolumenu $wiatowego handlu), jest transportowana przez statki'. Wielkos¢
handlu morskiego wykazuje tendencje wzrostowa od 1990 roku. W latach 1990-

! Strona Swiatowej Organizacji Handlu, www.wto.org (dostep: 15.02.2023).
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2020 wielkos$¢ fadunkéw transportowanych przez statki wzrosta ponad dwu-
krotnie, z4,0 do prawie 10,7 mld ton. Wedtug danych UNCTADSTAT w 2020
roku na $wiecie zatadowano 10 648 miln ton towardow na statki, natomiast rozla-
dowano 10 631 mln ton. Po skurczeniu si¢ o prawie 4% w 2020 roku na skutek
pandemii COVID-19, miedzynarodowy handel morski ozywit sie w 2021 roku,
gdy wolumeny odbily sie w tempie szacowanym na 3,2%. Wysylki osiagnety
11,0 mld ton, wartos¢ nieco ponizej poziomdéw sprzed pandemii. Warto zazna-
czy¢, iz rownolegle ze wzrostem handlu morskiego rosnie pojemnos¢ swiatowej
floty handlowej. W latach 2013-2020 pojemnos¢ tej floty wzrosta o okoto 37%,
osiagajac w 2020 roku prawie 2 mld ton nosno$ci’. Dokladna egzemplifikacja
opisywanego zjawiska zostata zobrazowana na rysunku 1.

Flota swiatowa wedtug gtownych typow statkow
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Rysunek 1. Flota swiatowa wedlug gtéwnych typow statkéw do roku 2022

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie: https://unctadstat.unctad.org/EN/Index.html.

W styczniu 2022 roku Swiatowa flota osiagnela nosnosc 2,2 mld ton nosnosci,
0 63 mln ton nosnosci wiecej niz w roku poprzednim. W ostatnich latach tonaz
wzrdst we wszystkich segmentach, z wyjatkiem drobnicowcow. Na uwage za-
stuguje znaczny wzrost udzialu kontenerowcéw. Szczegoélnie szybki wzrost od-
notowaly masowce. W latach 2012-2022 ich udziat w catkowitej no$nosci wzrost
z 41% do 43%, podczas gdy udziat zbiornikowcow zmniejszyt sie z 30% do 29%,
aro-ro i cargo (drobnicy) z 5% do 4%?°.

2 Baza danych Konferengi Narodéw Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju, https://unctadstat.
unctad.org/ (dostep: 15.02.2023).
3 UNCTAD, https://hbs.unctad.org/merchant-fleet/ (dostep: 01.03.2023).
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Kluczowym trendem w handlu morskim jest zmiana sktadu fadunkow.
W 1970 roku ponad potowe globalnego handlu morskiego stanowily tadunki
z tankowcoéw. Obecnie prawie ¥ zatadowanych towarow to tadunki suche,
w tym tadunki masowe i tadunki wysytane w kontenerach. Potwierdzeniem po-
wyzszego sformufowania moze by¢ ponizej zobrazowany udziat i podziat floty
$wiatowej ze wzgledu na nosno$¢?. Pandemia COVID-19 szczegdlnie mocno ude-
rzyta w Swiatowy przemyst zeglugowy. Porty musiaty poradzi¢ sobie z zamknie-
ciem, co spowodowato zatory, niedobory sity roboczej i puste rejsy. W tym sa-
mym czasie przewoznicy kontenerowi zmagali sie z wykorzystaniem zdolnosci
przewozowych i opdznieniami statkéw, co spowodowalo, ze przez wigkszos¢
2021 roku niezawodno$¢ harmonogramu gtéwnych operatoréw kontenerowych
wynosita ponizej 40%>.

Na dodatek stawki frachtowe gwaltownie wzrosty, wywierajac presje na
branze, ktére opieraja si¢ na eksporcie lub imporcie towardéw i débr. Z kolei kon-
sumenci na calym Swiecie zostali zmuszeni do ponoszenia rosnacych kosztéw
transportu w postaci coraz wyzszych cen. Wzrost cen spotegowaty rowniez takie
czynniki, jak m.in. ,,szalenstwo zakupowe” w Internecie oraz zaklécenia spowo-
dowane blokada Kanalu Sueskiego przez kontenerowiec Ever Given. Obecnie
ceny stabilizuja sie: , Uspokojenie ruchu w portach i otwarcie innych waskich
gardet w tancuchu dostaw doprowadzito do zatamania stawek frachtowych
zrekordowych pozioméw osiggnietych w czasie pandemii. Koszt wysylki
40-stopowego kontenera z Chin na zachodnie wybrzeze Ameryki wynosi obecnie
1400 dolaréw, co stanowi spadek o 93% w stosunku do szczytowego poziomu
20 600 dolaréw we wrzesniu 2021 roku, wedlug Freightos, Internetowej gietdy
transportowej (rys. 2)”°.

Dodatkowo dzigki temu, ze stawki frachtowe w latach 2021 i 2022 osiagnety
rekordowe wartosci, przewoznicy kontenerowi byli zwyciezcami ostatnich zawi-
rowan w branzy zeglugi oceanicznej. W 2021 roku firmy zajmujace si¢ zegluga
kontenerowa odnotowaty zyski w wysokosci 110 mld dolaréw amerykanskich,
czyli ponad 2-krotnie wiecej niz w poprzedniej dekadzie’”. Ten nowy naptyw
pieniedzy pozwala przewoznikom kontenerowym inwestowa¢ w rozbudowe
swojej floty poprzez zamawianie nowych statkéw do budowy. Zjawisko to po-
twierdzaja réwniez dane prezentujace wzrost nosnosci floty swiatowej, ktora jest
skorelowana z nowoczesnoscia jej produkgji.

4 UNCTAD, https://hbs.unctad.org/world-seaborne-trade/ (dostep: 01.03.2023).

Sea-Intelligence, Global Liner Performance report-2021-FY, https://www.sea-intelligence.com/press-

room/122-global-liner-performance-report-2021-fy (dostep: 17.02.2023).

The Economist, www.economist.com/graphic-detail/2023/01/09/global-shipping-costs-are-returning

-to-pre-pandemic-levels (dostep: 03.03.2023).

7 M. Placek, Operating profit of the global container shipping industry 2010-2021, ,Statista” 2022, https://
www.statista.com/statistics/1299477/operating-profit-container-carriers/ (dostep: 27.02.2023).
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Rysunek 2. Koszt transportu kontenera 40 stopowego

Zrédto: Freightos, gietda transportowa.

W tym miejscu warto skupic sie na oméwieniu aktualnych swiatowych tren-
déw w wymianie miedzynarodowej. Szacuje si¢, ze w 2022 roku $wiatowy han-
del ma osiagna¢ rekordowy wynik 32 bln dol., z czego handel towarami wynosic¢
ma lacznie 25 bln dol. (wzrost o okoto 10% w stosunku do 2021 roku). Wartosci te
wynikaja przede wszystkim z silnego wzrostu i pobudzenia w pierwszej potowie.
Prognozy UNCTAD przewiduja, iz poprzez stonowany wzrost handlu w drugiej
polowie w jego IV kwartale nastapi nieznaczny spadek, zaréwno w przypadku
handlu towarami, jak i ustugami. Co ciekawe, nalezy zaznaczy¢, iz pomimo
spadku wartosci handlu jego wolumen stale rosnie, to z kolei ukazuje odpornos¢
globalnego popytu na fluktuacje. Globalne trendy w calej swojej formie na prze-
strzeni kilku lat zostaty zachwiane przez liczne czynniki. Wojna na Ukrainie, we
wszystkich jej wymiarach, wywotuje niepokojace efekty kaskadowe w $wiecie,
ktéry juz zostat dotkniety przez pandemie COVID-19 i wciaz narastajace zmiany
klimatyczne. Przeklada si¢ to na znaczne szkody wyrzadzane w gospodarce
Swiatowej oraz zaburzen w jej utrzymywaniu wzglednie statych parametrow
,homeostazy”.

2.1. Nizszy wzrost gospodarczy

Pogarszajace sie warunki gospodarcze i rosnaca niepewnos$¢ spowodowaty
spowolnienie handlu w drugiej potowie 2022 roku. W roku 2023 przewiduje sie
utrzymanie trwajacego spowolnienia handlu, zjawisko to poteguja jeszcze bar-
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dziej negatywne czynniki, ktére wydaja si¢ przewaza¢ nad pozytywnymi. Do
tych negatywnych czynnikow zaliczy¢ mozna nizszy wzrost gospodarczy. Pro-
gnozy wzrostu gospodarczego na rok 2023 sa rewidowane w dét z powodu wy-
sokich cen energii, rosnacych stop procentowych, utrzymujaca sie inflacjag w wie-
lu gospodarkach oraz negatywnymi gospodarczo skutkami ubocznymi wojny na
Ukrainie. Realny PKB (rys. 3) wedlug danych OECD bedzie znacznie mniejszy
w 2023 roku niz w roku poprzednim. Geopolityczne tarcia, utrzymujaca sie infla-
Gja i nizszy wzrost globalny moga negatywnie wplyna¢ na globalny handel
w 2023 roku®.

Realny Produkt Krajowy Brutto (PKB)
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* Ogdtem roczna stopa wzrostu (w %), lata 2013-2023.
Rysunek 3. PKB w latach 20132023

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych OECD: https://data.oecd.org/gdp/real-gdp-forecast.
htm#indicator-chart.

2.2. Wysokie ceny towaréw bedacych przedmiotem obrotu handlowego

Oczekuje sig, ze utrzymujace sie¢ wysokie ceny energii oraz ciagly wzrost cen
potproduktéw i dobr konsumpcyjnych przetozy sie na spadek popytu na import
i spadek wolumenu handlu miedzynarodowego. Inflacja uderzy w $wiatowy
handel, producenci oraz konsumenci beda musieli stawi¢ czota rosnagcym cenom
produktéw importowanych. Ceny surowcéw posrednich i débr konsumpcyjnych
w handlu miedzynarodowym, bedacych przedmiotem handlu miedzynarodo-
wego pdtproduktow i dobr konsumpcyjnych w samym okresie IV kwartatu 2022

# OECD, https://data.oecd.org/gdp/real-gdp-forecast.htmiindicator-chart (dostep: 28.02.2023).
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roku, nadal rosly, niestety poteguje to narastajace obawy o utrzymujaca sie glo-
balna inflacje. Jednakze prognozy OECD na przyszte lata nie sa tak ponure i za-
ktadaja stopniowe obnizki procentowe na przyszte lata. Na rysunku 4 zostato
zobrazowane zjawisko inflacji oraz jej przyszte zalozenia na kolejny rok. W Polsce
w IV kwartale 2023 roku przewiduje si¢ spadek do poziomu 9,4%”°.
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Rysunek 4. Inflacja w latach 2017-2024 prognozy (ujecie %)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych OECD.

2.3. Obawy o stabilnos¢ zadluzenia

Rekordowy poziom $wiatowego zadtuzenia i wzrost stop procentowych
stwarzajgq powazne obawy co do zdolnosci obstugi zadtuzenia. Prognozuje sig, ze
trwajace zaostrzenie warunkéw finansowych jeszcze bardziej zwiekszy presje na
wysoko zadluzone rzady, zwigkszajac podatnos¢ na zagrozenia i negatywnie
wplywajac na inwestycje i miedzynarodowe przeptywy handlowe.

3. Usprawnienia w logistyce handlu $wiatowego

Jednakze dla pelnego obrazu nalezy zestawic¢ rowniez pozytywne czynniki,
ktére moga przyczyni¢ sie do opanowania globalnych trendéw. Porty i firmy
zeglugowe dostosowaty sie obecnie do wyzwan, jakie przyniosta pandemia
COVID-19. Nowe statki wchodza do eksploatacji, a zattoczenie portow jest roz-

? OECD, https://data.oecd.org/price/inflation-forecast.htm (dostep: 01.03.2023).
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wigzywane. Stawki frachtowe i towarowe sa nadal wyzsze niz przed pandemia,
natomiast przewiduje sie spadki cen spowodowane zmniejszeniem popytu, ktéry
moze przetozy¢ sie na zmniejszenie cen produktéw, gdyz koszty transportu wli-
czane posrednio beda stanowily mniejszy udziat.

3.1. Wchodzace w zycie umowy handlowe

Niedawno podpisano umowy, takie jak Regionalne Kompleksowe Partner-
stwo Gospodarcze'® i Afrykanski Kontynentalny. Afrykanskie Kontynentalne
Porozumienie o Wolnym Handlu to najwigksza umowa o wolnym handlu na
Swiecie, obejmujaca rynek liczacy 1,2 mld osoéb i taczny PKB wynoszacy 2,5 bln
dolaréw. Zostata podpisana w marcu 2018 roku przez 44 glowy panstw afrykan-
skich, a po wstepnym podpisaniu, w lipcu dotaczyto do niej 5 kolejnych krajow,
co daje tacznie 49. Gtéwnym celem Afrykanskiej Kontynentalnej Umowy o Wol-
nym Handlu jest zwigkszenie handlu wewnatrz afrykanskiego poprzez promo-
wanie swobodnego przeptywu towaréw i bezclowego handlu''. Te, jak réwniez
wiele mniejszych uméw handlowych, powinny zacza¢ przynosic efekty i zapew-
ni¢ pewien determinant impetu zapalnego dla handlu migdzynarodowego. Wy-
zwania, przed ktérymi stoi réwniez miedzy innymi handel $wiatowy, a ktdre
moga mie¢ wklad w zmiane wzorcow, zostaty przytoczone ponize;j.

4. Przeksztalcenie globalnych lancuchéw dostaw

Ryzyko i niepewno$¢ pozostaja wysokie w przypadku operacji globalnego
faficucha dostaw. Strategie ograniczania ryzyka, takie jak dywersyfikacja dostaw-
cow, reshoring, near-shoring i friend-shoring, prawdopodobnie wptyna na wzorce
handlu miedzynarodowego w nadchodzacym roku. Juz teraz zauwazy¢ mozna
znaczaca dywersyfikacje armatorow morskich wybieranych w celu zrealizowania
ustugi w transporcie morskim prze liczne korporacje. W ten sposéb ,,nie wrzucaja
wszystkich jaj do jednego koszyka”, chroniac si¢ przed ryzykiem nie tylko zabez-
pieczenia towardw, ale réwniez zmian cen frachtowych.

10 Regionalne Kompleksowe Partnerstwo Gospodarcze — porozumienie o wolnym handlu, zawarte
miedzy krajami azjatyckooceanicznymi (Australia, Brunei, Kambodza, Chiny, Indonezja, Japonia,
Laos, Malezja, Mjanma, Nowa Zelandia, Filipiny, Singapur, Korea Potudniowa, Tajlandia, Wietnam)
w celu utworzenia najwiekszej na Swiecie strefy wolnego handlu i zwiekszenia konkurencyjnosci
gospodarek panstw cztonkowskich.

A.L. Dahir, Africa’s historic free trade deal now has enough countries signed up to go into force, ,,Quartz”
2019, https://qz.com/africa/1586526/africa-free-trade-deal-gets-gambia-signature-to-go-into-force (dostep:
02.03.2023).
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4.1. Transformacja w ekologiczna gospodarke swiatowa

Oczekuje sig, ze wysilki w kierunku bardziej ekologicznej gospodarki swia-
towej pobudza popyt na produkty zréwnowazone srodowiskowo, przy jedno-
czesnym zmniejszeniu popytu na towary o wysokiej zawartosci wegla oraz na
energie z paliw kopalnych. Przyczynic sie to moze do uniezaleznienia si¢ energe-
tycznego wielu podmiotdw. Zmiana ta znajdzie odzwierciedlenie w modelu
handlu miedzynarodowego'?. Warto nadmieni¢, iz wiele panistw, a takze Unia
Europejska, koncentruja sie na rozwiazaniach przyjaznych srodowisku i wskazu-
ja kierunki rozwoju zrownowazonego transportu. Naleza do nich miedzy innymi
Biata ksiega, czyli ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transpor-
tu, ktéry dazy do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu”. Podmioty te wprowadzaja liczne programy oraz zmieniaja polityke
w réznych aspektach, m.in. Europejski Fundusz Odbudowy (Next Generation EU).
Podmioty te planuja, wdrazaja, realizuja i kontroluja rozwigzania zwigzane
z problematyka dynamiki zuzycia energii przez sektor transportu. Sa to dziatania
dotykajace wielu aspektéw zycia gospodarczego, poczawszy od zmian w prefe-
rencjach oraz zachowaniu konsumentéw, a skonczywszy na zmianach technolo-
gicznych urzadzen. Wszystko to realizowane jest w celu efektywnego wykorzysta-
nia zasobow, uniezaleznienia sie od innych podmiotéw, a takze zapobiegnieciu
nadmiernego eksploatowania planety przy jednoczesnym zréwnowazonym
rozwoju spotecznym i gospodarczym.

Podsumowanie

Podsumowujac, obecnie gospodarka swiatowa boryka si¢ z licznymi przed-
siewzieciami, ktére stawiaja przed kazdym podmiotem nowe wyzwania. Zaréw-
no handel swiatowy, jak i transport morski, sa ze soba wysoce powiazane. Ta
dwustronna zaleznos$¢ pozwala zanalizowa¢ obecna sytuacje i dostarczy¢ wielu
cennych informacji. Transport morski, ktory stanowi trzon wymiany miedzyna-
rodowej, odzwierciedla sytuacje panujaca na globalnych rynkach. To wtasnie on
jest czescia skladowa catego systemu logistycznego, w tym systemu wymiany
miedzynarodowej. Aby zapewni¢ nieustanny, nieprzerwany, a przede wszystkim
zrédwnowazony rozwoj gospodarek narodowych, potrzebne sa odpowiednie dzia-
fania. Obecnie $wiat zmierza w kierunku globalnej recesji i dtugotrwatej stagnadji,
o ile nie zmieni si¢ w sposob sprawny i efektywny obecnego kursu polityki pie-
nieznej, fiskalnej, spotecznej oraz gospodarczej. Szoki po stronie podazy, stabnace
zaufanie konsumentéw i inwestoréw oraz wojna na Ukrainie spowodowaly glo-
balne spowolnienie i wywotaty presje inflacyjna. Przedstawione i oméwione zda-

2 UNCTAD, https://unctad.org/publication/global-trade-update-december-2022 (dostep: 06.03.2023).
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rzenia, czynniki nie napawaja optymizmem, moga sktania¢ nawet do pesymi-
stycznych prognoz, jednakze nalezy réwniez pamieta¢ o wielu istotnych pozy-
tywnych aspektach, ktérych skala przewyzsza¢ moze nad negatywnymi. Dodat-
kowo odpowiednio precyzyjne podjete dzialania moga doprowadzi¢ do
fagodzenia, a nawet zwalczania ewentualnych skutkéw kryzysu. Wyzwania te
W pewnej mierze sa zwalczane, przez to coraz nowsze technologie i usprawnienia
w transporcie morskim, takze zmiany w fancuchu dostaw i zielona transformacja
moga réowniez pozytywnie wptynac na handel. Tematy te zostaly zaprezentowa-
ne w niniejszym opracowaniu. Ponadto globalna gospodarka udowadniata nie
raz, iz jest wysoce odporna na rdéznego rodzaje fluktuacje oraz zmiany,
a mechanizmy rynku potrafily czesto samoczynnie wroci¢ na odpowiednie tory.
Warto jednakze poruszong problematyke rozszerzy¢, a ewentualnym jej skutkom
w jak najkrotszej perspektywie czasu zaradzic.
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Streszczenie

Artykut jest aktualnym zbiorem informacji na temat miedzynarodowego transportu
morskiego oraz handlu $wiatowego. Wybrany temat jest rozwinieciem opracowania
UNCTAD dotyczacego podsumowania w handlu $wiatowym za rok 2022. Temat jest
aktualnym zestawieniem biezacej sytuacji gospodarczej, zawiera w sobie informacje
ekonomiczno-spoteczne, ktore wynikajg z wielu wydarzen i zjawisk ogélnoswiatowych
wystepujacych w ostatnim czasie. W artykule przytoczono liczne dane obrazujace réw-
niez obecna sytuacje makroekonomiczna $wiata, takie jak wskazniki inflacji czy tez PKB.
Zebrane dane pozwolily na polaczenie informacji i zréwnanie ich z obecna sytuacja
panujaca w transporcie morskim oraz w handlu. Opracowanie ma za zadanie zwrdci¢

48



uwage czytelnika na aspekty zwigzane z oddzialywaniem transportu na gospodarke
oraz gospodarki na transport, na zasadzie sprzezenia zwrotnego. Dane zawarte w arty-
kule zostaly okrojone irozpatruja tylko te watki, ktére sa istotne z punktu widzenia
transportu i logistyki, aby rzetelniej i doglebniej przeanalizowa¢ panujaca obecnie sytua-
¢je nalezatoby uwzgledni¢ wiele innych istotnych czynnikéw, ktére zostaty pominiete.
Owe opracowanie zawiera rowniez dane prognostyczne, ktére pozwalaja oszacowac
przyszte trendy i sytuacje panujaca w przytaczanych aspektach.

Stowa kluczowe: transport morski, handel $wiatowy, logistyka

INTERNATIONAL MARITIME TRANSPORT AND WORLD TRADE,
TRENDS AND FORECASTS

Summary

The article is an up-to-date collection of information on international maritime transport
and world trade. The selected topic is an expansion of UNCTAD's study of the World
Trade Summary for 2022. The topic is an up-to-date compilation of the current economic
situation, incorporating economic and social information from several global events and
phenomena occurring recently. The article cites numerous data that also illustrate the
current macroeconomic situation of the world, such as inflation rates or GDP. The col-
lected data made it possible to combine the information and equate it with the current
situation in maritime transport and trade. The study is intended to draw the reader's
attention to aspects of the impact of transport on the economy and the economy on
transport, on a feedback basis. The data contained in the article have been truncated and
consider only the threads that are relevant from the point of view of transport and logis-
tics, in order to analyze the current situation more reliably and in depth, it would be
necessary to consider many other important factors that have been omitted. This study
also contains forecasting data, which allows estimating future trends and the prevailing
situation in the cited aspects.

Keywords: maritime transport, world trade, logistics
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