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WPLYW COVID-19 NA RUCH PASAZERSKI
W PORTACH GDANSK, GDYNIA i ZESPOLE PORTOW
SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Wstep

COVID-19 bez watpienia wywart silny i negatywny wptyw na polska gospo-
darke. W celu ratowania ludzkiego zycia wdrozono restrykcje, ktdre zapobiegaty
rozprzestrzenianiu si¢ pandemii. Wirus ten wstrzasnat wieloma rynkami. Gietda,
przeplyw handlowy, dostawy ropy naftowej, wszystkie te sektory zostaly nara-
zone na powazny kryzys. Pandemia stafa si¢ zjawiskiem pilnie monitorowanym
i analizowanym. Kazdego dnia publikowane byly i s3 nowe informacje, raporty
i prace naukowe poswiecone Covid-19. Liczne obostrzenia i zmiana stylu zycia
mieszkancéw wplynely na znaczne zmniejszenie zapotrzebowania na przewozy,
co spowodowalo utrudnienia w organizacji transportu w miastach i aglomera-
gjach oraz wymagato catkowitego przemodelowania sposobu funkcjonowania
transportu zbiorowego'. Wedlug MFW w gospodarkach rozwijajacych sie PKB
zmniejszylt sie w 2020 r. Srednio o 2,1%, podczas gdy w gospodarkach rozwinie-
tych — 0 4,5% (w UE - 6,1%, a w USA - 3,5%). Naplyw bezposrednich inwestycji
zagranicznych (BIZ) do panistw rozwijajacych sie zmniejszyt sie o 12% w stosun-
ku do 2019 1. (a 0 30% wylaczajac Chiny) i wynidst 616 mld dolarow?.

Wybuch pandemii COVID-19 spowodowat dynamiczny wzrost stopy bezro-
bocia i pogorszenie sytuacji na rynku pracy. Poczawszy od kwietnia do czerwca

1 Z. Bryniarska, A. Kuza, Analiza wptywu COVID-19 na funkcjonowanie transportu pasazerskiego,
,, Transport Miejski i Regionalny” 2021, nr 10, s. 3.

2 Polski Instytut Spraw Miedzynarodowych (PISM), https://pism.pl/publikacje/wplyw-pandemii-
covid-19-na-panstwa-rozwijajace-sie-ryzyko-rosnacych-podzialow/ (dostgp: 16.02.2023).
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2020 r. dynamicznie zwigkszala si¢ stopa bezrobocia rejestrowanego®. COVID-19
wptynatl rowniez znaczaco na caty transport morski. W trakcie pandemii ogrom-
ne liczby statkéw pasazerskich zatrzymano w portach. Zaczeto wprowadzac
ograniczenia w ogdlnej liczbie pasazeréw, aby zmniejszy¢ ryzyko zarazenia wi-
rusem*. Spowodowaly one, ze polskie porty, takie jak: Gdansk, Gdynia, Szczecin
i Swinoujécie odnotowaty duze spadki dotyczace liczby 0sob, ktére skorzystaty
z pasazerskiego transportu morskiego.

Celem niniejszego artykutu jest poréwnanie liczby pasazeréw obstuzonych
w czterech gltéwnych polskich portach w latach 2012-2019 oraz 2020-2021. Opra-
cowywane przedzialy czasowe to okres przed COVID-19 (2012-2019) oraz po
pandemii COVID-19. Przytoczono badania dotyczace przyjazdéw oraz wyjaz-
déw pasazeréw w poréwnaniu z poprzednimi latami. Podsumowano ogdlny
wplyw koronawirusa na morski transport pasazerski w okresie pandemii oraz po
jej zakonczeniu.

Badania dokonano na podstawie przegladu danych statystycznych uzyska-
nych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz ich wtdérnej analizie oraz porow-
naniu.

1. Metody badan

Na podstawie informacji z Gléwnego Urzedu Statystycznego® dotyczacych
transportu morskiego, a doktadniej ruchu pasazeréw w portach morskich, wy-
brano cztery porty o szczegdlnym znaczeniu dla polskiej gospodarki: Gdansk,
Gdynia, Szczecin i Swinoujécie. Wyodrebniono dane dotyczace zeglugi miedzy-
narodowej oraz podzielono ja na przyjazdy i wyjazdy pasazeréw. Uzyskano dane
o liczbie pasazeréw korzystajacych z ustug przewozowych oferowanych przez
statki pasazerskie w danych portach. Porty te réznig sie od siebie budowa, dtugo-
$cig nabrzeza oraz powierzchnia (tab. 1), natomiast wspolna cecha tych portow
jest mozliwosc¢ obstugi statkéw pasazerskich.

Informacje uzyskane z zasobéw Gltéownego Urzedu Statystycznego postuzyly
w niniejszym artykule do scharakteryzowania portéw i poréwnania liczby pasa-
zerdw korzystajacych z ustug proméw w latach przed COVID-19 (2012-2019) jak
i w latach, gdy pandemia COVID-19 osiagata swoj szczyt (2020-2021).

3 JM. Nazarczuk, M. Cicha-Nazarczuk, K. Szczepaniska, Wrazliwos¢ polskiej gospodarki na zmiany
wywotane Pandemig COVID-19, , Instytut Badan Gospodarczych” 2022, s. 92.

4 Jak pandemia COVID-19 wplyneta na branze morskq: spojrzenie po I kwartale 2020, Archiwalna strona
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej — Portal Gov.pl (www.gov.pl) (dostep:
16.02.2023).

5 Gléwny Urzad Statystyczny https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/podgrup/tablica/(dostep: 16.02.2023).
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Tabela 1. Najwazniejsze dane czterech gtéwnych polskich portow

Nazwa portu Calkowita powierzchnia portu Dlugos¢ nabrzeza
(ha) (m)
Gdansk 2996,3 11200
Gdynia 3248 23 700
Swinoujécie 969 8115
Szczecin 901 23 380

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z GUS
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Rysunek. 1. Mapa pokazujaca umiejscowienie czterech gtéwnych polskich portéw

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Tabela 2. Dane dotyczace pasazerdw korzystajacych ze statkéw pasazerskich (przyjazdy)

Nazwa portu

Miedzynarodowe przyjazdy

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Gdansk 73 313| 61943| 60026 52840 51657| 53618 62436 87243| 77323| 86124
Gdynia 255 524 256 487|289 752| 301 365| 306 407| 335 414| 345 241| 357 048| 196 346| 216 278
Szczecin 976 946 688 1139 869 1001 824 845 685| 15861
éwinoujs’cie 434 046|422 973|480 353| 519 066| 553 149| 476 405| 573 581| 567 854| 487 209| 546 238

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Tabela 3. Dane dotyczace pasazerdw korzystajacych ze statkéw pasazerskich (wyjazdy)

Miedzynarodowe wyjazdy

Nazwa portu

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gdansk 73408 | 63202 61202 55136| 51931 52085| 55664 | 79054| 70690 76289
Gdynia 249505 | 258 351 | 281984 | 302885 | 306309 | 331143 | 351158 | 334228 | 199 085 | 222581
Szczecin 32 113 12 90 19 70 103 148 167 | 14777
éwinoujécie 446595 | 442560 | 489159 | 527341 | 563 141 | 583751 | 574783 | 567 844 | 483 971 | 550 654

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS

W poczatkowej czesci analizy danych skupiono sie na latach 2012-2019, a na-
stepnie porownano dane z lat 2020-2021. Mozna zauwazy¢ wyrozniajace sie licz-
by dla portu Szczecin (tab. 2 i 3), ktére sa duzo nizsze w poréwnaniu do reszty.
Spowodowane jest to faktem, ze port Szczecin i Swinoujécie tworza jeden zespot
portowy, posiadaja wspdlny tor wodny, natomiast gtéwny terminal promowy do
obstugi statkéw pasazerskich znajduje sie w Swinoujsciu.
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Rysunek 2. Podziat catkowitej liczby pasazeréw na przyjazdy, wyjazdy oraz sume
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 3. Podziat catkowitej liczby pasazeréw na porty: Gdansk, Gdynia i Szczecin-
Swinoujécie na przestrzeni lat

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W dalszym zestawieniu poréwnywany bedzie zespdt portéw Szczecin-
Swinoujécie. Rozbicia tego zespotu dokonano w celu pokazania réznicy miedzy
liczbg pasazerow korzystajacych ze statkéw pasazerskich w kazdym z portéw.

2. Analiza danych

Jak mozna zauwazy¢ na podstawie tabeli 2 i 3 oraz rysunku 3 port z najwiek-
sza liczba pasazerow, ktorzy korzystali z ustlug promoéw, jest port Szczecin-
Swinoujécie. Na przestrzeni lat 2012-2021 $rednia liczba 0séb wyjezdzajacych
i przyjezdzajacych wynosita ponad 500 tysiecy (tab. 2 i 3), sumujac je razem daje
to okoto miliona 0séb rocznie. Natomiast najmniejsza liczbe pasazeréw obstuzyt
port Gdansk (rys. 3), dla ktérego wartos¢ przyjazdéw i wyjazdow wynosi okoto
60 tysiecy osob. Z zestawienia wynika, ze port Gdynia posiada najwiekszy roczny
przyrost pasazeréw w poréwnaniu do reszty portéw. Tylko raz odnotowat spa-
dek ogolnej liczby pasazerow na przestrzeni lat 2012-2019. Przypada on na rok
2019, w ktérym z ustug statkéw pasazerskich skorzystato o 0,7% mniej osob
w poréwnaniu do roku poprzedniego (2018). W ciagu 8 lat port Gdynia osiagnat
$redni wzrost liczby pasazerow az o 4,7%. Pasazerski transport morski w Polsce
zalicza ciagly rozwdj, co w przysziosci wigzac sie bedzie z coraz wiekszym udzia-
fem gospodarki morskiej w ogolnym zestawieniu polskiego PKB.

Poczatek 2020 roku jest uznawany jako poczatek pandemii koronawirusa
w Polsce, jest to rowniez poczatek restrykgji, ktore objety kazda gataz przemystu,
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w tym réwniez transport morski. Obowiazkowe testy na COVID-19, pomiar
temperatury ciata, maseczki w miejscach wspolnych, ograniczenia w ogoélnej
liczbie pasazeréws, to tylko nieliczne z restrykgji, ktore dotknely osoby korzysta-
jace z ustug statkow pasazerskich. Rok 2020 nie byt korzystny dla gospodarki
morskiej. W zestawieniu portow mozna zauwazy¢, ze kazdy z nich zalicza spa-
dek ogdlnej liczby pasazerow. Najwigksza strata dotyczy portu Gdynia, ktéry
w 2019 roku osiagnat ogolna liczbe 699 276 obstuzonych pasazerow, natomiast
w roku 2020 osiagnat juz tylko 395 431 osob; jest to spadek az o 53% w przedziale
jednego roku (tab. 2 i 3). Rysunek 2 pokazuje, ze od 2012 do 2019 roku stopniowo
wzrastala catkowita liczba 0séb korzystajacych z ustug statkow pasazerskich we
wszystkich wyzej wymienionych portach. Najkorzystniejszym rokiem okazat sig
rok 2019, w ktérym liczba pasazeréw korzystajacych z ustug przewozowych,
oferowanych przez statki pasazerskie kursujace do i z czterech polskich portow
wyniosta 1 994 264. Okres, ktdry jest uznawany na poczatek i szczyt pandemii
COVID-19, przypadajacy na lata 2020-2021, rdwniez jest to zauwazalne na ry-
sunku 3, gdzie zauwazalny jest spadek liczby osob obstuzonych przez wszystkie
polskie porty w ciagu roku. Z wyliczen wynika, ze spadek ten wynosi 24% w
roku 2020, a w 2021 juz tylko 13% w stosunku do rekordowego roku 2019. Wzrost
liczby pasazeréw w kazdym z portéw w 2021 roku jest nastepstwem ztagodzenia
restrykcji, ktdre zostaty wprowadzone na poczatku pandemii COVID-19. Odno-
szac sie do danych dotyczacych portu Szczecin mozemy przypuszczac, ze taki
duzy przyrost moze mie¢ zwiazek z wydarzeniem ,Tall Ship’s Races”, ktore po
roku przerwy z powodu Covid-19, ponownie zostato zorganizowane, a jego finat
przypadt wlasnie w Szczecinie. Wydarzenie kazdego roku przyciaga fanow ze-
glarstwa z calego $wiata, jak rowniez dziesiatki zaglowcow.

Podsumowanie

Kazda choroba zakazna stwarza zagrozenie dla zycia ludzkiego, natomiast
COVID-19 przyczynit sie¢ do strat nie tylko w zasobach ludzkich, ale stwarzat
i nadal stwarza zagrozenie dla calej gospodarki swiatowej. Transport morski jako
jeden z sektorow dotknietych restrykcjami spowodowanymi koronawirusem
musial réwniez liczy¢ si¢ z skutkami pandemii. W Polsce na skutek pandemii
odnotowano spadek liczby 0séb korzystajacych z ustug statkéw pasazerskich
kursujacych z i do gléwnych polskich portéw jakimi sg Gdarnisk, Gdynia i Szcze-
cin-Swinoujécie o 24%. Przygladajac sie najlepiej rozwijajacemu sig portowi, kt6-
rym jest port Gdynia, spadek ogolnej liczby oséb w roku 2020 wyniost 53%

6 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 19 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia okreslonych
ograniczen, nakazéw i zakazéw w zwiazku z wystgpieniem stanu epidemii (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 1239 z p6ézn. zm.), s. 18.
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w poréwnaniu do poprzedniego roku. Z terminali pasazerskich w porcie Szcze-
cin-Swinoujécie korzysta najwigksza liczba pasazeréw, mimo spadku podczas
pandemii COVID-19, port Szczecin-Swinoujécie co roku obstuguje okoto miliona
0sob. Rok 2021 moze napawac optymizmem (spadek liczby oséb w poréwnaniu
do 2019 wynidst juz tylko 13%) i wrézy¢, ze jednak rozwoj portdow nie zostal za-
hamowany, a w przeciagu kilku nastepnych lat liczba osob korzystajacych z stat-
kéw pasazerskich wroci do wartosci sprzed pandemii. Badania, ktére dokonano
w tym artykule, rozszerzono o dane statystyczne z 2022 roku, ktére wraz z po-
czatkiem roku 2023 zostaly zaktualizowane i umieszczone w bazie danych
Gléwnego Urzedu Statystycznego w celu dokladniejszego zbadania wptywu
COVID-19 na funkcjonowanie transportu morskiego oraz zmiany liczby pasaze-
réw korzystajacych ze statkéw pasazerskich w Polsce.

Tabela 4. Dane na rok 2022 dotyczace pasazeréw korzystajacych ze statkéw pasazerskich
(przyjazdy i wyjazdy)

Miedzynarodowe
Nazwa portu - -
przyjazdy wyjazdy
Gdansk 74 324 92 008
Gdynia 264 272 282 425
Szczecin 298 235
Swinoujécie 546 900 554 555

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Analizujac dane z tabeli 4 i poréwnujac je z danymi z tabel 2 i 3 mozna odczy-
ta¢, ze wszystkie porty powoli wracaja do wynikéw sprzed pandemii Covid-19.
Wartosci dla portu Szczecin w roku 2022 sg nizsze niz te z 2021 roku, co faktycz-
nie wskazuje na to, ze wydarzenie Tall Ship’s Races mialo wyptyw na dane za-
warte w zestawieniu. Port Gdarisk w 2022 roku odnotowat wiekszy ruch pasaze-
réow korzystajacych z statkow pasazerskich niz w roku przed pandemicznym
(2019) i tym samym udowodnit, ze Covid-19 nie zatrzymat rozwoju portéw tylko
zahamowat na dwa lata. Patrzac na dane GUS mozna przypuszczad, ze rok 2023
pozwoli portom Gdyni i Szczecin-Swinoujécie réwniez wrécié¢ do tego co byto
zanim pojawita si¢ pandemia.
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Streszczenie

Pandemia COVID-19 dotkneta wszystkie galezie przemystu, powodujac wielomilionowe
straty i koszty. Wywotlata takze szkody na zdrowiu fizycznym oraz psychicznym. Nie
oszczedzita rdwniez transportu morskiego, zamkniecie portow, kwarantanny statkowe
jak i brak mozliwosci podmiany zatogi siatkowej to tylko nieliczne problemy, z ktérymi
zmagata sie cata branza morska. W przeciwnosci do innych sektoréw przemystu nie
zostata catkowicie zamrozona, poniewaz transport morski jest jednym z najwazniejszych
na $wiecie i od jego ptynnego funkcjonowania zalezy gospodarka swiatowa. Wszystkie
restrykcje wptynely rowniez na ruch i obsluge pasazerow na statkach w polskich por-
tach. Celem tego artykutu jest poréwnanie ilo$¢ pasazeréw, ktérzy korzystali z ustug
statkéw pasazerskich kursujacych z trzech polskich portéw: Port Gdansk, Port Gdynia,
Port Szczecin — Swinoujécie, na przestrzeni ostatnich 10. Dane uzyskano z Gtéwnego
Urzedu Statystycznego. Pierwsze poréwnanie dotyczy lat przed wybuchem pandemii
koronawirusa 2012-2019, a drugie uwzglednia lata 2020-2021, gdy pandemia osiaga
swdj szczyt. Przeanalizowano réwniez jaki wplyw mial COVID-19 na liczbe pasazeréw
obstuzonych przez ww. porty.

Stowa kluczowe: COVID-19, statki pasazerskie, poréwnanie, port, Gtéwny Urzad Staty-
styczny (GUS)

IMPACT OF COVID-19 ON THE SERVICE OF PASSENGER VESSELS
AT THE PORTS OF GDANSK, GDYNIA, SZCZECIN, SWINOUJSCIE.

Summary

The COVID-19 pandemic affected all industries, causing multimillion losses and costs. It
also caused damage to physical health and mental difficulties. Marine transport was not
spread either, the closure of ports, ship quarantines and inability to swap the crew of
vessels are just a few of the problems faced by the entire maritime industry. Unlike other
industry sectors, it has not been frozen, because maritime transport is one of the most
important in the world and the world economy depends on its smooth functioning. All
restrictions also affect the maritime traffic and passenger service on vessels on Polish
ports. The purpose of this article is to compare the number od passengers who used the
services of passenger vessels which shuttle from tree Polish ports: Port of Gdansk, Port
of Gdynia, Port of Szczecin-Swinoujscie, over the last 10 years. The data and information
were obtained from the Gfdwny Urzqd Statystyczny (GUS). The first comparison concerns
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the years before the outbreak of the coronavirus pandemic 2012-2019 and the second
considers the years 2020-2021 when the pandemic reaches its peak. The impact of
COVID-19 on the numbers of passengers serviced by above mentioned ports was also
analyzed.

Keywords: COVID-19, passenger ship, comparison, port, Gtéowny Urzad Statystyczny
(GUS)



