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The Transformation of Kolobrzeg’s Urban Structure under the Influence
of the Railway: Spatial Challenges and Plans for Urban Integration
Abstract

The spatial structure of Kotobrzeg, shaped over centuries under the influence
of changing economic, military, and administrative conditions, has developed
into three functionally and morphologically distinct districts. Starting in the
Middle Ages, when the city emerged as a center for salt trade and a river port
at the mouth of the Parseta River, Kotobrzeg repeatedly transformed its urban
form. A turning point in the development of Kolobrzeg’s urban layout came
in the second half of the 19" century, when, following the demolition of forti-
fications, intensive expansion of the city toward the coast began. This process
was also influenced by the emergence of the spa function, initiated with the
establishment of a seaside resort. In 1859, the opening of the railway station
and the newly constructed railway line marked a pivotal moment in the city’s
history, facilitating the concurrent development of the port, the spa district,
and the historic old town. However, the railway line, routed for strategic and
topographical reasons between the historic city center and the emerging spa
district, created a lasting spatial barrier. It effectively divided the city, isolating
the port and old town from the coastal spa zone, and generating a functional
conflict within the urban fabric. This division resulted in a persistent disjunc-
tion in both function and transportation, which continues to shape the city’s
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spatial dynamics. Article analyzes the impact of the introduction of the railway
to Kolobrzeg in 1859 on the shaping of the urban space. Despite numerous
attempts to revise the urban layout both in the interwar and postwar periods,
none of the proposed concepts were fully implemented, and the problem of
structural disharmony persists to this day.

Streszczenie

Struktura przestrzenna Kotobrzegu, rozwijana przez wieki pod wplywem
zmieniajacych si¢ uwarunkowan gospodarczych, militarnych i administracyj-
nych, wyksztalcifa si¢ w postaci trzech funkcjonalnie i morfologicznie odreb-
nych dzielnic. Od $redniowiecza, gdy miasto rozwinelo si¢ jako osrodek han-
dlu solg i port rzeczny u ujécia Parsety, Kolobrzeg wielokrotnie przeksztatcat
swoja forme urbanistyczna. Przelomowym momentem w rozwoju przestrzen-
nym miasta byta druga potowa XIX w., kiedy po zburzeniu fortyfikacji rozpo-
czela si¢ intensywna ekspansja w kierunku wybrzeza. Na ten proces wplyneto
réwniez pojawienie si¢ nowej funkcji wynikajacej z powstania nadmorskiego
kurortu. Otwarcie dworca kolejowego i nowo wybudowanej linii kolejowej
w 1859 r. stanowifo przelomowy moment w historii miasta, umozliwiajac row-
noczesny rozwdj portu, dzielnicy uzdrowiskowej oraz historycznego starego
miasta. Przebieg linii kolejowej, poprowadzonej ze wzgledéw strategicznych
i topograficznych pomiedzy historycznym centrum a rozwijajacg sie dzielnica
uzdrowiskows, stworzyt jednak trwalg bariere przestrzenng. Podzielita ona
miasto, izolujac port i stare miasto od nadmorskiej strefy uzdrowiskowej, co
doprowadzito do powstania konfliktu funkcjonalnego w strukturze miejskiej.
Ten podzial doprowadzil do utrzymujacej sie do dzi§ dysharmonii funkcjo-
nalnej i komunikacyjnej, ktéra wciaz ksztaltuje dynamike przestrzenng Kolo-
brzegu. W artykule jest analizowany wplyw wprowadzenia kolei do Kotobrzegu
w 1859 r. na ksztaltowanie przestrzeni miejskiej. Pomimo licznych préb rewi-
zji ukladu urbanistycznego zaréwno w okresie miedzywojennym, jak i powo-
jennym zadna z proponowanych koncepcji nie zostala w pelni zrealizowana,
a problem strukturalnej dysharmonii utrzymuje si¢ do dzis.

Struktura przestrzenna Kolobrzegu ksztaltowala si¢ na przestrzeni wiekow
pod wplywem zmieniajgcych si¢ uwarunkowan gospodarczych, militarnych
i administracyjnych. Poczawszy od sredniowiecza, gdy miasto rozwineto sie
jako o$rodek handlu solg i port rzeczny u ujscia Parsety, Kotobrzeg wielokrot-
nie byt poddawany przeksztalceniom urbanistycznym. Stalym elementem tej
struktury byl podzial na port i stare miasto, stanowigce dwie odrebne dzielnice
powigzane siecig funkcjonalnych i przestrzennych zalezno$ci. Przez stulecia
wyksztalcit si¢ podzial na dominujace funkcje administracyjno-mieszkalne
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oraz portowe. Ze wzgledu na strategiczne polozenie Kolobrzegu jego rozwoj
przestrzenny byl poczatkowo ograniczany przez system umocnien, najpierw
w formie muréw miejskich, a nastepnie poprzez twierdze. Przefom w ksztatto-
waniu ukladu urbanistycznego Kolobrzegu nastapit w drugiej potowie XIX w.,
kiedy po rozbidrce fortyfikacji rozpoczeta sie intensywna rozbudowa miasta
w kierunku nadmorskim. Wptyw na ten proces miat rozwéj funkcji uzdrowi-
skowej, zapoczatkowany powstaniem nadmorskiego kurortu. Rok 1859 przy-
nidst takze otwarcie dworca kolejowego wraz z nowo wybudowang linig kole-
jowa. Umozliwilo to jednoczesny rozwdj portu, uzdrowiska i starego miasta,
jednak przebieg linii kolejowej, poprowadzonej ze wzgledow strategicznych
i topograficznych miedzy historycznym centrum a rozwijajacym si¢ uzdrowi-
skiem, stworzyl trwalg bariere przestrzenng. Linia ta przecigta miasto, odgra-
dzajac port i stare miasto od nadmorskiej strefy uzdrowiskowej. Spowodowata
tez kolizje funkcjonalng w przestrzeni miejskiej, zwlaszcza w rejonie portu,
ktory z czasem zaczal by¢ stopniowo wchtaniany przez kurort. Doprowadzito
to w konsekwencji do trwalego zgrzytu funkcjonalno-komunikacyjnego.

W artykule przeanalizowano przyczyny dysharmonii przestrzennej oraz
jej wplyw na dalsza transformacje urbanistyczng Kolobrzegu. Szczegdlng
uwage poswiecono dziataniom korekcyjnym, podejmowanym w celu integra-
cji oddzielonych dzielnic oraz harmonizacji struktury funkcjonalnej i prze-
strzennej miasta. Celem artykulu jest przede wszystkim analiza probleméw
przestrzennych wynikajacych z rozwoju infrastruktury kolejowej, stanowigcej
wazny czynnik w procesie ksztaltowania struktury urbanistycznej Kolobrzegu.
Badanie ma réwniez na celu zdiagnozowanie wpltywu rozwoju sieci transpor-
towej na ksztaltowanie si¢ przestrzeni miejskiej oraz zidentyfikowanie i inter-
pretacje prob korekty ukladu przestrzennego podejmowanych w kolejnych
etapach rozwoju miasta.

Zakres badan obejmuje analize proceséw urbanistycznych i przestrzennych
zachodzacych w Kolobrzegu, ze szczegdlnym uwzglednieniem momentu wpro-
wadzenia kolei w XIX w. do pofowy XX w. Artykut koncentruje si¢ na identyfi-
kacji skutkéw przestrzennych wynikajacych z niekorzystnego przebiegu toro-
wiska kolejowego, w tym utrwalenia barier komunikacyjnych i wizualnych
w strukturze miasta. Zakres obejmuje réwniez analize projektéw urbanistycz-
nych, ktérych celem bylo ograniczenie lub likwidacja powstalej dysharmonii
przestrzennej, w szczeg6lnosci planow z lat 1906, 1951 i 1955. Badania obej-
muja zatem zaréwno diagnoze historycznych uwarunkowan morfologicznych
miasta, jak i ocene konsekwencji dawnych decyzji planistycznych. Wykonano
je przy uzyciu metody analizy historyczno-architektoniczno-urbanistycznej
opartej na identyfikacji i interpretacji proceséw przestrzennych. Jej podstawe
stanowity Zrédta kartograficzne i archiwalne obejmujace historyczne plany,
mapy czy opracowania planistyczne. Uzupelnieniem badan byla metoda
studiéw poréwnawczych polegajaca na zestawieniu struktury przestrzennej
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z réznych okreséw historycznych. Konicowym etapem byla ocena skutkéw
dawnych decyzji urbanistycznych. Nalezy podkresli¢, Ze tematyka niniejszego
artykutu stanowi jedynie fragment znacznie szerszego zagadnienia, jakim jest
rozwoj przestrzenny Kotobrzegu'. Niniejsze opracowanie koncentruje sie wiec
na wybranym aspekcie tego procesu - obszarze zwigzanym z infrastrukturg
kolejows, ktéry mimo pozornego ograniczenia przestrzennego wywarl istotny
wplyw na calo$ciows strukture urbanistyczng Kotobrzegu.

Powstanie Kolobrzegu jako stolicy Pomorza Srodkowego wiaze sie z roz-
poczeta w Sredniowieczu eksploatacja salin oraz handlem solg, prowadzonym
z wykorzystaniem drég wodnych zaréwno na pdinoc, przez Morze Baltyckie,
jak i w glab ladu, wzdluz Parsety, z pofaczeniem z Notecig i Wartg. Uzupetnie-
niem szlakéw rzecznych byta droga ladowa prowadzaca w kierunku Wielko-
polski i Slaska, a wiec terendw ksztaltujacego sie w X w. panstwa polskiego?.
We wczesnym $redniowieczu kolobrzeski grod byt silnie ufortyfikowang osada
zlokalizowang na terenie dzisiejszego Budzistowa, okolo 4 km od ujscia Par-
sety. Chroniony bagnistym otoczeniem i drewniano-ziemnym watem o kon-
strukcji wskazujacej na wptywy wielkopolskie petnit funkcje waznego o$rodka
administracyjnego, handlowego i obronnego. Strategiczne polozenie oraz roz-
woj sieci podgrodzi wskazujg na rosnace znaczenie grodu, ktéry w X w. zostat
wcielony do panstwa Piastow?. Juz od poczatku istnienia grodu w Kotobrzegu
wyksztalcil si¢ wyrazny podzial funkcjonalny na obszary handlu, rzemiosta,
mieszkalnictwa i rybotéwstwa. Ta struktura zostala utrwalona w pdzniejszej
tkance miejskiej. W 1255 r. lokowano miasto blizej portu i salin, w miejsce
istniejacego juz wczeéniej osrodka rybacko-handlowego®. Nowa lokalizacja
zapewnila lepsze polaczenie z portem i salinami. Struktura sredniowiecznego
Kolobrzegu przyjeta forme zblizong do elipsy z regularna, prostokatng siatka

1 Autorka podejmowala w swoich wcze$niejszych publikacjach problematyke przemian
urbanistycznych oraz ksztaltowania struktury przestrzenno-funkcjonalnej miasta: Adrianna
Brechelke, Hanna Grzeszczuk-Brendel, Functional and spatial structure of Kolobrzeg: history,
present, future, ,Teka Komisji Urbanistyki i Architektury Oddzialu Polskiej Akademii Nauk
w Krakowie” 2024, t. 52, nr 2; Adrianna Brechelke, Historyczna przestrzern miejska w Kofobrzegu
jako punkt wyjscia dla koncepcji powojennej odbudowy. Relacje miedzy kreacjq przestrzeni, histo-
rig i politykg, praca doktorska napisana pod kier. Hanny Grzeszczuk-Brendel, Wydzial Archi-
tektury Politechniki Poznanskiej, Politechnika Poznanska, Poznan 2025; Adrianna Brechelke,
Piotr Marciniak, Powojenna odbudowa Kolobrzegu na tle historycznej przestrzeni miejskiej. Rela-
cje miedzy politykg, kreacjg i konserwacjg, ;\Wiadomosci Konserwatorskie” 2024, nr 80, s. 42-59.

2 Maciej Gibezynski, Karta Ewidencji Zabytku Nieruchomego. Stare miasto — uktad prze-
strzenny, 2010, Archiwum NID, https://zabytek.pl/pl/obiekty/g-277274/dokumenty/PL.1.9.Z1-
POZ.NID_N_32_EN.479560/4 [dostep: 16.01.2025].

3 Henryk Kondziela, Studium historyczne - funkcje i rozwdj przestrzenny miasta Kotobrze-
gu, 1954, Archiwum WKZ w Koszalinie.

4 Hieronim Kroczynski, Funkcje i rozwéj przestrzeni miasta Kotobrzegu, 1965, Archiwum
WKZ w Koszalinie.
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ulic opartg na prawie lubeckim, wzorowang na miastach hanzeatyckich®. Cen-
tralny punkt stanowil plac rynkowy z ratuszem, wokét ktérego koncentrowaty
sie budynki o funkcjach administracyjnych, mieszkalnych, rzemieslniczych
oraz handlowych. Wzdluz Parsety rozwijal si¢ port z dzielnicg rybacka, tar-
giem rybnym oraz salinami. Miasto otaczaly mury obronne z fosg i basztami,
a przez bramy miejskie przebiegaly gtéwne szlaki komunikacyjne taczace port,
stare miasto i przedmiescia, tworzace luzniejsza, nieregularng zabudowe.

W XVII w. w wyniku wojen i rosngcego znaczenia militarnego Kolobrzeg
przeksztalcono w twierdze otoczong bastionowymi fortyfikacjami, ktérych
budowe rozpoczeli Szwedzi w 1628 r. Miasto zostalo wyposazone w system
bastionéw, lunet oraz redut, ktére tworzyly pierécien obronny, sukcesywnie
rozbudowywany na przestrzeni nastepnych dwoch wiekéw. Doprowadzilo to
do utrwalenia ksztaltu i wymiaréw starego miasta, blokujac dalsza ekspan-
sje 1 ograniczajac rozbudowe przedmies¢. Od lokacji do poczatkow XIX w.
strukture funkcjonalng Kolobrzegu wyznaczaly wigc dwa gléwne punkty -
zmilitaryzowany port i saliny® oraz centralna, réwniez ufortyfikowana czes¢
miasta stanowigca obszar administracyjno-mieszkaniowy’. Rozlegle umoc-
nienia zablokowaly naturalng ekspansje¢ przestrzenng Kolobrzegu do czasu
ich rozbiorki w 1872 r., a zewnetrzny, czg$ciowo zalesiony pas przyforteczny
objeto zakazem zabudowy jako tereny zalewowe w przypadku oblezenia mia-
sta®. Oprocz obszaru staromiejskiego istotng role odgrywal réwniez port.
Zmieniala si¢ ona jednak w zaleznos$ci od koniunktury gospodarczej: handel
solg i ryboléwstwo tracity swe miedzynarodowe znaczenie, a z kolei obecnos¢
wojska zwigzana z fortyfikacjami sprzyjata rozwojowi stoczni i urzadzen por-
towych oraz wlaczaniu ich w system obronny Kotobrzegu’.

W poczatkach XIX w. strukture przestrzenng Kolobrzegu wzbogacit
kolejny element: obok portu i starego miasta powstawal od 1841 r. nadmorski

> Gibcezynski, Karta Ewidencji Zabytku Nieruchomego...

6 Eksploatacja salin oraz handel morski zostaly szczegblowo opisane przez Henryka
Lesinskiego: Henryk Lesinski, Pod przewagg feudalnego patistwa zachodniopomorskiego [w:]
Dzieje Kolobrzegu, red. Henryk Lesinski, Kotobrzeg 1965, s. 54-76. Dodatkowo zagadnienia te
poruszano znacznie wczedniej, w 1892 r. przez Hermanna Cramera w: Hermann Cramer, Zur
Geschichte der Saline zu Kolberg und ein Gutachten A. von Humbolt gegen Ende des 18 Jahrhun-
derts, Halle 1892.

7 Brechelke, Grzeszczuk-Brendel, Functional and spatial structure of Kolobrzeg...,s. 117.

8 Hieronim Kroczynski, Relikty nowozytnej twierdzy kolobrzeskiej we wspolczesnej ar-
chitekturze miasta, ,Koszalinskie Zeszyty Muzealne” 1979, t. 9, s. 93-112. Batardeau powstato
w polowie XVII w. Pelnilo funkcje gléwnej grodzy na Parsecie. Spietrzano nim wode poprzez
napelnianie kanaléw otaczajacych twierdze. Dodatkowo obiekt zawierat galerie ze strzelnicami
dziatowymi i szczelinowymi.

® Radostaw Gazinski, Zarys dziejow portu kolobrzeskiego w XVI-XVIII wieku, ,Studia
Maritima” 2017, t. 30, s. 23-39.
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IL 1. Struktura funkcjonalno-przestrzenna Kotobrzegu. Opracowanie wlasne na podstawie http://maps.
mapywig.org/m/City_plans/Central_Europe/Ostseebad_KOLBERG_4K_1929.jpg

a: Stare miasto (w kolorze brazowym)

b: Port (w kolorze fioletowym)

¢: Uzdrowisko (w kolorze zielonym)

kurort'. Zostal on zlokalizowany bezposrednio w pasie nadmorskim, poza
zasiegiem fortyfikacji, poczatkowo bez bezposrednich powigzan z pozostatymi
terenami miasta (il. 1). Rozwdj dzielnicy rozpoczatl si¢ wraz z wykupieniem
i modernizacja warzelni soli przez rzad pruski oraz zainteresowaniem krola
Fryderyka Wilhelma III leczniczymi wlasciwosciami nadmorskiego klimatu
i checig utworzenia krolewskich zakladéw kapielowych. Mieszczanie i rybacy
zaczeli poswigcaé coraz wigcej uwagi nowym mozliwo$ciom, rozbudowywac
swoje domy oraz budowa¢ obiekty gastronomiczne przy morzu. Zastonigte
wydmami, parterowe, kryte strzechg chaty rybackie powigkszano o dodat-
kowe pigtra z pokojami dla gosci oraz fazniami do kapieli w wodzie mor-
skiej. W 1825 r. komendant twierdzy podjat decyzje o utworzeniu osobnych
kapielisk dla kobiet i me¢zczyzn, zgodnie z 6wczesnymi normami spolecznymi.
Pierwszy zaktad kapieli solankowych w Kolobrzegu otworzono w 1830 r. dzigki
Gottliebowi Kreutelowi, ktdry rozbudowat swéj dom, tworzac 12 kabin kapie-

10 Roman Heider, Kierzek Andrzej, Laber Wojciech, Kotula Jacek, Nieco o rozwoju Koto-
brzegu jako uzdrowiska - od przeszlosci do terazniejszosci, ,Otolaryngologia — Przeglad Klinicz-
ny” 2019, t. 18, nr 3-4, s. 94-100.
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lowych i rozpoczynajac zorganizowana dzialalno$¢ uzdrowiskowa''. W 1841
r. powstalo pierwsze sanatorium prowadzone przez doktora Moritza Beh-
renda oraz Dom Konwersacyjny z salg spotkan i restauracja. W polowie XIX
w. wytyczono nowa o$ miejska Schillstrasse (obecng ulice Mickiewicza), przy
ktorej zbudowano charakterystyczng restauracj¢ nazwang Strandschloss. Od
tego momentu dzielnica uzdrowiskowa przechodzila gwaltowne przemiany
przestrzenne i rozwijala si¢ wzdluz wybrzeza zgodnie z pozwoleniem i wytycz-
nymi Ministerstwa Wojny'. Uzdrowisko powstawato z dbaloscig o szczegoly
uwzgledniajace nowe przestrzenie rekreacyjne, promenady, parki i skwery. Do
polowy lat sze$¢dziesigtych XIX w. rozwdj uzdrowiska koncentrowat sie na
terenach potozonych na wschod od Schillstrasse. Rozmieszczenie zabudowy
wynikalo z przebiegu istniejacych drég, a zagospodarowanie przestrzenne
musialo uwzglednia¢ obecno$¢ linii kolejowych, ktére wytyczono za zgoda
komendantury twierdzy. Linie te prowadzily do portu, przecinajac dzielnice
Panewniki oraz rozwijajaca si¢ strefe uzdrowiskowa.

Otwarcie dworca kolejowego w 1859 r. bylo waznym wydarzeniem nie
tylko z punktu widzenia rozwoju przestrzennego Kolobrzegu, lecz takze ze
wzgledow gospodarczych. Kolej zelazna umozliwita sprawniejszg komunika-
cje i wymiane towardw z dynamicznie rozwijajacym si¢ portem, a takze ula-
twila transport kuracjuszy do rosnacego w site uzdrowiska. Lokalizacja linii
nie byta przypadkowa, a podyktowana uwarunkowaniami przestrzennymi.
Od péInocy przebiegal park, dzielnica uzdrowiskowa oraz elementy twierdzy
uniemozliwiajace poprowadzenie toréw w tym kierunku. Od potudnia znaj-
dowat sie rdzen twierdzy, co wymuszalo przesunigcie linii kolejowej. Potu-
dniowe tereny miasta byly z kolei bagniste i torfowe, co réwniez wykluczato
ich wykorzystanie. Poniewaz port znajdowal si¢ na prawym brzegu Parsety,
nie bylo tez mozliwosci poprowadzenia toréw po przeciwnej stronie rzeki.
W rezultacie lini¢ kolejowa z Koszalina do Kolobrzegu poprowadzono nieco
na polnoc od twierdzy, przecinajac strefe pomiedzy dzielnica uzdrowiskowa
a starym miastem. Dalej linia rozdzielala si¢: jedna nitka prowadzita na
zachdd, w strone portu, az do fortu Miinde (dzisiejszej latarni morskiej), skad
kierowano si¢ na rozwidlenie prowadzace bezposrednio do portu. Druga nitka
biegla od dworca na potudnie, w strone Szczecina, przebiegajac przez teren
dawnych salin (Il. 2). Dworzec ulokowano centralnie, niemal na styku trzech
dzielnic. Rozwigzanie to zapewnialo dogodny dostep do kazdej czg¢sci miasta.
Linia kolejowa utrwalifa tym samym naturalny podzial pomiedzy wcze$niej
niezaleznie rozwijajacymi si¢ dzielnicami: portem, uzdrowiskiem i starym
miastem.

11 Hieronim Kroczynski, Jedenascie wiekéw Kotobrzegu. Zapiski kronikarskie, Kotobrzeg
1996, s. 145.
12 Ibidem, s. 169.
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1L. 2. Bieg linii kolejowej w Kolobrzegu. Opracowanie wlasne na podstawie Systemu Informacji Prze-
strzennej Kolobrzegu (http://gis.kolobrzeg.pl/)

Do lat siedemdziesigtych XIX w. struktura przestrzenna Kotobrzegu opie-
rala si¢ na wspomnianych trzech odregbnych dzielnicach, ktére funkcjonowaty
niezaleznie, lecz byly ze soba powigzane komunikacyjnie i funkcjonalnie.
Dzielnica portowa i uzdrowiskowa rozwijaly si¢ dynamicznie, podczas gdy
stare miasto ze wzgledu na otaczajacy je pierscien fortyfikacji az do 1872 r.
pozbawione bylo wigkszych przeksztalcen przestrzennych. Decyzja o likwi-
dacji twierdzy zapoczatkowala intensywna ekspansje urbanistyczna miasta
w kierunku poétnocnym i zachodnim, ktdrej celem bylo scalenie dotychczas
rozdzielonych dzielnic. Dynamiczny rozwdj srédmiescia opieral si¢ na wyko-
rzystaniu istniejacych traktéw oraz na stopniowym przeksztatcaniu linii daw-
nych fortyfikacji. Plany urbanistyczne z drugiej polowy XIX w. precyzyjnie
dokumentuja ten proces. Prace w 1872 r. rozpoczeto od rozbidrki umocnien
w rejonie dawnej Bramy Miinde, w zachodniej czesci Starego Miasta. Przedtu-
zono wowczas ulice Miinde Strasse (obecnie ul. Armii Krajowej) w kierunku
portu oraz wytyczono réwnolegla do niej Victoriastrasse (obecnie ul. Zwy-
cigzcow), rowniez prowadzaca do portu (Il 3). Od 1873 r. rozpoczeto systema-
tyczne zasypywanie rowow fortecznych. Dzigki temu mozliwe byto wytyczenie
nowych ulic oraz budowa srédmiescia. Dzialania koncentrowano poczatkowo
na zachodniej czgsci miasta, co umozliwilo poszerzenie oraz przedtuzenie ist-
niejacej $redniowiecznej ulicy taczacej srodmiedcie z dzielnica portowa. Sie¢
komunikacyjng uzupetniono o ulice¢ Geheimrat Reinke Allee (obecnie Aleja
Kolejowa i ul. Solna), biegnacg wzdluz toréw kolejowych, oraz prostopadla
do niej Wilhelmstrasse (obecnie ul. Dworcowa). Uklad tych czterech gtow-
nych arterii, podporzadkowany przebiegowi linii kolejowej, okreslit strukture
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I1. 3. Uktad wytyczonych ulic wraz z polaczeniem z dworcem w okresie rozbiorki fortyfikacji. Opracowa-
nie wlasne na podstawie Systemu Informacji Przestrzennej Kolobrzegu (http://gis.kolobrzeg.pl/)

a: Brama Miinde

b: Miinde Strasse (obecnie ul. Armii Krajowej)

c: Victoriastrasse (obecnie ul. Zwyciezcow)

d: Geheimratstrasse (obecnie Aleja Kolejowa i ul. Solna)

e: Wilhelmstrasse (obecnie ul. Dworcowa)

urbanistyczng zachodniej czesci srédmiescia, wyznaczajac kierunki dalszego
rozwoju oraz podzial przestrzeni miejskiej na kwartaly (IL. 3). Linia kolejowa
zdeterminowala wiec ksztalt tej czg$ci miasta i wyznaczyla granice rozwoju
srédmiescia.

Kolejnym etapem prac byla rozbidrka fortyfikacji pétnocnych, z wyjat-
kiem naroznego bastionu Preussen oraz sasiadujacej z nim lunety Munde.
Do 1900 r. zlikwidowano ostatnie fragmenty muréw w rejonie Wallstrasse
i Kummertstrasse (obecnie ul. Lopuskiego i aleja §w. Jana Pawla II). Linia
dawnych fortyfikacji nadata ksztalt péinocnej i pétnocno-wschodniej czesci
srédmiescia oraz wyznaczyla gtéwne arterie w tkance. Laczyly one rozwijajace
sie dawne przedmiescia z dworcem i przedluzaly wspomniang juz Victoria-
strasse faczaca Srddmiescie z dzielnicg portowa i uzdrowiskowa. Plan miasta
z 1890 r. obrazuje subtelng integracje starego miasta i srodmiescia z dzielnica
portowa. Mimo przecinajacej obszar linii kolejowej nie doszlo tu do prze-
rwania ciaglosci urbanistycznej. Rozwijajaca si¢ tkanka miejska naturalnie
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kontynuowata uklad przestrzenny, tworzac kolejne kwartaty (Il. 4). W czytelny
sposob rozwigzano réwniez polaczenie z dworcem. Jedynym niepowigzanym
urbanistycznie obszarem pozostala czgs¢ uzdrowiskowa, dla ktérej wowczas
nie wyznaczono bezposredniego polfaczenia ze Srddmiesciem.

Wraz z rozwojem tkanki §rodmiejskiej pojawily si¢ nowe powigzania prze-
strzenne, majace na celu integracje obszaru dworca i zréwnowazenie bariero-
wego oddzialywania toréw kolejowych, ktére wyraznie oddzielaly uzdrowi-
sko od pozostatej czgs$ci Kotobrzegu. Kluczowym miejscem probujacym scali¢
uzdrowisko ze $rodmiesciem byt plac dworcowy, pofaczony z sgsiadujacym
Parkiem Teatralnym. Ukfad jego alei kierowal pieszych w strong gtéwnej osi
uzdrowiska Schillstrasse. Pozostale ulice, powstale w wyniku dalszej likwi-
dagji fortyfikacji, réwniez ukierunkowane byty na wzmacnianie tych powia-
zan. Wazng role odegral takze Kaiser Platz (obecnie plac 18 Marca), ktéry po
rozbudowie srédmiescia kierowal gtéwny ruch w strong uzdrowiska poprzez

IL. 4. Uklad wytyczonych ulic i kwartatéw wraz z potaczeniem z dworcem po rozbiorce fortyfikacji. Opra-
cowanie wlasne na podstawie Systemu Informacji Przestrzennej Kotobrzegu (http://gis.kolobrzeg.pl/)

a: Wallstrasse i Kummertstrasse (obecnie ul. Lopuskiego i aleja $w. Jana Pawla IT)

b: Victoriastrasse (obecnie ul. Zwyciezcow)

c: Wilhelmstrasse (obecnie ul. Dworcowa)

d: Kaiser Platz (obecnie plac 18 Marca)
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1L 5. Struktura urbanistyczna dzielnicy uzdrowiskowej. Opracowanie wlasne na podstawie Systemu Infor-
macji Przestrzennej Kotobrzegu (http://gis.kolobrzeg.pl/)

a: Ziegelstrasse (obecnie ul. Norwida)

b: Schillstrasse (obecnie ul. Mickiewicza)

c: Zabudowa zwarta

d: Zabudowa willowa

e: Ekspansja na tereny portowe

f: Dworzec kolejowy

Victoriastrasse (Il. 4). Trasa ta prowadzila przez wspomniane juz tereny par-
kowe do gléwnych punktéw uzdrowiska.

Rozwdj uzdrowiska jeszcze w okresie istnienia fortyfikacji sprawit, ze nie
wyksztalcila si¢ jedna, czytelna o$ taczaca srodmiescie z kurortem. Takg osig
mogla sta¢ si¢ Ziegelstrasse (obecnie ul. Norwida), jednak budowa dworca
przerwala jej cigglos¢ (Il. 5). Dynamicznie rozwijajace si¢ w kierunku wschod-
nim uzdrowisko doprowadzilo do powstania nowych kwartatéw siggajacych
w prostej linii do granic starego miasta. Wigkszo$¢ ulic zostala poprowadzona
prostopadle do morza i w kierunku miasta, tworzac dtugie prostokatne kwar-
taly obsadzone szpalerami drzew. Od strony Schillstrasse graniczacej z por-
tem dominowala zwarta zabudowa z wewnetrznymi dziedzincami kamienic,
w ktorych miescily si¢ pensjonaty i uzdrowiska, a ich dolne kondygnacje pet-
nily funkcje ustugowa i rekreacyjna. Kolejne, pézniejsze kwartaly, rozbudowy-
wane na wschod od portu charakteryzowaly si¢ luzniejsza zabudowsa i wigk-
szg regularno$cig form architektonicznych. Budynki mialy otwarte, wspdlne
dziedzince i przedogrdédki, a ich atrakcyjnos¢ podnosily szpalery drzew
wzdtuz ulic. Najdalej na wschod powstawaly wolnostojace i blizniacze wille,
budowane w stylu architektury kurortowej, popularnej wowczas na wybrzezu
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Morza Péinocnego i Baltyku'. W konsekwencji byly to przestrzenie komuni-
kacyjnie niepowigzane z tkankg srédmiejska (I 5). Prawdopodobnie wlasnie
ze wzgledu na kolizyjnos¢ ukladu kolejowego i wynikajace z niej problemy
komunikacyjne pod koniec XIX w. zdecydowano si¢ na ekspansj¢ budynkéow
uzdrowiskowych w rejony blizsze portu. Czes¢ mieszkalna portu oraz tereny
graniczace z uzdrowiskiem zostaly przeznaczone na budowe duzych osrod-
kéw sanatoryjnych i hoteli. Ich odleglo$¢ od dworca kolejowego, stanowiacego
owczesnie gtowny srodek transportu, byta znacznie mniejsza niz w przypadku
wolnych terenéw we wschodniej czgsci uzdrowiska (Il. 5). Wobec kurczacej
sie dostepnosci terenéw pojawita si¢ koniecznos¢ wdrozenia alternatywnych
rozwigzan urbanistycznych.

Na poczatku XX w. podjeto dzialania majace na celu korekte istniejacej
struktury urbanistycznej Kotobrzegu. Plan z 1906 r. przedstawial koncepcje
rozwoju przestrzennego zakladajacy integracje dzielnicy uzdrowiskowej ze
srédmiesciem poprzez zmiang przebiegu linii kolejowych (I 6). Proponowano
zastgpienie dotychczasowej nitki prowadzacej do portu nows trasg, biegnaca
po zachodniej stronie miasta, wzdluz lewego brzegu Parsety. Plan przewidy-
wal réwniez przeniesienie dworca kolejowego na wschod i przeksztalcenie go
w dworzec czotowy, co umozliwitoby likwidacje torowiska dzielacego miasto
na dwie czesci. Dzieki temu mozliwe byto powigzanie ulic srédmiescia z wil-
lowa cze$cig uzdrowiska oraz utworzenie nowych kwartaléw we wschodniej
cze$ci kurortu, zintegrowanych z istniejagcym uktadem parkowym (Il. 6). Nowa
lokalizacja dworca, blizsza placowi rynkowemu, zapewniata z kolei lepsze sko-
munikowanie ze starym miastem. Najwazniejszg korzyscig wydaje sie jednak
usunigcie kolizji wynikajacej z przebiegu przemystowo-portowej linii kolejo-
wej przez reprezentacyjne obszary uzdrowiska oraz wchloniete przez kurort
fragmenty terenéw portowych. Nowatorskie zalozenie finalnie nie zostalo zre-
alizowane, prawdopodobnie przez wybuch I wojny $wiatowe;j.

Po I wojnie $wiatowej znacznie zmniejszyt si¢ ruch turystyczny, na co row-
niez wptyw mialo zalamanie gospodarki ostabionej wojng. Odbudowa gospo-
darcza wiazala sie z intensyfikacja prac w rejonie portu. Rozbudowa portowej
infrastruktury i bocznic kolejowych stworzyla wyspecjalizowang i nieco odse-
parowang od miasta dzielnice przemystows, ktora przekroczyta granice rzeki
Parsety i zacz¢la si¢ rozwija¢ na jej lewym brzegu. Wzrost znaczenia prze-
mystu portowego spowodowal zwiekszone zapotrzebowanie na mieszkania
dla pracownikdw, czego efektem byto powstawanie nowych kolonii mieszka-
niowych po przeciwnej stronie miasta. Dzieki nowym bocznicom kolejowym

13 Por. Maria Wenzel, Palasthotels in Deutschland. Untersuchungen zu einer Bauaufgabe
im 19. und friihen 20. Jahrhundert (Studien zur Kunstgeschichte 64), Hildesheim-Ziirich-New
York 1991; Wilhelm Schneider, Thomas Seegert, Pommersche Béderarchitektur. Entstehung und
Entwicklung. Ostseebad Binz, Githorn 2003; Balnea. Architekturgeschichte des Bades, hrsg. Stefan
Grotz, Ursula Quecke, Marburg, 2006.
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1. 6. Koncepcja przebudowy $rédmiescia i przeniesienia dworca kolejowego. Zrédto: System Informacii
Przestrzennej Kolobrzegu (http://gis.kolobrzeg.pl/)

ruch pociagdw zostal czesciowo wyprowadzony z dzielnicy uzdrowiskowej,
jednak zaplanowana wczesniej przebudowa nie zostata zrealizowana. Ukiad
dworca wraz z torami stanowil wciaz przeszkode w pelnej integracji srodmie-
$cia z dzielnicg uzdrowiskowa. Ten stan przetrwat do czaséw II wojny $wiato-
wej, podczas ktorej dworzec wraz z infrastrukturg kolejowa zostal doszczetnie
zniszczony (I1. 7).

Do zagadnienia urbanistycznej korekty miasta powrdcono w planach
powojennej odbudowy. Kwestie dotyczace ksztaltowania przestrzennego
miasta zostaly podjete juz w 1946 r. w artykule w czasopi$mie ,,Dom Osiedle
Mieszkanie”. Praca Jozefa Rozanskiego dotyczyta rozplanowania miasta, gdzie
wskazywano na znaczace walory uzdrowiskowe Kotobrzegu oraz na potrzebe
wyeksponowania trzech gléwnych czes$ci miasta: portu, staréwki i dzielnicy
uzdrowiskowej'*. Stare miasto, wedlug koncepcji Rézanskiego, miato zacho-
waé swoje funkcje administracyjne. Autor proponowat takze nowa o$ kom-
pozycyjna, wzdiuz ktérej planowano lokalizacje budynkéw publicznych. O$
ta, biegnaca przez dzisiejszy Park 18 Marca, miala polaczy¢ dworzec kolejowy

14 Stanistaw Rozanski (podpisany jako Jozef), Wstepne zasady rozplanowania Kotobrzega,
»Dom Osiedle Mieszkanie” 1946, nr 6-7,s. 11-15.
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1l. 7. Zniszczenia wojenne w rejonie dworca. Zdjecie lotnicze z 1951 r. Zrodto: Archiwum Wojskowego
Biura Historycznego w Warszawie, nr. N33068-3/8243/8245

z przesunigtym na wschod centrum uzdrowiskowym, integrujac w ten sposéb
starowke z dzielnicg kuracyjna i tworzac bardziej spojng strukture miejska.
W 1951 r. opracowano kolejny projekt zagospodarowania przestrzen-
nego Kolobrzegu, ktéry wyznaczal gléwne kierunki rozwoju miasta. Projekt
ten czesciowo opieral si¢ na schemacie zaproponowanym przez Roézanskiego
w 1946 r. Powstal w kontekscie realizacji planu szescioletniego, skoncentrowa-
nego na rozwoju przemystu cigzkiego, co wplyneto na nadanie miastu dwdch
gltéwnych funkgeji: portowej (przemystowej) i mieszkalnej. Funkcje te wyzna-
czaly zasadniczy podziat Kotobrzegu na dwie czgsci. Tereny portowe oraz prze-
myst rybacki, zlokalizowany na lewym brzegu Parsety, zostaly rozbudowane
w stosunku do stanu sprzed 1939 r. Dla zwiekszenia funkcjonalnosci obszaru
poprowadzono do niego linie kolejows, eliminujac kolizyjny przejazd na styku
uzdrowiska i srodmiescia. Cze$¢ mieszkalno-administracyjna zostala zapro-
jektowana zgodnie z zalozeniami urbanistycznymi socrealizmu. Centrum mia-
sta przeniesiono w okolice obecnego Parku 18 Marca, gdzie zaplanowano duzy
plac pelniacy funkeje polityczno-kulturowe, tzw. osrodek dzielnicowy. Plac ten
wyznaczal pionowa 0§ kompozycyjna, ktdrej jeden koniec prowadzit do histo-
rycznego centrum, a drugi do szerokiego traktu defiladowego zakonczonego
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1l 8-9. Plany Zagospodarowania Przestrzennego Kolobrzegu z 1951 i 1955 r. Zrédto: System Informacji
Przestrzennej Kotobrzegu (http://gis.kolobrzeg.pl/)

placem z wysunigtym w glab morza molem. Dworzec kolejowy pozostal na
swoim miejscu i stanowil integralng czes¢ zalozenia, sytuujac si¢ w centrum
waznych punktéw urbanistycznych miasta (Il. 8). Plan zagospodarowania
przestrzennego z 1955 r., w odréznieniu od wersji z 1951 r., zakladal integra-
cj¢ obszaru staromiejskiego ze srodmiesciem. Przewidziano dla niego funkcje
mieszkalne i administracyjne. W rejonie staréwki i srodmieécia zredukowano
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rozlegle skwery, a tzw. o$rodek dzielnicowy przeniesiono w sasiedztwo Parku
18 Marca, taczac go z nowo wyznaczonym placem. W jego otoczeniu powstaly
budynki Prezydium Powiatowej Rady Narodowej, dom towarowy, kino i hotel.
Sam plac zlokalizowano w bliskiej odleglosci od dworca, co stworzyto bez-
posrednie powigzanie przestrzenne miedzy centrum a gtéwnym punktem
komunikacyjnym miasta. Dworzec, otoczony dwiema gléwnymi arteriami
prowadzacymi do dzielnicy uzdrowiskowej, lepiej wpisywat sie w uktad urba-
nistyczny, nie generujac juz kolizyjnych punktéw przeciecia (Il. 9). Rozwiaza-
nie to bylo zblizone do koncepcji korekty z 1906 r., z tg roznica, Ze nie zakla-
dalo przeniesienia stacji. Cho¢ kolejne koncepcje urbanistyczne przewidywaty
duze zmiany w strukturze Kolobrzegu, finalnie nie zostaly zrealizowane ze
wzgledu na priorytetowa odbudowe gospodarczy. Plany zagospodarowania
z 1951 i 1955 r. ukazuja jednak, ze centralna lokalizacja dworca byta waznym
elementem nowo kreowanej struktury. Kazda z koncepcji uwzgledniata stacje
kolejowa jako gléwny wezel komunikacyjny i urbanistyczny. Potwierdza to
réwniez decyzja o przeniesieniu gtéwnych placéw miejskich, nowych centréw
administracyjno-ustugowych, w bezposrednie sasiedztwo dworca (I 8, I1. 9).

Struktura przestrzenna Kolobrzegu ewoluowala pod wplywem zmienia-
jacych si¢ funkcji miasta: od twierdzy obronnej, przez osrodek portowy, az
po uzdrowisko. Najbardziej dynamiczny rozwdj przypadl na XIX w. Ana-
liza rozwoju przestrzennego pozwolita stwierdzi¢, ze wprowadzenie kolei do
tkanki urbanistycznej Kolobrzegu w 1859 r. byto oprécz rozwoju uzdrowiska
jednym z wazniejszych czynnikéw w transformacji miasta w XIX w. Z jed-
nej strony umozliwilo to rozwdj gospodarczy spowodowany bezposrednim
polaczeniem portu z zapleczem ladowym oraz naplywem kuracjuszy. Z dru-
giej strony lokalizacja torowiska i dworca migdzy srédmiesciem a rozwijaja-
cym si¢ kurortem doprowadzita do powstania trwalej bariery w strukturze,
ktéra zawazyla na dalszym rozwoju urbanistycznym miasta. Spowodowato
to trwaly podzial tkanki miejskiej oraz powstanie dysharmonii przestrzen-
nej pomiedzy trzema gtéwnymi strefami funkcjonalnymi: starym miastem,
dzielnicg portowsa i uzdrowiskowa. Zdiagnozowanym problemem byta przede
wszystkim bariera komunikacyjna i wizualna, jaka stato si¢ torowisko izolu-
jace port i dzielnice uzdrowiskowg od historycznego centrum. Podejmowane
w kolejnych dekadach proby korekty ukladu przestrzennego mialy na celu
ztagodzenie skutkéw tej izolacji. Pomimo tych zalozen ograniczenia wynika-
jace z historycznego przebiegu torowiska nie pozwolity na pelne zniwelowa-
nie barier przestrzennych i finalnie Zadne z nich nie zostalo w pelni zrealizo-
wane. Skutkowalo to trwala dysharmonia przestrzenng zauwazalng do dzis.
Wspolczesnie ruch kolejowy zostal czesciowo uspokojony. Z kolizyjnej nitki
przy porcie korzysta si¢ rzadko, a czasem wylacznie w celach turystycznych.
Pomimo wzmozonego ruchu pociaggéw wynikajacego z rosnacej liczby tury-
stOw przestrzen ta wcigz spelnia wymagania funkcjonalne i obstuguje miasto
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zgodnie z przedwojennymi zatozeniami. Niemniej jednak obszar torowiska
nadal stanowi fizyczng wyrwe w strukturze miejskiej, nie do konca zinte-
growang przestrzennie i pozbawiong waloréw krajobrazowych. Zdiagnozo-
wane problemy przestrzenne, bedace konsekwencja rozwoju kolei w XIX w.,
pozostaja w znacznej mierze aktualne, a przeprowadzone badania ujawniaja
potrzebe ich wspdlczesnej reinterpretacji w planowaniu urbanistycznym ukie-
runkowanym na integracj¢ rozdzielonych stref miasta i przywrdcenie spdjno-
$ci jego tkance przestrzenne;.
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