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Dworzec Morski w Gdyni to obiekt niezwykle ciekawy nie tylko ze wzgledu na swoja
architekture, lecz takze historie i kilkakrotnie zmieniang funkcje. Mimo Ze jest
jednym z najbardziej okazatych modernistycznych gmachéw Gdyni, do dzisiaj
nie zostal w pelni zbadany, a jego historia ma wiele luk, ktérych zapewne nigdy
nie uda si¢ uzupelnic¢'.

Podjeta na poczatku lat dwudziestych XX w. decyzja o budowie portu w Gdyni
zakladata skupienie w jednym miejscu réznorakich funkcji zwigzanych z gospodarka
morska: portu handlowego, wojennego, rybackiego, stoczni i portu pasazerskiego.
Juz w 1923 r. z Gdyni wyplynal pierwszy statek, ktory na swéj poktad zabrat polskich
emigrantéw - francuski s/s Kentucky. Zaokretowanie odbywalo si¢ z tymczaso-
wego drewnianego mola?, a warunki podrézy dalekie byty od luksusow. Jednak
niewatpliwie byt to symboliczny moment dla Gdyni, ktéra wkrétce miata sie sta¢
portem przesiadkowym dla setek tysiecy polskich emigrantéw. Do roku 1927
do obstugi pasazeréw w porcie stuzyla drewniana stacja emigracyjna — niewielki
barak stojacy u nasady mola. W zwigzku z budowg portu wewnetrznego przystan
zeglugi transoceanicznej przeniesiono na Nabrzeze Pilotowe (w poblizu Kapitanatu
Portu), a do odprawy pasazeréw wzniesiono Magazyn nr 1, czyli tzw. blaszak®. Byt
on znacznie bardziej przestronny. Doprowadzono do niego bocznice kolejows, ktdra
taczyta go z nabrzezem. Jednak nadal nie oferowal on warunkéw godnych nowo-
czesnego miasta — a takie aspiracje miata Gdynia. Skromny byt nie tylko budynek,

! Trudnosci w badaniu historii Dworca Morskiego wynikaja nie tylko z zawirowan historycz-
nych i braku kompletnie zachowanej dokumentacji projektowej. Ze wzgledu na pelnione przez budy-
nek funkgje i ograniczenia z nimi zwigzane (szczegdlnie w okresie powojennym) wiele pomieszczen
bylo objetych zakazem fotografowania. Dostep do nich mieli tylko pasazerowie, ktorzy pomyslnie
przeszli kontrole celng i paszportowa. Dlatego zachowalo si¢ bardzo mato materialéw ikonograficz-
nych ukazujacych wnetrza dworca. Pewnym uzupelnieniem stanu badan bedzie na pewno publikacja
poswiecona budynkowi, przygotowywana obecnie przez Muzeum Emigracji w Gdyni.

2 Marcin Szerle, Rozwdj infrastruktury emigracyjnej w Gdyni w okresie II Rzeczypospolitej
[w:] Morze nasze i nie nasze. Zbiér studiéw, red. Piotr Kurpiewski, Tadeusz Stegner, Gdansk 2011,
s. 151-163, tus. 153.

> Ibidem, s. 155.
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IL. 1. Zaokretowanie na Nabrzezu Pilotowym w Gdyni - po prawej stronie fragment Magazynu
nr 1, poczatek lat trzydziestych XX w., Narodowe Archiwum Cyfrowe

lecz takze oferta ustug zapewnianych podréznym. Przede wszystkim sam proces
zaokretowania przebiegal w dosy¢ przestarzaly sposob — wprost z nabrzeza (il. 1).

Organizacja ruchu emigracyjnego w dwudziestoleciu mi¢gdzywojennym sta-
nowila wyzwanie nie tylko dla Gdyni, lecz takze dla calego panstwa. Wladze
dostrzegajac pozytywne aspekty wychodzstwa, staraly si¢ otaczac opieka osoby
decydujace sie na opuszczenie kraju ,,za chlebem™. Oprécz powolania insty-
tucji i organizacji, takich jak Urzad Emigracyjny czy pozniejszy Syndykat
Emigracyjny, ktére mialy ulatwia¢ emigrantom przechodzenie poszczegol-
nych etapow i procedur zwigzanych z podréza, zaplanowano stworzenie
infrastruktury, ktora pozwalalaby sprawnie obstugiwa¢ pasazeréw i zapewni¢
im godne i higieniczne (na co zwracano szczeg6lng uwage) warunki w trak-
cie catego procesu. Z racji roli, jaka Gdynia zajmowala na szlaku emigracyj-
nym, w mieécie powstala cala sie¢ obiektow do obstugi emigrantéw: dworzec
kolejowy (projekt Romualda Millera, 1923-1926), Miejski Szpital Zakazny
z budynkiem kwarantanny (projekt Adama Kuncewicza, 1929)° oraz kom-
pleks Etapu Emigracyjnego na Grabéwku (projekt Adama Kuncewicza i Adama
Paprockiego, 1929-1935)¢. Ostatnim wybudowanym obiektem byt reprezenta-
cyjny gmach Dworca Morskiego.

*  Por. Anna Kicinger, Polityka emigracyjna II Rzeczpospolitej, Warszawa 2005; tekst dostepny
w internecie: http://www.cefmr.pan.pl/docs/cefmr_wp_2005-04.pdf [dostep: 26.06.2018].

> Anna Postuszna, Funkcjonalny kompleks obstugi emigrantéw. Architektura Etapu Emigra-
cyjnego w Gdyni, ,Porta Aurea” 2015, t. 14, s. 178-202, tu s. 190-191.

¢ Ibidem, s. 182 inn.
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Zanim jednak przejdziemy do omoéwienia samego budynku, warto przyj-  Dworzec
rze¢ sie¢ podobnym obiektom powstajacym dwcze$nie w zachodniej Europie ~ Morski
i rozwigzaniom funkcjonalnym, jakie w nich wykorzystywano’. Pod koniec lat " G7i---
dwudziestych XX w. w Europie nastgpita zmiana w mysleniu o portowej infra-
strukturze pasazerskiej. Wplyw na to miafo przede wszystkim pojawienie sie wigk-
szych i nowoczesniejszych transatlantykow przygotowanych pod potrzeby nowego
i jednocze$nie bardziej wymagajacego uzytkownika — turysty. Emigranci wcigz
stanowili wazng grupe pasazerdw, jednak wraz z wprowadzeniem przez Stany
Zjednoczone w pierwszej potowie lat dwudziestych restrykcyjnej polityki imigra-
cyjnej oraz pozniejszym kryzysem gospodarczym ich liczba malata. We wczes-
niejszych dekadach w portach Europy Zachodniej funkcjonowaly usytuowane
na nabrzezach magazyny tranzytowe z wydzielonymi przestrzeniami do obstugi
podrdznych. Na ich tle nietypowo jawily si¢ rozwigzania stosowane w portach
obstugujacych przeprawe przez kanal La Manche, ktére byly zarzadzane przez
przedsigbiorstwa kolejowe. Zwracano w nich wiec uwage na zapewnienie spraw-
nej przesiadki z pociggu na prom, co niewatpliwie ulatwiat fakt, ze poszczegdlne
elementy infrastruktury (kolej, dworce, promy) nalezaly do jednej firmy. Podobna
sytuacja wlasnosciowa wystepowala we Francji i we Wloszech, gdzie znaczna czes¢
transportu nalezata do wtadz publicznych i to wlasnie w tych krajach mogly sie
uksztaltowac sprawniejsze wezly komunikacyjne®.

Jeden z najwazniejszych dworcéw morskich tego okresu powstal we fran-
cuskim Cherbourgu do obstugi statkéw Compagnie Générale Transatlantique
(CGT) oraz Cunard i White Star Line. Projekt kompleksu przygotowal w 1924 r.
lokalny architekt, René Levavasseur, we wspolpracy z inzynierem Marcelem
Chalosem. Pierwotna koncepcja musiala jednak ulec zmianie z powodu oszczed-
nosci, przez co uproszczono m.in. dekoracje na elewacjach. Otwarcie obiektu
nastgpito w 1933 r. Monumentalny kompleks zajmowal powierzchnie 2,5 ha
i skfadat sie z hali kolejowej skomunikowanej tacznikiem z tzw. Halg Transat-
lantycka. Mie$cita ona okazaly hol pasazerski, poczekalnie (w tym artdécowski
grand salon), pomieszczenia linii zeglugowych, a takze ulokowang na pigtrze
hale odpraw celnych, ktéra mogta obstuzy¢ do 1000 0s6b na godzine. Na par-
terze, ponizej hali odpraw, usytuowano magazyn oraz bagazownie’. Lacznos¢
miedzy budynkiem a statkami zapewnialy trapy. Uklad calego kompleksu oraz
zastosowane w nim udogodnienia stanowily na tyle przemyslang strukture,

7

W tekscie przywotano przyklady wykazujace réznego rodzaju podobienstwa do obiektu
gdynskiego. Ze wzgledu na brak materiatéw pozwalajacych na wystarczajacy opis pominieto
m.in. rozwigzania amerykanskie i skandynawskie, ale tez holenderskie, m.in. Aankomsthal
Holland-Amerika Lijn (obecnie Cruise Terminal) w Rotterdamie z lat 1946-1949, zaprojek-
towany przez znakomitg pracowni¢ Brinkman, Van den Broek & Bakema. Watki te wymagaja
niewatpliwie dalszego uzupelnienia.

& Bruce Peter, The Architecture of Promotion [w:] Ocean Liners. Speed and Style, ed. Daniel
Finamore, Ghislaine Wood, London 2018, s. 52-65, tu s. 58.

°  Ibidem, s. 58.
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Szymon  Zze pasazerowie podrozujacy np. z Paryza do Nowego Jorku przechodzili wszystkie
Jocek  etapy podrozy ,,pod dachem™.

Opisany powyzej schemat funkcjonalny powtérzono w projekcie dworca
morskiego w Hawrze, ktory przygotowat Urbain Cassan (projektujacy wczesniej
glownie stacje kolejowe). Oficjalne otwarcie obiektu nastgpito w 1935 r. W prze-
ciwienstwie do historyzujacej i artdécowskiej stylistyki stacji z Cherbourga dwo-
rzec w Hawrze stanowil przyklad typowo modernistycznej architektury w duchu
streamline moderne. Zachwycal efektownym zelbetowym, przeszklonym dachem
hali kolejowej, z ktorej mozna byto si¢ uda¢ ruchomymi schodami do budynku
gléwnego. Nowoczesna architektura dworca miata odpowiada¢ nowoczesnemu
wystrojowi wnetrz i wyposazeniu transatlantyku s/s Normandie, ktory byt gtow-
nym statkiem obstugiwanym przez stacje. A zatem terminal zapowiadat to, czego
pasazerowie mogli doswiadczy¢ na pokladzie statku. CGT stosowalo zreszta
te sama zasade przy projektowaniu tez innych swoich biur i punktéw sprzedazy,
utrzymanych w stylistyce streamline moderne''.

Okazate gmachy terminali pasazerskich budowano na poczatku lat trzy-
dziestych réwniez we Wloszech. Wloskie dworce morskie - w przeciwienstwie
do obiektow francuskich, ktore skladaly sie ze stojacych obok siebie stacji kole-
jowej i terminalu — wznoszono zazwyczaj na odrebnych pirsach. Rozwigza-
nie to pozwalalo na cumowanie i obstuge statkow po obu stronach budynku.
Formy funkcjonalistyczne zastosowano podczas rozbudowy terminalu w Genui
(wybudowanego pod koniec XIX w. i powigkszonego w okresie pierwszej wojny
swiatowej) w latach 1931-1933 wedtug projektu Luigiego Viettiego'>.

Najwazniejszym dworcem morskim we Wtoszech byl niewatpliwie monu-
mentalny gmach projektu Cesarego Bazzaniego, wzniesiony w Neapolu w latach
1933-1936". Zostat on zaprojektowany symetrycznie — osig zalozenia byla stacja
kolejowa (obecnie jest to wewnetrzny zespdt ulic), poprowadzona pomiedzy
dwoma modufami budynku i cz¢$ciowo zadaszona przestronnymi faczni-
kami'. W kazdym z symetrycznych moduléw znalazty si¢ kasy, poczekalnie,
bagazownie i pomieszczenia do kontroli celnej. Transport i magazynowa-
nie towaréw — podobnie jak w oméwionych wczesniej przykladach francu-
skich — odbywaly sie na parterze, podczas gdy kontrola pasazeréw — na pietrze'.
Pod wzgledem formalnym budynek operuje stylistyka uproszczonego neokla-
sycyzmu, ale z licznymi nowoczesnymi akcentami. Partia od strony basenu
portowego (ogladana jako pierwsza przez przyptywajacych) ma nowoczesniejszy

10" http://cherbourg-titanic.com [dostep: 26.06.2018].

1 Peter, The architecture..., s. 58.

2 Ibidem, s. 60.

B Ibidem.

4 M. Rasulo, The construction and the reconstruction of the Maritime Station of Naples in the
chronicles of the time from the Neapolitan newspaper libraries [w:] Maritime Heritage and Modern
Ports, ed. Roger Marcet i Barbé, Carlos A. Brebbia, Joan Olivella, Southampton 2005, s. 49.

° Peter, The architecture..., s. 60.
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charakter w poréwnaniu z elewacjg od strony miasta. Jak mozna si¢ domy-  Dworzec
$la¢, miala prezentowaé przyplywajagcym do Wloch nowoczesno$é kraju.  Morski
Poza tym caly kompleks jest bardzo monumentalny. W jego formach czytelne % Geyni...
sa odwolania do architektury starozytnego Rzymu (oczywiscie nowoczesnie
przetworzonej), co bardzo dobrze wpisywalo sie w retoryke dwczesnej wladzy,

a jednoczesnie pokazywalo stabilnos¢ i site wloskiego panstwa pod rzadami
faszystow's. Podobna stylistyka, cho¢ w znacznie mniejszej skali, operuje budy-

nek dworca morskiego w Triescie (projekt Umberto Nordio i Giacomo Zammat-

tio, 1926-1930)"". Zostal on rowniez ulokowany na pirsie, dzigki czemu mogt
obstugiwa¢ kilka statkéw jednoczesnie.

W wielu innych portach Europy Zachodniej w latach trzydziestych nadal
korzystano z infrastruktury powstalej na poczatku XX w. Na tle nowych gma-
chéw realizowanych we Francji i Wloszech dosy¢ skromnie prezentuje si¢ infra-
struktura, ktéra powstala w tamtym czasie w miastach niemieckich. W Ham-
burgu pasazerowie wcigz korzystali z budynkéw wzniesionych na poczatku
XX w. - przede wszystkim z kompleksu St. Pauli Landungsbriicken, ktory sta-
nowil wazny dla miasta wezel komunikacyjny. Pelnit on jednoczesnie dwie
funkcje — dworca kolejowego i terminalu morskiego, co zostalo rozwigzane
architektonicznie poprzez skomunikowanie pontonowych nabrzezy na Labie
z gmachem gléwnym za pomocg zadaszonych pomostow.

Inna sytuacja miala miejsce w drugim pod wzgledem wielkosci niemieckim
porcie obstugujacym rejsy transoceaniczne — Bremerhaven. W latach dwudzie-
stych XX w. zrealizowano tam dwie inwestycje przeznaczone do obstugi nowych
transatlantykow firmy Norddeutscher Lloyd - przede wszystkim s/s Columbus.
Obejmowaly one stworzenie nowego, dlugiego na 900 m nabrzeza - Colum-
buskaje (budowa w latach 1924-1928), oraz otwartego w 1928 r. terminalu.
Dworzec sktadal sie z przystanku kolejowego, parterowej hali odpraw oraz
wyzszej czesci administracyjnej. Przy do$¢ oszczednym programie funkcjo-
nalnym siegnieto tutaj po formy funkcjonalizmu. Prostg, bialg bryte budynku
ozywialy pionowe i podtuzne pasy okien, podkreslone ciemna stolarka. Zabraklo
natomiast akcentéw podkreslajacych znaczenie obiektu dla miasta'®.

Warto jeszcze wspomnie¢ o kilku innych projektach zrealizowanych,
co prawda, tuz po drugiej wojnie §wiatowej, jednak swoja stylistyka konty-
nuujacych tradycje przedwojennego funkcjonalizmu, w szczegdélnosci nurtu
streamline moderne. Mowa tu o dwdch nieduzych dworcach w Lizbonie, zapro-
jektowanych jeszcze wlatach trzydziestych przez Porfirio Pardal Monteiro (oba
otwarto w latach czterdziestych), oraz o okazalym Ocean Terminal w Southamp-
ton, wybudowanym wedtug projektu C.B. Dromgoole’a, ukoniczonym w 1950 r.

6 Rasulo, The construction..., s. 46.

17" Trieste, Stazione marittima, Umberto Nordio con Giacomo Zammattio, 1926—1930 - nota
dostepna w bazie Sistema Archivistico Nazionale, http://www.san.beniculturali.it/web/san/det-
taglio-oggetto-digitale?pid=san.d. SAN:IMG-00006330 [dostep: 10.09.2018].

8 Columbus-Terminal - construction and history, www.bremerhaven.de [dostep: 25.09.2018].
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Szymon  Powtarzaly one uklad znany z opisanych juz obiektow. Magazyny i bagazow-
Jocek  nie znajdowaly sie na parterze, a pomieszczenia celne i poczekalnie wyzszych
klas - na pietrze. Wszystkie obiekty operowaly prostymi formami, kojarzg-
cymi sie z architekturg industrialng, wzbogacong o efektowne zaokraglenia

i przeszklenia, a takze kryjaca wysmakowane i luksusowe wnetrza®.

Plany dotyczace utworzenia w Gdyni profesjonalnego dworca do obstugi
rejsow transoceanicznych pojawity sie najprawdopodobniej na przelomie lat
dwudziestych i trzydziestych?. Mial on stana¢ na terenie pofozonym najblizej
wejscia do portu, przy najglebszym (siegajacym 12 m) kanale, co stwarzalo
dogodne warunki dla duzych statkéw transoceanicznych, ktére jednoczesnie
krotko cumowaly w porcie?. Do obstugi podréznych planowano pierwotnie
przeznaczy¢ calg przestrzen nowo wybudowanego mola pasazerskiego o diu-
gosci 400 m i szerokosci 120 m. Ambitne plany przewidywaly wzniesienie kom-
pleksu skfadajgcego si¢ z magazynu tranzytowego i hali pasazerskiej. Mial on
obstugiwa¢ zaréwno turystow, jak i emigrantéw. Program funkcjonalny obej-
mowal odrebne sale dla wychodzcow udajacych sie do Ameryki Péinocnej
i Poludniowej (wynikatlo to z odmiennego charakteru obu emigracji - ta druga
byla zdecydowanie bardziej rolnicza i osadnicza), sale noclegowe, pomieszcze-
nia dla réznego rodzaju stuzb i instytucji: policyjnych, emigracyjnych, sani-
tarnych, kolejowych, dla organizacji opieki spotecznej, oraz centrale poczty
zamorskiej. Jak donosit ,,Przeglad Budowlany”, powstal juz nawet projekt calego
zalozenia, ale z powodu kryzysu gospodarczego i jednoczesnego spadku ruchu
emigracyjnego musial zosta¢ zweryfikowany*. Ostatecznie zdecydowano sie
na ograniczenie powierzchni budynku do przestrzeni znajdujacej sie w pot-
nocnej czesci pirsu, przy Nabrzezu Francuskim. Tak jak w wypadku pierwotnej
koncepcji, terminal miat taczy¢ funkcje obstugi emigrantow i rejsy turystyczne.
Teren przy Nabrzezu Holenderskim (w potudniowej czesci pirsu) przeznaczono
na przeladunek ztomu, a w dalszej czesci mola wzniesiono Magazyn Aukcji
Owocowych. Po obu stronach budynku poprowadzono tory kolejowe bedace
czgscig tzw. ,toru do Ameryki”, czyli linii faczacej Dworzec Morski z dworcem
kolejowym i Etapem Emigracyjnym na Grabéwku. Rozwigzanie to pozwa-
lalo na szybki i sprawny transport emigrantéw*. Komunikacje samochodowa
zapewniala ulica (z czasem nazwang Polskg), a samo zalozenie poprzedzono
reprezentacyjnym skwerem.

19 Peter, The architecture..., s. 61-62.

2 Roman Fafius, Budowa Magazynu Tranzytowego wraz z halg pasazerskqg w Gdyni, ,Prze-
glad Budowlany” 1933, z. 3, s. 88-90, tu s. 88.

2! Tadeusz Wenda, Rzut oka na powstanie portu w Gdyni, ,,Morskie Wiadomosci Techniczne”
1938, t. 3, nr 2-3,s. 7.

22 Fafius, Budowa Magazynu..., s. 88-89.

»  Postuszna, Funkcjonalny kompleks..., s. 190. Co ciekawe, lini¢ zaczeto wykorzystywaé
do przewozu emigrantéw dopiero w 1935 r., zob. Szerle, Rozwéj infrastruktury..., s. 160.
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Projekt realizacyjny Dworca Morskiego przygotowali w 1932 r. architekci ~ Dworzec
katowickiego oddziatu berliniskiej sp6tki Dyckerhoff & Widmann?:. Niestety, ~ Morski
do dzié nie udalo sie jednoznacznie potwierdzi¢ w zrodtach, jaki wklad w osta- " G-+
teczny projekt mial Wactaw Tomaszewski. Na pewno byt on zaangazowany
w prace koncepcyjne. Zachowat si¢ plan sytuacyjny kompleksu autorstwa
Tomaszewskiego z sierpnia 1931 r., ktéry nieznacznie r6zni si¢ od ostatecznie
zrealizowanego®. Prawdopodobnie architektowi zlecono takze opracowanie
wstepnego projektu budynku®, z ktérego mogta przetrwa¢ dyspozycja wnetrz
z centralnie umieszczonym holem otoczonym pomieszczeniami®. Nie wia-
domo, ile z pierwotnej koncepcji uwzgledniono w propozycji firmy Dyckerhoff
& Widmann. Nie sg tez znane nazwiska architektéw odpowiedzialnych za pro-
jekt z upowaznienia spotki®.

Za budowe kompleksu (il. 2) odpowiedzialne byly przede wszystkim gdyn-
skie firmy budowlane — E. Skapski i S-ka Inz. oraz Wolski, Wisniewski Inz.,
tworzace Koncern dla Rozbudowy Portu w Gdyni. W poczatkowym etapie prac
uczestniczylo poznanskie Towarzystwo Robét Inzynieryjnych ,TRI”, a calos¢
nadzorowali pracownicy firmy Dyckerhoff & Widmann. Budowa rozpoczeta sie
w sierpniu 1932 r. i przebiegala bardzo sprawnie. Zakonczenie pierwszego etapu
(obejmujacego konstrukcje i dach Magazynu Tranzytowego) nastgpito dwa tygo-
dnie przed planowanym terminem?¥, a oficjalnego otwarcia calego kompleksu
dokonano juz w grudniu 1933 r.

Dworzec Morski sktada si¢ z dwoch czgsci - frontowej, trzypietrowej Hali
Pasazerskiej i pigtrowego Magazynu Tranzytowego w glebi. Od poczatku obie
partie zaplanowano jako jeden uktad funkcjonalny, ale zostaly one odmien-
nie uksztaltowane pod wzgledem architektonicznym. Terminu dworzec morski
czesto uzywa si¢ w odniesieniu jedynie do Hali Pasazerskiej (ma to miejsce takze
w niektorych zrédlach), co wydaje si¢ nie do konca uzasadnione, zwazywszy

2 Archiwum Panstwowe w Gdansku, Oddzial w Gdyni [dalej: APG, OG], Urzad Morski
w Gdyni [dalej: UMG], sygn. 1044/128, nlb., Projekt szkicowy Magazynu Tranzytowego [frag-
menty]; por. Maria J. Sottysik, Gdynia - miasto dwudziestolecia miedzywojennego. Urbanistyka
i architektura, Warszawa 1993, s. 192-194.

» APG, OG, UMG, sygn. 1044/131, Plan sytuacyjny Magazynu Tranzytowego na Molo
Pasazerskiem, nlb.

% Anna Orchowska-Smolinska, Zakres merytoryczny scenariusza wystawy statej Muzeum
Emigracji. Architektura Dworca Morskiego w Gdyni, Gdynia 2012, s. 14 (dokument w posiadaniu
Muzeum Emigracji w Gdyni). Autorka przywoluje wykonany przez Tomaszewskiego projekt ele-
wagcji reprodukowany [w:] Wiadystaw Gieysztor, Budowa portu w Gdyni. Referat na I Narodowy
Kongres Zeglugi, Warszawa 1932.

7 Karta ewidencyjna cztonka SARP Waclawa Tomaszewskiego, oddzial w Gdansku za:
Magdalena Puchata, Gdy#iska twérczos¢ Wactawa Tomaszewskiego, Gdansk 2010, s. 60 (maszynopis
w dyspozycji Instytutu Historii Sztuki Uniwersytetu Gdanskiego).

#  Na projektach realizacyjnych powtarzaja si¢ podpisy dwoch osob, ale sg calkowicie
nieczytelne.

¥ Tadeusz Kuhnke, Szczegdly z organizacji wykonania, ,Przeglad Budowlany” 1933, z. 3,
s. 98-100.
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Szymon
Jocek

11. 2. Budowa Dworca Morskiego w Gdyni, 1933, Narodowe Archiwum Cyfrowe

na fakt, ze pietro magazynu stanowilo od poczatku integralng (a moze nawet
najwazniejsza) cze¢s$¢ stacji. Kompleks wzniesiono na wspdlnym cokole, ktéry
byt wysuniety poza obrys catego budynku i pelnit funkcje ramp kolejowych
i towarowych (il. 3).

Hala Pasazerska (il. 4) to dwupietrowa, czgsciowo podpiwniczona partia,
wzniesiona na planie kwadratu. W jej centrum znajduje si¢ przestronny hol,
wokot ktoérego rozlokowano pomieszczenia skomunikowane na pigtrach
wewnetrznymi galeriami. Wschodnig cze¢s$¢ hali zajmuja z kolei szerokie, repre-
zentacyjne schody wiodgce na pierwsze pigtro i dalej do Magazynu Tranzyto-
wego. Dodatkowo po obu stronach umieszczono windy towarowo-osobowe
obstugujace magazyn. Komunikacj¢ miedzy kondygnacjami hali zapewniaja
dwie klatki schodowe i winda od strony zachodniej. Hol przykryto efektownym
czteroszwowym, zelbetowym sklepieniem klasztornym, ktére dzwiga szklany,
piramidalny $wietlik. Pasazerowie mogli korzystac z trzech wej$¢ do hali — gtow-
nego od zachodu i dwoch bocznych od strony ramp kolejowych. Dodatkowo
funkcjonowaty takze stuzbowe wejscia z ramp do bagazowni i na poczte.

Hala Pasazerska miescita wigkszo$¢ pomieszczen z ustugami, z ktérych korzy-
stali pasazerowie, oraz biura stuzb obstugujacych kompleks. Ze wzgledu na liczne
zmiany wprowadzane na réznych etapach projektu funkcje niektérych przestrzeni
nadal nie sg do konca potwierdzone. Na parterze od potnocy znajdowal sie urzad
pocztowy. W nieduzych pomieszczeniach po obu stronach wejscia gtéwnego
ulokowano prawdopodobnie kantor oraz punkt informacji i sprzedazy biletéw
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GDYNIA~ DWORZ]

11. 3. Dworzec Morski w Gdyni - widok na Hale Pasazerska i fragment Magazynu
Tranzytowego, lata trzydzieste XX w., Muzeum Emigracji w Gdyni

T

11 4. Przekroj podtuzny Hali Pasazerskiej, 1932, Archiwum Panstwowe w Gdansku, Oddziat
w Gdyni, Urzad Miasta w Gdyni, sygn. 1044/133
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Szymon  okretowych, natomiast w potudniowej czgsci usytuowano bagazownig¢. Kompleks

Jocek  bagazowni zajmowal takze pomieszczenia na pierwszym pietrze (il. 5), a jego

uklad byl jednym z lepiej zaprojektowanych rozwigzan funkcjonalnych obiektu.

Polaczenie z rampg kolejowq i wewnetrzna winda pozwalaly na sprawny transport

bagazu z pociggu na pietro Magazynu Tranzytowego bez angazowania podroz-

nych. Dla ulatwienia transportu bagazu wwozonego do kraju zaprojektowano

analogicznie zsuwnie i pochylnig, prowadzace z magazynu na parter bagazowni.

Stamtad bagaz mogli odebra¢ podrézni lub tez byl on przenoszony bezposred-

nio do pociagu. Na pierwszym pietrze rozmieszczono pomieszczenia ekspozy-

tury celnej, biura linii zeglugowej Gdynia America Line oraz gabinet lekarzy:

portowego i amerykanskiego. Na ostatniej kondygnacji znalazly si¢ natomiast

poczekalnie i bufet — odrebne dla klasy III i turystycznej, obstugujace je zaplecze

gastronomiczne, pomieszczenia dla policji i kolejne pomieszczenia celnikdw™.

Poczatkowo planowano rozdzieli¢ w calym kompleksie Dworca Morskiego ruch

pasazeréw wyjezdzajacych i przyjezdzajacych. Dla tych pierwszych zamierzano

przeznaczy¢ rampe i wejscie potudniowe, natomiast osoby przyplywajace do kraju

mialy korzysta¢ z wyjscia pélnocnego®. Podzial mial takze obowigzywaé w Maga-

zynie Tranzytowym. Ostatecznie z tego pomystu zrezygnowano, przeznaczajac
pdinocng rampe na tadownie do obstugi przesylek i towarow?.

Whnetrze hali zostalo opracowane w oparciu przede wszystkim o gre elementéw
architektonicznych. Najwieksze wrazenie robil niewatpliwie wysoki, przestronny
hol (il. 6), zamkniety efektownym sklepieniem i zrytmizowanymi balustradami
nadwieszonych galerii na pietrach. Te ostatnie stanowily zreszta bardzo elegan-
cki element dekoracyjny, na pierwszym pietrze przechodzac migkko w balustra-
dy schodéw gtéwnych, ozdobionych ciemna wstega z lastriko. Nowoczesno$é
tego rozwigzania wzmacnialo zastosowanie okraglej, gietej metalowej poreczy.
Lastrikowa posadzka holu (il. 7) zostala udekorowana ciemnymi przecinaja-
cymi si¢ pasami, ktore jednocze$nie wyznaczaty gléwny ciag komunikacyjny
(od wejs¢ do schodéw). Zaréwno galerie, jak i opracowanie posadzki kierowa-
ty wzrok pasazeréw w strone prowadzacych do magazynu szerokich, paradnych
schodoéw (na planie litery T) oraz znajdujacej si¢ nad nimi dekoracji. Kompozy-
cja wschodniej $ciany stanowita glowny element plastyczny wnetrza i jednoczes-
nie silny akcent ideologiczny. Nad spocznikiem schodéw umieszczono dwie pta-
skorzezby z brazu (il. 8) autorstwa Antoniego Miszewskiego®. Byly to portrety

* APG, OG, UMG, sygn. 1044/128, nlb., Projekt szkicowy Magazynu Tranzytowego
z 20 czerwca 1933 ., rzuty poszczegolnych kondygnacji, plany parteru i 1-szego pietra Dworca
Morskiego w zbiorach Muzeum Miasta Gdyni, sygn. MMG/HM/11/188/12 i MMG/HM/11/188/14;
Gdynia, Wolne M. Gdatisk i Wybrzeze, t. 1, Warszawa 1939, s. 49.

1 APG, OG, UMG, sygn. 1044/129, s. 15.

2 APG, OG, Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe SA, sygn. 1036/1589, Umowa miedzy
Urzedem Morskim w Gdyni a Polskim Transatlantyckim Towarzystwem Okretowym w Gdyni
w sprawie wynajmu lokali biurowych w Dworcu Morskim, s. 19.

3 Historyczny dzieti w Gdyni. Symboliczna uroczystos¢ poswigcenia portu, ,Gazeta Gdanska”
1933, nr 283, s. 1.
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1L 5. Projekt szkicowy I pietra Hali Pasazerskiej, 1932, Archiwum Panstwowe w Gdansku,
Oddzial w Gdyni, Urzad Miejski w Gdyni, sygn. 1044/133

I1. 6. Wnetrze Hali Pasazerskiej lata trzydzieste XX w., Muzeum Miasta Gdyni, fot. Henryk
Poddebski
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marszatka Jozefa Pitsudskiego i prezy-
denta Ignacego Moscickiego, ktorych
rzady mialy symbolizowa¢ poczatek
i koniec najwazniejszego etapu budo-
wy portu. Obaj politycy zostali przed-
stawieni z profilu, zwrdceni ku sobie,
co mogto przypomina¢ o kontynuacji
przez dwczesnego prezydenta polity-
ki marszatka. Ponizej plaskorzezb za-
montowano pamigtkowe tablice pod-
kreslajace, ze za rzadéw Pitsudskiego
zaprojektowano i rozpoczeto realiza-
cje¢ inwestycji, a podczas prezydentury
Moscickiego dokonano jej poswigce-
nia. Plaskorzezby ujeto w architekto-
niczne ramy w postaci trzech pionéw
kanelowanych lizen. Zwraca uwage
bardzo silne wyeksponowanie catej
kompozycji we wnetrzu hali, ktdre po-
kazuje jak wazny ideologicznie byt dla
I 7. Wnetrze Hali Pasazerskiej wspolczesnie, 2018, wladz budynek dworcaisama Gdynia.
fot. Szymon Jocek W Hali Pasazerskiej zawisly jeszcze
dwie inne pamigtkowe tablice wyko-
nane z marmuru — umieszczono je po obu stronach wejscia gléwnego. Byly po-
$wiecone m.in. otwarciu Dworca Morskiego, ale tez osobie Eugeniusza Kwiat-
kowskiego. Wystrdj wnetrza uzupelnialy tréjkatne, narozne lampy, zamontowane
przy belkach dzwigajacych galerie. Swoja formg bardzo dobrze wkomponowa-

ly si¢ w strukture architektoniczna.

Od wschodu Hala Pasazerska Iaczy sie z dwukondygnacyjnym Magazynem
Tranzytowym. Wzniesiono go na planie prostokata o dtugosci 120 m. Jego parter
zaprojektowano jako niezalezny magazyn portowy do sktadowania towaréw drob-
nicowych, wyodrebniajac na potrzeby dworca jedynie fragment czesci wschod-
niej — mial tam funkcjonowac hol bagazowy. Integralna czescia stacji byto natomiast
pietro magazynu, ktére mialo petni¢ jednoczesnie dwie funkcje - sali odpraw
i kontroli pasazeréw oraz miejsca do sktadowania towaréw. Wykorzystywanie tej
kondygnacji jednoczesnie do dwoch réznych zadan miat ulatwic system przesuwnej
siatki, ktora pelnita role $cianki dzialowej i umozliwiala podzial przestrzeni wedlug
trzech wariantéw w zaleznosci od potrzeb*. Hala magazynu miata by¢ uzupetniona
o kasy do sprzedazy biletow kolejowych (mozna tam bylo réwniez odebrac bilety
kupione wczesniej za granica). Komunikacje z rampami towarowymi na parterze
zapewnialy z kolei dwie windy towarowe z klatkami schodowymi.

* APG, OG, UMG, sygn. 1044/128, Gérna kondygnacja Magazynu Tranzytowego, nlb.
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Jednym z najciekawszych rozwigzan funk-
cjonalnych (ale tez architektonicznych) Maga-
zynu Tranzytowego byto skomunikowanie pig-  uuwwmmee————————
tra budynku ze statkami, ktére cumowaly przy _ —
Nabrzezu Francuskim. Wzdluz calej elewacji :
pétnocnej biegta rampa, do ktdrej dostawiano
kladki, po ktérych pasazerowie mogli sie
przedosta¢ bezposrednio na poktad transat-
lantykéw. Przeniesienie procedury zaokre-
towania z poziomu nabrzeza na trapy, znane
z wcze$niej omoéwionych realizacji zachodnio-
europejskich, miato na celu nie tylko zwigksze-
nie komfortu podréznych. Umozliwialo takze
odseparowanie pasazerow, ktérzy przeszli
odprawe, od 0s6b postronnych, ktére mogty
znalez¢ si¢ na nabrzezu. Aby usprawni¢ komu-
nikacj¢ miedzy budynkiem a statkami, ale tez
ulatwi¢ transport towaréw, poinocna elewacja
zostala wyposazona w system przesuwnych
metalowych bram na szynach®. Pozwalaly one
na swobodne kierowanie ruchu pasazerskiego Il 8. Dekoracja wschodniej sciany Hali
w zalezno$ci od rodzaju cumujacej jednostki. i;,sazemkl,e]  plaskorzezbami Antoniego

... 7, , . iszewskiego, 2015, Muzeum Emigracji

Co wigcej, ich szerokos¢ mogta by¢ swobodnie dyni, fot. Bogna Kociumbas
regulowana, gdyz nie byto migdzy nimi zad-
nych stupéw. Caly system powstat dzieki prze-
myslanej konstrukcji magazynu. Jego architekci zdecydowali si¢ oprze¢ ciezar
struktury dachu na rzedzie wewnetrznych stupdw, co pozwolito z jednej strony
na swobodne wykorzystanie przestrzeni magazynowej, a z drugiej — pozbawito
funkcji nosnej elewacje od strony Nabrzeza Francuskiego. To wiasnie dzieki
temu rozwigzaniu pas metalowych bram maégt swobodnie zajaé cala dtugos¢
elewacji pétnocnej. Warto w tym miejscu wspomnie¢ o jeszcze jednym cieka-
wym i nowoczesnym elemencie obslugi magazynu - tzw. passarellach, czyli
dwdch polportalowych dzwigach, ktore posiadaly wbudowane kryte przejscie
dla pasazerdéw. Pelnily one jednocze$nie funkcje zurawia portowego oraz trapu
miedzy rampg a pokladem statku. Urzadzenia te, oddane do uzytku w latach
1937-1938, zaprojektowano i wykonano specjalnie dla Dworca Morskiego®.

Magazyn Tranzytowy otrzymal proste, pozbawione dekoracji wnetrze,
typowe dla architektury przemystowej. Gtéwna zasada, ktdra je ksztaltowata,

»  APG, OG, UMG, sygn. 1044/126, Magazyn Tranzytowy w Gdyni. Magazyn [rysunki pro-
jektowe bram], nlb. Podobno elementy mechanizmu przetrwaly wojne, ale ostatecznie nie zostaly
wyeksponowane w budynku podczas jego adaptacji na potrzeby Muzeum Emigracji w Gdyni.

% Orchowska-Smolinska, Zakres merytoryczny..., s. 6; Ludwik Budka, Urzgdzenia przeta-
dunkowe portu w Gdyni, ,,Zycie Techniczne” 1938, z. 7-8, s. 300-301.
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Szymon  bylo wyeksponowanie elementéw konstrukcyjnych oraz materiatu, z ktérego
Jocek  je wykonano, przez co stawaly sie one $rodkami wyrazu estetycznego. Regularnie
rozmieszczone zelbetowe stupy, belki stropowe, tupinowe dachy z widocznymi
sladami po szalunku mialy podkresla¢ nowoczesne rozwigzanie techniczne
wykorzystane przy budowie obiektu. Posadzke réwniez wylozono plytami,
prawdopodobnie betonowymi”. Jednoczesnie, poprzez zastosowanie licznych
podtuznych $wietlikéw i lukowych okien w gérnej partii najdtuzszych elewacji,

caly magazyn byl doskonale doswietlony.

Odmienna stylistyka obu czg¢s$ci kompleksu Dworca Morskiego byta widoczna
nie tylko w opracowaniu wnetrz, lecz takze w uksztattowaniu elewacji. Fasade
budynku (od strony ulicy Polskiej) zakomponowano symetrycznie (il. 9). Jej cen-
tralng czes$¢ stanowia dwa pasy waskich okien regularnie rozdzielone lizenami,
a calos¢ dopelniaja po bokach dwie ptaszczyzny kryjace klatki schodowe. Partia
przyziemia, w ktorej znalazlo sie m.in. poprzedzone szerokimi schodami wejscie
gltéwne oraz wigksze, horyzontalne przeszklenia, zostala wyraznie oddzielona
od reszty elewacji linig lekkiego, dlugiego zelbetowego daszka.

11. 9. Fasada Dworca Morskiego wspdlczesnie, 2018, fot. Szymon Jocek

Horyzontalna i do$¢ przysadzista bryta budynku zostata wysmuklona
poprzez zastosowanie lizen, wiezyczek rozmieszczonych po obu bokach oraz
elegancko zalamujacej si¢ linii dachu. Wszystkie te elementy wertykalizuja budy-
nek. Fasada zostala dodatkowo zdynamizowana poprzez wysuniecie lizen przed
lico budynku. Ich przestrzenna forma tworzy na gléwnej elewacji specyficzng

7 Tak wynika ze zdjecia autorstwa Henryka Poddebskiego z 1935 r., por. Narodowe Archi-
wum Cyfrowe, Archiwum fotograficzne Henryka Poddebskiego, sygn. 131-D-1-1, Sala odprawy
celnej na Dworcu Morskim.
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gre $wiatla i cienia. Lizeny sg zreszta poprowadzone nieco powyzej krawedzi =~ Dworzec
$ciany, co daje wrazenie, jakby byty nalozone na jej lico. Tego typu rozwigzanie — Morski
mozna zaobserwowa¢ w innych budynkach zaliczanych do wertykalnego nurtu ~ * Geyni...
gdynskiej architektury, m.in. gmachu Urzedu Celnego i Strazy Granicznej (pro-

jekt Stanistawa Odynca-Dobrowolskiego z 1935 r.)*. Szlachetno$¢ opracowania

fasady zostala podkreslona takze przez zastosowanie dwoch rodzajow tynku

o roznej fakturze — gladkiego w czesci srodkowej i o grubszym uziarnieniu

w cze$ciach bocznych. Ten ostatni element stanowit dobry sposéb na pod-

kreslenie gléwnego akcentu ideologicznego kompozycji — dwdch, utrzyma-

nych w stylistyce art déco plaskorzezb ortéw, wykonanych z piaskowca, ktére
umieszczono na bocznych czesciach fasady. Niestety, autorstwo obu rzezb nie

jest potwierdzone, jednak niewykluczone, ze stworzyl je réwniez Miszewski,

ktéry podobna dekoracje zastosowal we wspotprojektowanym z Julianem
Putermanem-Sadtowskim gmachu gdynskiego Urzedu Pocztowego®. Godlo
panstwowe bylo czestym elementem powstajacych éwczesnie budynkow pub-

licznych. W jednej z poczatkowych koncepcji orly miaty pojawi¢ si¢ jako
pelnoplastyczne rzezby usytuowane w naroznikach daszku nad wejsciem gtow-

nym®. Ostatecznie z tego pomystu zrezygnowano, co niewatpliwie odciazylo

optycznie fasade.

Od strony poinocnej i poludniowej Hala Pasazerska otrzymala proste ele-
wagje (il. 10), podzielone, podobnie jak fasada, dwoma rzedami waskich okien
i wydzielong daszkami cze$cig przyziemia. W obu wypadkach narozniki kry-
jace klatki schodowe podkreslono blokami waskich, prostokatnych wiezyczek,
niejako wbijajacych sie w bryle hali. Urozmaicono je oknami termometrowymi
i grubymi opaskami masztéw, a wiec elementami charakterystycznymi dla gdyn-
skiej architektury lat trzydziestych.

Frontowa cz¢§¢ Dworca Morskiego otrzymata monumentalne, symetryczne
formy - co nie dziwi w kontekscie reprezentacyjnego charakteru obiektu. Dwo-
rzec Morski byl ostatnim budynkiem, przez ktdry przechodzili podrézni opusz-
czajacy ojczyzne, a takze miejscem, ktére odwiedzalo wielu turystéw i miesz-
kancow podziwiajacych transatlantyki. Mial pozostawi¢ w nich wrazenie dumy
z osiggniec polskiego panstwa nad morzem.

Zgota odmiennie potraktowano elewacje Magazynu Tranzytowego, ktdre
prezentowaly typowo funkcjonalistyczne podejscie. Jest to o tyle interesujace,
ze $ciana od strony Nabrzeza Francuskiego byla swego rodzaju druga fasada,
ogladang przez pasazeréw przyplywajacych do Polski. Mimo wszystko architekci
nie zastosowali tu wlasciwie zadnych dekoracji, poza subtelng gra form, wyni-
kajacg z regularnych podziatéw architektonicznych. Wyglad elewacji wynikat
bezposrednio z funkgcji poszczegolnych kondygnacji. Podzielono je pasmem

3 Soltysik, Gdynia - miasto..., s. 333.
¥ Ibidem, s. 133-142.

1 APG, OG, UMG, sygn. 1044/133, Projekt szkicowy Magazynu Tranzytowego [widok
elewacji], nlb.
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IL. 10. Rysunek elewacji bocznej Dworca Morskiego, 1942, Archiwum Panstwowe w Gdansku, Oddziat
w Gdyni, Dyrekcja Budowy Portu w Gdyni, sygn. 1038/1051

okien doswietlajacych parter oraz tukowymi oknami pierwszego pigtra. Uktad
ten po stronie péinocnej (od nabrzeza) dodatkowo zdynamizowano ciemnym
pasem przesuwnych wrét oraz poprzez cofniecie gornej kondygnacji. Ten ostatni
zabieg umozliwit utworzenie rampy dla pasazeréw.

Jeszcze jednym elementem architektury Dworca Morskiego, ktdry zastuguje
na szczegdlng uwage, sa niewatpliwie zelbetowe sklepienia, ktére zastosowano
w catym kompleksie. Firma Dyckerhoff & Widmann AG wykorzystata w projek-
cie nowatorskie, jak na tamte czasy, autorskie rozwigzanie konstrukcyjne, opa-
tentowane jako system Zeiss-Dywidag, znane p6zniej jako konstrukcja, tupi-
nowa. Po raz pierwszy tego typu konstrukcje zastosowano w kopule wienczacej
obserwatorium Zeissa w Jenie. Byta ona oparta na technologii cienkich powtok
z betonu zbrojonego cienka siatka, co pozwalato na swobodne ksztaltowanie
efektownych i jednoczesnie wytrzymatych przekry¢. Firma starala si¢ promo-
wac swoje rozwigzania technologiczne za granica, co po pewnym czasie zaczeto
przynosi¢ efekt w postaci miedzynarodowych zlecen w tak odleglych regionach,
jak Argentyna. W latach 1929-1933 to wiasnie duza liczba realizacji zagranicznych
pozwolila spolce przetrwaé czas Wielkiego Kryzysu. Czgstym dzialaniem firmy
Dyckerhoft & Widmann bylo licencjonowanie rozwiazan przy jednoczesnym
nadzorze techniczno-budowlanym ze strony spotki. Wiekszos$¢ zamowien z tego
okresu to przede wszystkim beczkowe sklepienia fupinowe (zastosowane w Maga-
zynie Tranzytowym), cho¢ w niektorych realizacjach pojawialy sie tez bardziej zin-
dywidualizowane rozwigzania, np. poligonalne przykrycia hali targowej w Bazylei
czy wlasnie Hali Pasazerskiej w gdynskim Dworcu Morskim*.

Dworzec Morski zostat oficjalnie otwarty 8 grudnia 1933 r. Uroczystos¢ pola-
czono z po$wieceniem portu gdynskiego i obchodami pigtnastolecia odzyskania
przez Polske niepodlegtosci. Wsrdéd przybylych gosci znalezli sie m.in. cztonkowie

41 Roland May, Shell sellers. The international dissemination of the Zeiss-DYWIDAG System,
1923-1939 [w:] 5ICCH Proceedings, ed. Donald Friedman, Brian Bowen, Thomas Leslie, John
Ochsendorf, vol. 2, Chicago 2015, nlb.

158

Porta_2019.indd 158 @ 2020-06-02  10:52:29



6wczesnego rzadu — Ferdynand Zarzycki, Jozet Beck, Wladystaw Zawadzki, Dworzec
Stanistaw Nakoniecznikoff-Klukowski i Emil Kalinski, a takze general Gustaw Morski
Orlicz-Dreszer, pelnigcy wowczas funkcje prezesa Ligi Morskiej i Kolonialnej, " Geyni...
oraz konsulowie Francji i krajow nadbattyckich. Podczas uroczystosci wygto-

szono przemowienia dotyczace zakonczenia najwazniejszego etapu budowy

portu, sukcesu inwestycji (Zarzycki przywotat m.in. dobre wyniki przetadun-

kowe), znaczenia polityki morskiej panstwa i planéw na przysztos¢. Nastep-

nie dokonano uroczystego przeciecia wstegi i odslonieto tablice pamigtkowe
poswiecone marszalkowi Jézefowi Pilsudskiemu i prezydentowi Ignacemu
Moscickiemu, ktére ufundowaly ,,sfery gospodarcze Gdyni”. Jednocze$nie
zobowigzano si¢ do korzystania z portu, co mialo przynies¢ korzys¢ panstwu

i polskiemu spoteczenstwu. Zarzycki odczytal takze tekst dziekczynnych depesz
skierowanych do obu uwiecznionych na tablicach politykéw. Na koniec ode-

grano i od$piewano hymn panstwowy. Biskup morski Stanistaw Okuniewski

dokonal poswiecenia budynku i portu, po czym przedstawiciele rzadu rozpoczeli
zwiedzanie portowych inwestycji, w tym m.in. magazynow towarzystwa Warta

i aukcji owocowych na Molo Pasazerskim®.

Dworzec Morski stat si¢ bardzo waznym obiektem Gdyni nie tylko pod
wzgledem komunikacyjnym, lecz takze wizerunkowym. Reprezentacyjny gmach
byt miejscem powitan przybywajacych do Polski pasazeréw oraz pozegnan wielu
polskich emigrantéw (to wlasnie stamtad w 1938 r. wyjezdzal z Polski mlody
Zbigniew Brzezinski). Nieodlacznym elementem historii budynku byly cumu-
jace przy nim polskie transatlantyki z m/s Pilsudskim i m/s Batorym na czele,
ktdre przyciagaly do tego miejsca wielu gdynian, ale tez turystow fotografu-
jacych sie¢ na tle gmachu. Przestronny hol dworca byl przed wojng jednym
z najbardziej reprezentacyjnych wnetrz Gdyni, w zwiazku z czym organizowano
tu réznego rodzaju imprezy — odczyty, zjazdy organizacji, bale karnawalowe,
a takze msze, a w okresie powojennym nawet walki bokserskie*.

Okres $wietnosci Dworca Morskiego nie trwal jednak dtugo. W trakcie
drugiej wojny $wiatowej budynek przejela Kriegsmarine, umieszczajac w nim
arsenal. W tym celu, okoto 1942 r., dokonano sporej przebudowy pietra Maga-
zynu Tranzytowego. Jego przestrzen podzielono $ciankami dzialowymi na biura
i magazyny, $ciany zewnetrzne przebito rzedem dodatkowych kwadratowych
okien, a czg$¢ elewacji pétnocnej zamurowano (zmianom ulegla takze prze-
strzen na parterze magazynu)*. Niemcy zniszczyli wszelkie dekoracje patrio-
tyczne — przede wszystkim plaskorzezby orléw oraz portrety Pilsudskiego

42 Poswiecenie portu gdyriskiego, ,,Polska Zbrojna” 1933, nr 341, s. 1-2; Barbara Mikotajczuk,
Poswigcenie portu, ,,Rocznik Gdynski” 1992-1993, nr 11, s. 53-56.

# Orchowska-Smolinska, Zakres merytoryczny..., s. 34. W budynku odbywaly si¢ nabozen-
stwa portowej parafii Stella Maris, w ktorych brali udziat m.in. mieszkancy blokéw przy Urzedzie
Morskim, por. Kazimierz Matkowski, Bedeker gdyriski, Gdansk 2001, s. 93.

“  APG, OG, Dyrekcja Budowy Portu w Gdyni, sygn. 1038/1051, Bauentwurf fiir den Aus-
bau des Seebahnhofs (Geb. 35) am Hafenbecken IV in Gotenhafen fiir das Arsenal (kopia), nlb.
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Szymon 1 MoScickiego. Najwieksze szkody przyniost jednak 9 pazdziernika 1943 r., gdy

Jocek podczas nalotu alianckiego na port jedna z bomb zniszczyta pétnocng elewacje

Hali Pasazerskiej. Pomimo zawalenia sie tej partii, szczgsliwie wytrzymata kon-

strukcja sklepienia, jednak z powodu uszkodzenia fundamentéw mozliwe bylo

tylko prowizoryczne odbudowanie budynku, do wysokosci pierwszego pietra.

Zaburzyto to uklad galerii na ostatniej kondygnacji. Jak si¢ pozniej okazalo,

widok uszkodzonej Hali Pasazerskiej mial by¢ obecny w panoramie portu przez

kolejnych siedemdziesiat lat.

Wraz z powrotem do stuzby m/s Batorego w 1947 r. gmach wroécit do pelnie-

nia swojej pierwotnej funkeji. Ze wzgledu na restrykcyjne procedury panujace

w obiekcie niewiele wiadomo o jego wnetrzach i dokladnym rozmieszczeniu

wszystkich funkcji. Zmiana dotyczyla z pewnoscia funkcji restauracyjnej, ktora

zostala przeniesiona z poczekalni na drugim pigtrze do bufetu na parterze (bufet

powstal w miejscu dawnej poczty). Prawdopodobnie pod koniec lat pigé¢dzie-

sigtych lub tez w pierwszej potowie lat szes¢dziesigtych XX w. w Magazynie

Tranzytowym polozono mozaikowa, ceramiczng posadzke, ulozong w geo-

metryczne czarno-biate wzory, w duzej mierze zachowana do dzis* (il. 11).

Niestety, nie wiemy, kto ja zaprojektowal. Po wojnie nie odtworzono przesuw-

nych wro6t prowadzacych na rampe, jednak z wyposazenia przedwojennego
przetrwaly m.in. windy towarowe (dwie zachowaly sie do dzisiaj).

=

¥

“
.- \ ~
L . : L]
r""; " :

S emiimnRgl EREN

i n_ - /_I__,-/.'
N\ [ e

II. 11. Wnetrze Magazynu Tranzytowego po przystosowaniu go do funkeji muzealnych,

widoczna czesciowo zrekonstruowana posadzka, 2015, Muzeum Emigracji w Gdyni, fot Bogna
Kociumbas

4 Datowanie na podstawie zachowanych fotografii archiwalnych.

160

Porta_2019.indd 160 @ 2020-06-02 10:52:30



Budynek zaczal traci¢ na znaczeniu wraz ze spadkiem popularnosci rejséw  Dworzec
transoceanicznych. W 1988 r. stuzbe zakoriczyt ts/s Stefan Batory i byt to sym- ~ Morski -
boliczny koniec historii Dworca Morskiego w jego pierwotnej roli. Zbawienna ~ * G&/"---
dla obiektu byla decyzja o wpisaniu go do rejestru zabytkow, ktora zapadta
bardzo szybko, bo juz w 1990 r. Pozwolito to unikng¢ powazniejszych zmian
w architekturze budynku. Jednak sam wpis nie zmienit wiele w kwestii wykorzy-
stania gmachu. Przez kolejne lata obiekt pelnit funkcje biurowe i magazynowe,
jednoczesnie popadal w zapomnienie. Na poczatku XXI w. zaczgto wprowadzaé
do jego wnetrz funkcje kulturalne — organizowano w nim m.in. I i II Miedzy-
narodowe Biennale Sztuki ,,Energia wody”, festiwal ,,Gdynia Design Days” oraz
wystawy Muzeum Miasta Gdyni. W 2010 r. podj¢to decyzje¢ o przeznaczeniu
gmachu na siedzib¢ Muzeum Emigracji w Gdyni*.

Rozpoczegta w 2012 r. renowacja obiektu pozwolita przede wszystkim
na odbudowanie zniszczonej partii péinocnej. Otrzymata ona forme przeszklo-
nej $ciany (il. 12), ktéra z jednej strony przypomina o dawnych zniszczeniach,

z drugiej — jest 1zejsza. Dzieki odbudowie mozliwe byto takze odtworzenie
ukladu galerii w Hali Pasazerskiej. Rekonstrukcja objela wszystkie dekora-
cje patriotyczne, ze szczeg6lnym uwzglednieniem orléw na fasadzie, a takze
artdécowske kinkiety w holu i przy wejsciu gtéwnym. Co warte podkreslenia,
zgodnie z wytycznymi konserwatorskimi zadbano o zachowanie oryginalnej

I1. 12. Péinocna elewacja Hali Pasazerskiej po przebudowie, 2015 r., Muzeum Emigracji
w Gdyni, fot. Bogna Kociumbas

4 Marcin Szerle, Koniecznos¢ a przymus. Zagadnienia migracyjne w zatozeniach ekspozycji
statej Muzeum Emigracji w Gdyni [w:] Od exsilii do exile. Przymus w migracjach, ,,Studia Historica
Gedanensia” 2014, t. 5, s. 395-396.
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Szymon  industrialnej architektury Magazynu Tranzytowego, eksponujac m.in. §lady
Jocek po szalunku na sklepieniach i elementach konstrukcyjnych, a takze rekonstru-
ujac zniszczone fragmenty powojennej posadzki. Wraz z nowg funkejg budynek
Wyposazono w nowe pomieszczenia: na parterze hali ulokowano ksiggarnie
i kawiarnie, a na drugim pigtrze — restauracje i sal¢ kinowa. Przestrzenn Maga-
zynu Tranzytowego przeznaczono pod stalg ekspozycje, magazyny oraz sale
wielofunkcyjne, natomiast dawna rampa stuzy obecnie jako taras widokowy.
W zrekonstruowanej bryle budynku wyraznie odznacza si¢ dlugi catkowicie
przeszklony wykusz, ktdry swoja formg ma nawigzywa¢ do trapow (a wasciwie
elementu passarelli) i stanowi punkt widokowy. Obecnie budynek pelni - podob-
nie jak w okresie przedwojennym - réznorodne funkcje. Przestrzenie holu oraz
ogodlnodostepne czesci magazynu i tarasu sa obecnie miejscem koncertow,
wystaw czasowych, warsztatéw, bankietéw i innych wydarzen kulturalnych.
Dworzec Morski stanowi bardzo ciekawe polaczenie réznych stylistyk
obecnych w gdynskiej architekturze dwudziestolecia miedzywojennego. Hala
Pasazerska to przyklad architektury charakterystycznej dla przedwojennych
budynkéw publicznych - polaczenie monumentalizmu i symetrycznej kompo-
zycji z oszczednymi formami oraz detalami w nurcie art déco. Byla to stylistyka
wykorzystujaca klasyczne formy w nowoczesnym wydaniu*’. Hala byla reprezen-
tacyjna czescig dworca, tym, co wyjezdzajacy z Polski emigranci mieli zapamie-
tac. Jej architektura miata symbolizowac silng pozycje panstwa polskiego nad
Baltykiem, pokazywa¢, ze Polska to kraj dumny, gotowy do udzwigniecia impo-
nujacych inwestycji, takich jak budowa portu*. Swoistym przedluzeniem tej
idei byly zreszta polskie statki transatlantyckie, ktére cumowaly przy Nabrzezu
Francuskim i stanowily nieodfaczny element fotografii calego kompleksu (il. 13).
Frontowa czg$¢ Dworca byta wreszcie nos$nikiem tresci politycznych — wyekspo-
nowanie we wnetrzu podobizn dwdch gtéwnych politykéw obozu rzadzacego,
wzmocnionych tablicami pamigtkowymi, miato podkresla¢ sukcesy polityki
Jozefa Pilsudskiego i jego nastepcow. Zupelnie inny charakter mial budynek
Magazynu Tranzytowego. Proste srodki wyrazu, opierajace si¢ na szczerosci
materiatu i wyeksponowaniu rozwigzan konstrukcyjnych, stanowily bardzo
silny kontrast wobec budynku hali. Funkcjonalizm byt oczywiscie idealnym
stylem dla architektury przemystowej, a takie wlasnie funkcje pelnit Magazyn
Tranzytowy. Jednak ranga inwestycji i oszczedno$¢ zastosowanej architektury
s3 wyrazem postepowego myslenia, ktore bylo w Gdyni obecne.
Architektura budynku jest bardzo ciekawa rowniez ze wzgledu na techno-
logie, ktérg w niej zastosowano. Imponujaca struktura sklepienia Hali Pasa-
zerskiej to bodaj najwieksza przedwojenna konstrukcja tego typu na Pomorzu.

¥ Zob. Andrzej K. Olszewski, Nowa forma w architekturze polskiej 1900-1925. Teoria i prak-
tyka, Wroctaw—Warszawa-Krakow 1967, s. 31.

4 Zob. Malgorzata Omilanowska, Propaganda wizualna ,,Polski morskiej” w II Rzeczypo-
spolitej [w:] eadem, Budowanie nad Baltykiem. Studia z architektury i sztuki Gdatiska, Pomorza
i Zmudzi, Gdansk 2017, s. 164-172.
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Dworzec
Morski
w Gdyni...

11. 13. Dworzec Morski, widok od strony ulicy Polskiej, lata trzydzieste XX w., Biblioteka
Narodowa - Polona

Szczesdliwie przetrwata praktycznie nienaruszona dzialania wojenne. Firma
Dyckerhoff & Widmann byta nie tylko jednym z prekursoréw konstrukeji zel-
betowych, lecz takze bardzo przyczynila si¢ do ich wypromowania na $wiecie.
Dzigki duzemu doswiadczeniu przedsigbiorstwu udato sie wprowadzic te roz-
wigzania do architektury wysokiej i uksztattowa¢ jako trend w budownictwie
na kolejnych kilka dekad®. Jest wigc rzecza cenna, ze w Gdyni znajduje si¢
obiekt takiej rangi, zaprojektowany przez niemiecka spotke przy zastosowaniu
najnowszych technologii.

Poréwnujac Dworzec Morski do opisanych we wstepie obiektéw z zachodniej
i potudniowej Europy, mozna zauwazy¢ wiele podobienstw — przede wszystkim
w zasadniczym schemacie budynku i rozplanowaniu jego funkcji. Wiaczenie
peronéw kolejowych w struktury kompleksu, przeznaczenie frontowej czesci
na funkcje reprezentacyjne i ustugowe, usytuowanie odprawy celnej na pigtrze
magazynu, ulokowanie zalozenia na przeznaczonym dla niego pirsie (cho¢ nie
w pelni zrealizowane) - to pomysly znane z innych tego typu obiektéw. Trzeba
jednak jednoczesnie pamietac, ze gdynski dworzec realizowano w tym samym
czasie lub wcze$niej niz omoéwione uprzednio projekty, co dowodzi, ze w momen-
cie powstania byl on jednym z najnowoczes$niejszych tego typu kompleksow

4 Zob. Knut Stegmann, Das Bauunternehmen Dyckerhoff & Widmann. Zu den Anfingen
des Betonbaus in Deutschland. 1865-1918, Berlin 2014.
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Szymon  w Europie, nie tylko pod wzgledem technicznym i funkcjonalnym, lecz takze
Jocek  architektonicznym. Podobnie jak w wypadku dworcéw zachodnich duzy wptyw
na architekture mialo niewatpliwie przeznaczenie budynku, a wiec obstuga

nowych transatlantykéw. Nowoczesna stylistyka, nieodzegnujaca si¢ jednak

od tradycji, zapewne doskonale wpasowywala si¢ w gusta odbiorcow — turystow
podroézujacych na Batorym, Pitsudskim i innych polskich transatlantykach. Tym,

ktorzy wyjezdzali z kraju na zawsze, umozliwial przebycie trudnego (takze pod
wzgledem emocjonalnym) procesu odprawy w sposéb szybki i komfortowy.
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Marine Station in Gdynia: History and Architecture versus Dworzec
Selected Marine Passenger Terminals in Europe Morski
w Gdyni...

In the late 1920s, the architecture of marine terminals in Western European harbours
started to change significantly. It was inspired by both the need to serve large numbers
of passengers in a short time, but also the expectations regarding the quality of the
facilities from tourists travelling on luxurious ocean liners. It was also a period when
Gdynia became an important hub for emigrants travelling from Poland to Americas.
The increasing number of passengers in the city resulted in the plans to construct
a modern complex of a Marine Station. It was designed by the German Dyckerhoff
& Widmann Company with the support of the well known Polish architect Wactaw
Tomaszewski. The building was opened in December 1933 and provided various facili-
ties for the passengers, as well as a fast and efficient passenger control. The architects
used Modernist forms, which were typical of Gdynia of the period, and were seen as
a manifestation of Polish modernity and cultural development. The innovative aspect
of the Marine Station’s building was also the construction, especially shell vaultings of
reinforced concrete. The key visual elements of the interior were patriotic decorations,
which manifested the power of the new Polish state.
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