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Wstep

W 2021 r. mine¢lo 100 lat od czasu rozpoczecia budowy polskiego portu mor-
skiego w Gdyni (il. 1), a w 2026 r. miasto bedzie §wietowaé 100 lat nadania Gdyni
praw miejskich. Warto przy tej okazji przywota¢ ambitny projekt drogi wodnej Slgsk-
Gdynia, ktdry zostat opracowany jako uzupelnienie kolejowej Magistrali Weglowej,
zbudowanej w latach 1926-1933. Planowana droga wodna miata mie¢ poczatek w por-
cie gdynskim i przebiega¢, ze wzgleddw strategicznych z pominigciem Wisty, srodkiem
6wczesnego Pomorza do Bydgoszczy w postaci nowo zbudowanego Kanatu Gdynia-
Bydgoszcz (1937 r.)}, a dalej uregulowang Wista na potudnie w rejon Slaska? (il. 2).

Wydawaloby sie, ze naturalna arterig wodna dla eksportu polskiego wegla mogta
by¢ wtedy rzeka Wista z portem w Gdansku. Natomiast na przeszkodzie stafa nie-
przyjazna, wrecz wroga Polsce polityka wladz éwczesnego Wolnego Miasta Gdanska.

Zadaniem nowej drogi wodnej mialo by¢ przejecie z istniejacej juz magistrali kole-
jowej duzej czesci masowych fadunkow wegla, ktdrych transport wodg bylby znacznie
tanszy niz koleja. Rdwnoczesnie nowa arteria wodna na Pomorzu miala istotnie przy-
czynic si¢ do ozywienia gospodarczego tej czeéci kraju. Koszt budowy kanatu szacowano
na 150 mln zl, a regulacja Wisty — dalsze 350 mln zl. Dla poréwnania budowa rzeczonej
Magistrali Weglowej kosztowata 180 mln zt.

Jednak w owym czasie pogorszyly sie stosunki polityczne Polski i wladze kraju
postanowily zadba¢ przede wszystkim o obronno$¢ ojczyzny. Przystapiono zatem
do budowy Centralnego Okregu Przemyslowego (COP) w latach 1936-1939,
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IL. 1. Fragment gdynskiego portu, 1995
Zrédto: Fot. Z. Cywinski.

II. 2. Trasa projektowanego
kanatu Gdynia-Bydgoszcz

Zr6dlo: YazJazz na podstawie:
Projekt budowy kanatu
Bydgoszcz—-Gdynia, ,,Dziennik
Bydgoski”, 4 sierpnia 1937,

nr 176, s. 9, Wikimedia
Commons,

lic.CC BY-SA 4.0.
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co spowodowalo, ze wiekszo$¢ mozliwych $rodkéw finansowych trzeba byto skiero-
wad na jego powstanie i uruchomienie. W tej sytuacji odstgpiono od realizacji projektu
Kanatu Gdynia-Bydgoszcz, cho¢ sam projekt jest dzisiaj na tyle interesujacy, ze warto
go przypomnie¢.

Przedwojenne pokolenia Polakéw sg godne podziwu — w krétkim dwudziestoleciu
zdotaty wykona¢ gigantyczna prace zjednoczenia kraju po rozbiorach, zbudowaé Gdy-
nie, COP i wiele innych obiektéw stuzacych polskiemu spoteczenistwu. Uosobieniem
tego pokolenia budowniczych II Rzeczypospolitej moze by¢ Eugeniusz Kwiatkowski?.
Zorganizowali tez waleczng armie, ktora opierala si¢ najezdZzcom w 1939 r. prawie tak
dlugo, jak ,mocarstwowa” Francja pdzniej w 1940 r.

Opis lokalizacji projektowanego kanalu

Szczegolowa lokalizacje projektowa-
nego kanalu, z uwzglednieniem wy-
korzystania istniejacych na Pomo-
rzu zasobéw wodnych jezior i rzek,
przedstawiono na ilustracji 3, a jego
przekroj wysokosciowy — z zazna-
czeniem potrzebnych §luz - na ilu-
stracji 4.

Kanal mial mie¢ poczatek w ba-
senach portu gdynskiego i plyna¢
nizing koto Chyloni, nastepnie
skreca¢ w poblizu Janowa do Za-
gorza i kierowa¢ si¢ ku jeziorom
Marchowo, Tuchom i Glebokie
do Raduni. Ten pierwszy odcinek
kanatu byt najtrudniejszy, ponie-
waz wymagal pokonania, za pomo-
cg szeregu $luz, réznicy wysokosci
wynoszacej ok. 150 m. Nastepnie
trasa kanalu miala przebiega¢ przez
IL. 3. Projektowana lokalizacja kanatu na tle zasobéw ) ez.lo.ra TI.'ZebI.lO, Ostrzy.ckle, Rad]fm-
wodnych Pomorza skie i Stezyckie do rzeki Rakownicy,
Zrédlo: W. Kollis, Projekt drogi wodnej Gdynia-Byd- @ pOZniej przez jeziora Wieprznickie
goszcz, ,Czasopismo Techniczne” 1937, nr 16,5.278. i Garczyn do rzeki Granicznej. Da-
lej projektowana trasa wiodta przez

3 W. Borzestowski, Budowniczy. Mija pigédziesigt lat od $Smierci Eugeniusza Kwiatkowskiego,

,»30 Dni” 2024, nr 173(3), s. 18-25.
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IL. 4. Projektowany profil kanatu i lokalizacja sluz

Zrédto: W. Kollis, Projekt drogi wodnej Gdynia-Bydgoszcz, ,.Czasopismo Techniczne” 1937, nr 16, s. 279.

jezioro Sudomie do rzek Trzebiochy i Wdy (Czarnej Wody) oraz do jezior Radolnego

i Wdzydze. Nastepnie trasa kanatu miala podgza¢ sztucznym zbiornikiem Wdy, ka-

nalem Niechwaszcz, obok miejscowosci Mokre i Mosciska, przecina¢ rzeke Czarng

Struge w poblizu jeziora Swidno i kierowac sie zabagniong nizing ku kanatowi Brdy.

Dalej trasa kanalu miala prowadzi¢ przez jeziora Bielinie i Biate, rzeka Bielska Struga

oraz poprzez jeziora Okierskie, Metne, Chtodne, Gléwka, Cekcynskie, Mialy, Gwiazda,

Lucimskie, Wielkie i Male Baruny oraz Wielkie Strzyzyny, aby wejs¢ w doline Brdy.
Dla koncowej czesci kanalu przewidziano dwa warianty:

— wariant I: od miejscowosci Nowy Swiat kanat miat przebiega¢ rzeka Brda i zbior-
nikiem wodnym ponizej ujécia rzeki S¢polnej, a dalej — przez jeziora Tuczynek,
Stoczek, Piaseczno, Krzywe, Plotwickie, Staw Mlynski, Wielkie i Male Tobolno
oraz Dlugie - przekopem kolo miejscowosci Gogolinek do Kanalu Bydgoskiego
w Kruszyncu. Ten wariant obrazuje ilustracja 4.

— wariant II: od miejscowosci Nowy Swiat trasa bieglaby skanalizowang rzekg Brda
do Bydgoszczy.

Dlugo$¢ kanatu wedtug wariantu I i IT wynositaby, odpowiednio: 206 i 220 km,

z czego - cze$¢ wariantu I w 38%, a cze$¢ wariantu IT w 54% nie wymagalyby znaczniej-
szych robot ziemnych. Przewidziano, ze stopnie wodne bedzie mozna wykorzysta¢ dla
celow energetycznych, przy czym taczna moc odpowiednich urzadzen wynositaby dla
wariantu I - 2230 kW, a dla wariantu IT - 13 580 kW. Efektywnos¢ transportowa projek-
towanej drogi wodnej miata wynosi¢ 7 mln ton fadunkéw rocznie. W tabeli 1 ukazano
zestawienie potrzebnych robot i przynaleznych kosztow.



216 Zbigniew Cywinski

Tabela 1. Zestawienie rob6t i kosztéw budowy kanatu

. Wariant I Wariant 11
Przedmiot liczba (szt.) |kwota (mlnzl)| liczba (szt.) |kwota (mln z})
Wywlaszczenie - 2,60 - 2,90
Sluzy 33 40,40 44 47,20
Jazy 10 5,00 25 17,00
Zapory 3 22,00 3 22,00
Mosty kolejowe 9 5,00 9 5,00
Mosty drogowe I klasy 13 1,90 12 1,80
Roboty ziemne - 50,50 - 38,50
Roboty inne - 12,74 - 13,44
Administracja - 4,86 - 5,16
Razem - 145,00 - 153,00

Zrédto: W. Kollis, Projekt drogi wodnej Gdynia-Bydgoszcz, ,.Czasopismo Techniczne” 1937, nr 16, s. 279.

Podsumowanie

Budowe projektowanego Kanalu Gdynia-Bydgoszcz przerwata II wojna $wiatowa.
Po jej zakonczeniu Gdansk powrécil do Polski i w zwigzku z tym takze otwarto nowe
arterie i nowe kierunki transportu tadunkdw, nastapit réwniez istotny postep technolo-
giczny. Ponadto zmienily sie warunki gospodarcze kraju. Spowodowalo to, ze eksport
wegla z Polski zamarl, wrecz przeciwnie - duzo wegla do Polski importowano. Kole-
jowa Magistrala Weglowa utrzymala swoje znaczenie, ale ruch wegla czesto odbywa sie
teraz w odwrotnym kierunku. Istotny stat sie tez transport samochodowy. Niedlugo
polska energetyka ma bazowa¢ na zrédlach odnawialnych i na energii atomowej. Stad
tez wszelkie masowe transporty wegla w przysztosci przejda do historii. Bliska auto-
rowi rzeka Wista, nad ktdrg sie wychowal i ktorg pamieta przed wojna jako bardzo
ruchliwg droge wodng, niestety stracita swoje znaczenie transportowe. Wszystko to jest
wyraznym znakiem tego, ze — jak glosili Rzymianie - tempora mutantur et nos muta-
mur in illis.

Wypada tu dodag, ze Gdynia, a szerzej — morze byly otoczone przed wojng duzym
kultem przez polskie spoleczenstwo. Z rodzinnych doswiadczen autor z nostalgia wspo-
mina swojg podréz w lipcu 1939 r. z ojcem i bratem z Torunia przez Gdansk do Gdyni,
Pucka i na Hel. Warto$ciowa byla takze lektura miesiecznika ,,Morze”, ktory przed
wojng prenumerowali rodzice. Po wojnie autor przybyt do Gdanska, gdzie mieszka
od 1949 r. W potowie lat 50. XX w. miat bezposredni kontakt z morzem - po studiach
na Politechnice Gdanskiej, a takze w wojsku, jako podporucznik rezerwy petnit stuzbe
w Marynarce Wojennej w Gdyni i na Helu (il. 5).
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II. 5. Zbigniew Cywinski z Heleng Wilczynska
nad polskim morzem, 22.07.1954 r.

Zrédto: zbiory Autora.
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Streszczenie

W nawigzaniu do znacznych osiagnie¢ II Rzeczypospolitej (1918-1939) i budowy portu w Gdyni
jako polskiego okna na $wiat - w szczegolnosci, w artykule przedstawiono planowany strategiczny
projekt Kanatu Gdynia-Bydgoszcz (1937) jako potnocnej czesci wislanej drogi wodnej dla
eksportu wegla z kopalni na Slgsku. Niestety wskutek zagrozenia wojng w Polsce i na §wiecie
pod koniec lat 30. XX w. z jego budowy trzeba byto ostatecznie zrezygnowac.

Stowa kluczowe: kanal wodny Gdynia-Bydgoszcz, Gdynia, IT Rzeczpospolita

Abstract
One more Pomeranian Project of the 2nd Republic

With reference to the considerable achievements of the Second Polish Republic (1918-1939) as
a whole and to the construction of the Gdynia port as Poland’s gateway to the world, particular
attention was given to the strategic Gdynia-Bydgoszcz water channel project (1937), as the
northern part of the Vistula waterway for the coal export from the Silesian mines. Unfortunately,
due to the growing threat of war surrounding Poland in the late 1930s, its construction had
to be abandoned.

Keywords: Gdynia-Bydgoszcz water channel, Gdynia, Second Polish Republic



