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WALDEMAR BORZESTOWSKI!

NIEMCY WSROD PRACOWNIKOW MIEJSKICH ZAKLADOW
KOMUNIKACYJNYCH MIASTA GDANSK I MIEDZYKOMUNALNYCH
ZAKLADOW KOMUNIKACYJNYCH GDANSK GDYNIA W LATACH
1945-1949. WNIOSKI Z ANALIZY AKT OSOBOWYCH

Wprowadzenie — kontekst

Kwiecien. Grzmig jeszcze ustawione na ulicach Gdyni dziala. Bo na Oksywiu sg Niemcy.
Od huku tynk odpada z sufitu, lecg przedwczes$nie wstawione szyby. Blysk wystrzatow
roz$wietla mieszkania ostrym $wiatlem. Kogo$ rozerwata mina. Nad brzegiem morza
bzykaja kule. Kamienna Godra, najezona lufami dzial, strzeze Gdyni i grozi bronigcym sie
na Helu Niemcom?. A na wodach zatoki, jak zlowrogie wspomnienie, tkwi jeszcze
resztka niemieckiej floty, skupionej koto Helu.

Nie ma $wiatla, nie ma gazu, nie ma wody i niewiele jest do jedzenia. W stoléwce
PCK na wprost Zarzadu Miejskiego ttoczno. Tylko tam kazdy moze dosta¢ goracy
positek.

Otwiera sie pierwsza restauracja przy ulicy 10 lutego. Za 60 zt zupa i gulasz.
Kawiarnia przy ulicy Starowiejskiej wydaje zupy dla najubozszych z Opieki Spotecz-
nej. To wszystko. Ale wéréd warkotéw samolotéw lecacych na Hel i odgloséw walk
toczacych sie na potwyspie przebija wyraznie stukanie mtotkéw w gdynskich domach.
Puste oczodoly okien zamykaja taty z tektury i dykty, wyrwane drzwi w rozgrabionych
sklepach zastepuja deski. Brygady Niemek uprzataja zastane papierami i §mieciem
ulice. Maj przynosi kapitulacje Niemiec. Niemcow prawie nie ma. Natomiast wiele jest
ludnosci IT i III grupy. 2000 podan o rehabilitacje czeka na rozpatrzenie®.

Bilans otwarcia

Miasto Gdansk w ostatnich miesiacach wojny uleglto wyludnieniu. Z danych
z 31 lipca 1945 roku wynika, ze w miescie przebywato 122,8 tys. mieszkancow?, z czego

' Uniwersytet Gdanski, e-mail: w.borzestowski@wp.pl.

2 Jednostki niemieckie na Helu, od 40 do 60 tys. Zolnierzy, skapitulowaly 9 maja 1945 r.

> Gdynia u progu 1946 roku. Wywiad z prezydentem miasta Gdyni H. Zakrzewskim (fragment),
»Dziennik Baltycki” nr 2, 03.01.1946 r.

*  Przed wojna, w 1939 r. - okolo 250 tys.
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107,2 tys. stanowili Niemcy®. Weryfikacji poddawano osoby posiadajace obywatelstwo
Wolnego Miasta Gdanska lub Trzeciej Rzeszy, ktdre po wojnie deklarowaly przyna-
lezno$¢ do narodu polskiego. Zweryfikowani pozytywnie mogli pozosta¢ na miejscu.
Niemcow nalezalo docelowo, w mysl ustalen miedzynarodowych, wysiedli¢ poza gra-
nice panstwa. Polacy z zaanektowanego przez Rzesz¢ Pomorza, ktérych nazwiska
znalazly sie na volkslistachS, sktadali podania o rehabilitacje, stawali przed komisjami,
by przekonag, ze zostali przymuszeni do wpisu i podczas okupacji nie dzialali na szkode
narodu polskiego’.

Przed organami administracji skfadali oni deklaracje wierno$ci, za ich tozsamos¢
reczyli $wiadkowie. Nie wszyscy przechodzili t¢ probe zwyciesko — w 1945 roku
z grupy ponad 10 tys. 0sob, ktore poddaly sie tej procedurze, odrzucono 1090 wnio-
skow. W nastepnym roku - 506, w kolejnym - 203 i w 1948 roku - juz tylko szes¢.
W tym czasie lacznie na terenie Gdanska zweryfikowano 13 265 0s6b, zrehabili-
towano 2533%.

Nowa polska administracja czuwala nad zinwentaryzowaniem i zabezpieczeniem
istniejacej infrastruktury, wszelkich dobr, ktére uznawano za uzyteczne. Jej zadaniem
byto réwniez stworzenie warunkéw do zycia dla mieszkajacych tu ludzi, pozyska-
nie bazy mieszkaniowej i miejsc pracy dla tych, ktérzy mieli tu niebawem przyby¢.
Z danych statystycznych dotyczacych 1945 roku wylania si¢ ponury obraz znisz-
czonego miasta. Na 556 zakladow produkcyjnych, zewidencjonowanych w calym
wojewddztwie, jedynie 150 mogto przystapic¢ do jakiejkolwiek dziatalnosci, niemal
potowa budynkéw byta catkowicie zrujnowana’. Niezwykle istotnym etapem przy-
wracania normalnosci w funkcjonowaniu trzech nadmorskich miast byla odbu-
dowa potaczen komunikacyjnych. Ich uruchomienie w mozliwie najkrotszym czasie
i w kluczowych kierunkach stanowito prawdziwe wyzwanie. Zarzad Miejski powotat
w kwietniu 1945 roku Miejskie Zakltady Komunikacyjne miasta Gdanska (dalej:
MZK)", ktore przeksztatcono doé¢ szybko, bo juz po roku, w duze, taczace trzy nad-

> M. Stryczynski, Gdarisk w latach 1945-1948, Odbudowa organizmu miejskiego, Wroctaw
1981, s. 154. Omoéwienie sytuacji Gdaniska w 1945 r. w trakcie dzialan wojennych oraz bezpo-
$rednio po jego zdobyciu zob. T. Glinecki, Atak na Gdansk od strony Zulaw w swietle dzien-
nika dziata#i bojowych 2. Armii Uderzeniowej za marzec 1945 roku [w:] Zutawy w 1945 roku.
Niedomkniete ksiegi, red. T. Glinecki, M. Owsinski, Sztutowo 2018, s. 29-47; G. Baziur, Armia
Czerwona na Pomorzu Gdariskim 1945-1947, Warszawa 2003; Pétwysep Helski. Historia orezem
pisana, red. A. Drzewiecki, M. Kardas, Torun 2009; R. Kieser, Zatoka Gdatiska 1945. Dokumen-
tacja dramatu, Gdansk 2002.

¢ Niemiecka Lista Narodowo$ciowa.

7 Szerzej zob.: S. Bykowska, Rehabilitacja i weryfikacja narodowosciowa ludnosci polskiej w woje-
wodztwie gdariskim po II wojnie Swiatowej, Gdansk 2012.

8 Przeglgd statystyczny miasta Gdariska 1945-1950, z uzupetnieniami za rok 1951, s. 15.

° K. Podoski, Wojewddztwo gdariskie w latach 1945-1959, Gdansk 1958, s. 5-6.

10 S. Zomkowski, Tramwajem przez Gdarisk, Gdansk 2015, s. 152. Z inicjatywy Zarzadu Miej-
skiego Gdanska. Komunikacja miejska w aglomeracji gdariskiej. Rys historyczny. Stan obecny. Prognoza
rozwoju, Gdansk 1976, s. 13.
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morskie miasta przedsiebiorstwo Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk
Gdynia (dalej: MZK GG)". Firma miata liczne oddzialy, do kluczowych nalezy zaliczy¢:
tramwajowy, autobusowy z podzialem na Gdansk i Gdynie, trolejbusowy oraz sie¢ trakcji
wodnej ,, Zegluga Gdanska™?. Z 229 wagonéw tramwajowych nalezacych do Verkehrsbe-
triebe Danzig Gotenhafen AG (dalej: VDG)* zaden nie nadawal si¢ do bezposéredniego
uruchomienia, a 30 od razu przeznaczono do kasacji. Zniszczeniu uleglo torowisko, ale
przede wszystkim sie¢ trakcyjna'. W pazdzierniku 1945 roku firma MZK dysponowata
zaledwie 12 silnikowymi wozami tramwajowymi i czterema doczepnymi oraz trzema
autobusami kursujacymi regularnie na trasie Gdansk-Gdynia®. Intensywnie jednak pra-
cowano nad oddaniem kolejnych. 31 pazdziernika 1946 roku MZK GG wykazywalo
w sprawozdaniach, Ze posiada juz 48 tramwajéw i 27 autobusow*®.

Starannie prowadzona ewidencja pracownicza MZK, a nastepnie MZK GG,
to zespot kilku tysiecy teczek, zawierajacych liczne dokumenty ilustrujace przebieg
pracy osob zatrudnionych w tym przedsigbiorstwie. Sg one do$¢ zrdznicowane, zazwy-
czaj zawierajg karte osobows, Zyciorys, podanie, rozmaite zaswiadczenia, arkusze
rozliczen, raporty, bilety wlasne i rodzinne, zwolnienia lekarskie, ksigzeczki mundu-
rowe. Tak obszerna baza informacji pozwala stworzy¢ klarowny obraz zatogi duzego
i kluczowego dla funkcjonowania trzech miast zaktadu pracy w waznym momencie
historycznym, przecietnego wieku zatrudnionych, wyksztalcenia, pochodzenia (w sen-
sie geograficznym i nie tylko), wojennych loséw, stanu cywilnego, wyznawanej religii,
stazu pracy, sposobu jej rozwigzania, dzietno$ci, przynaleznosci partyjnej etc. Moza-
ika tak wielu danych daje mozno$¢ przeprowadzenia doktadnych analiz, ktére beda
stanowi¢ wazny element refleksji nad dziejami Gdanska i gdafiszczan po 1945 roku.

Wiekszo$¢ z przyjetych w latach 1945-1949 do MZK GG pracownikéw to ludzie
mlodzi'’, w ponad 40% - stanu wolnego'®. Byli stabo wyksztalceni' i na ogét marnie

' MZK Gdansk-Gdynia - pod ta nazwa przedsiebiorstwo funkcjonowato od 1 kwietnia 1946 r.,
S. Zomkowski, Tramwajem przez Gdarisk, s. 159. Firma swoim dzialaniem obejmowata réwniez Sopot.

12 30 pazdziernika 1946 r. posiadala siedem jednostek. Prezydium Wojewddzkiej Rady Naro-
dowej. Wydzial Statystyki w Gdansku, Rocznik statystyczny 1946, s. 73.

3 Przedsiebiorstwo transportowe Verkehrsbetriebe Danzig Gotenhafen AG, stworzone
w 1942 r.,, obejmowalo swoim dzialaniem calg aglomeracj¢ Gdansk-Sopot-Gdynia. W jego struk-
turach znalazlo si¢ Danziger Elektrische Straflenbahn AG.

4 S. Zomkowski, Tramwajem przez Gdansk, s. 153.

15 Archiwum Panstwowe w Gdansku (dalej: APG), 1165/1, s. 402, Okolniki i sprawozdania.

'8 Rocznik statystyczny miasta Gdariska 1946-1965, Gdansk 1965, s. 145. Wedle innego zrodta
46 wozdw tramwajowych (w tym 21 silnikowych) oraz 43 tramwaje i 11 trolejbuséw. Laczna dlugosé
funkcjonujacych wowczas linii tramwajowych wynosita niespetna 58,5 km, autobusowych - 60 km,
trolejbusowych - 16 km. Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej. Wydziat Statystyki w Gdansku,
Rocznik statystyczny 1946, s. 73.

'7°-0d 20 do 35 lat - okoto 60% ogétu. Tamze, s. 23.

'8 42%. Dane statystyczne wyprowadzone z analizy akt osobowych pracownikéw MZK i MZK
GG, wynik badan prowadzonych przez autora tekstu (dalej cyt. Dane statystyczne wyprowadzone...).

! Prawie 65% pracownikéw posiadato pelne lub niepeine wyksztalcenie powszechne, a tylko
ponad 2% - pelne lub niepelne wyksztalcenie wyzsze. Tamze.
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przygotowani do wykonywanego zawodu, cze$¢ z nich miala za sobg doswiadczenie
niewolniczej, przymusowej pracy w niemieckich fabrykach® lub w gospodarstwach,
byli wérdd nich powracajacy do kraju jency, wiezniowie obozéw koncentracyjnych,
zdemobilizowani zotnierze®'. Swoje podania o prace zanosili do siedziby Dyrekcji MZK
i MZK GG w Gdansku-Wrzeszczu. Niekiedy przesylali je poczta. Stosowne skiero-
wanie mdgl wystawic¢ referent pracy z Inspektoratu Osadnictwa Miejskiego, zgla-
szajac ten fakt Panstwowemu Urzedowi Repatriacyjnemu. Pomorzanie, w tym byli
obywatele Wolnego Miasta Gdanska, tworzyli liczng grupe pracownikéw?. Jednak
samych gdanszczan byto wérdd nich stosunkowo niewielu?. Czes¢ z nich stanowili
Niemcy. Mozna odnie§¢ wrazenie, Ze nie wszyscy byli ewidencjonowani. By¢ moze
istnialy ich osobne listy. Niekt6rzy sa bowiem wzmiankowani w raportach, lecz nie
ma ich kart w aktach osobowych. W sprawozdaniu z 13 sierpnia 1945 roku z dziatal-
nosci przedsigbiorstw uzytecznosci publicznej miasta Gdanska za okres od 15 kwiet-
nia do 31 lipca 1945 roku podano, ze w sekcji tramwajowej ,,aktualny stan zatrudnie-
nia 625 0s6b, z czego 45 umystowych i 325 fizycznych Polakow oraz 255 fizycznych
Niemcéw”** oraz w sekcji autobusowej ,,aktualny stan zatrudnienia — 22 osoby
z czego 2 umyslowe i 16 fizycznych Polakéw oraz 4 fizycznych Niemcodw”?. Uzupet-
nieniem tej informacji jest wewnetrzna notatka z listopada 1945 roku: ,,Ze wzgledu
na zmniejszenie si¢ stanu pracownikéw ze 180 w dniu 05.09 br. na 159 w dniu
05.11.1945 r. prosze o przyjecie petenta do Wydziatu Sieci i Torow”*. Wskazuje
ona wyraznie, jak nieliczna w tym czasie byla zatloga MZK. Cho¢ od lata do jesieni
miasto opuscilo wielu Niemcow?, nalezy sadzi¢, ze réwniez przez kilka kolejnych
miesiecy stanowili oni wcigz wazng grupe wérdd pracownikéw przedsiebiorstwa. Jako
specjalisci, niekiedy byli pracownicy VDG, byli niezwykle cenni, wniesli tez istotny
wklad w przywrécenie dziatania komunikacji w miescie. Mozna odnie$¢ wrazenie,
ze ich obecno$¢ byla szczegdlnie istotna w tak kluczowych wydziatach jak tramwa-
jowy, autobusowy, trolejbusowy i w ,,Zegludze Gdanskiej”, gdzie kazdy przeszkolony
pracownik byt na wage ztota®.

2 Ponad 10%. Tamze.

21 Ponad 10%. Tamze.

2 Okolo 20%. W grupie objetej kwerenda i obejmujacej 2367 pracownikéw bylo ich 490. Prawie
polowa z nich (46%) zatrudniona byla w wydziatach: ruchu, autobusowym i trolejbusowym. Tamze.

291 os6b, 18% w grupie Pomorzan, 3,8% cato$ci. Gdynian odpowiednio - 133 osoby, 27%
w grupie Pomorzan i 5,5% calosci. Tamze.

2 APG, 1165/1, s. 407, Okolniki i sprawozdania.

25 Tamze, s. 408.

% Archiwum Przedsigbiorstwa Gdanskie Autobusy i Tramwaje sp. z 0. 0., akta osobowe pracow-
nikéw Miejskich Zakladéw Komunikacyjnych i Miedzykomunalnych Zakladéw Komunikacyjnych
Gdansk Gdynia (dalej: AO-MZKGG), 1945/269.

7 Od czerwca do grudnia 1945 r. ponad 82 tys., M. Stryczynski, Gdarisk w latach 1945-1948...,
tabela 37, s. 159.

% Wéréd gdanszczan az 20% znalazto prace w Wydziale Ruchu, az 68% gdynian trafito do wydzia-
téw: ruchu, autobusowego i trolejbusowego. Dane statystyczne wyprowadzone...
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Tajemniczy dyrektor, dozorca i inni

Na podstawie odnalezionych dokumentéw mozna jednoznacznie stwierdzi¢,
ze pierwszym dyrektorem MZK w trudnym czasie od kwietnia do lipca 1945 roku byt
George Vigoreck, nie zas, jak podawata do niedawna znaczna cze$¢ publikacji, Michat
Bogustawski®. Vigoreck, wystepujacy w polskich aktach pod zmienionym nazwiskiem
jako Jerzy Wieczorek, to posta¢ tajemnicza. Poswiadczajacy jego dziatalnos¢ dokument
pochodzi z poczatku 1950 roku, jego tre$¢ warto zacytowacé:

Biuro Personalne M.Z.K.G.G. uprzejmie komunikuje, ze ob. Wieczorek Jerzy (Vigerga
Georges), w naszych Zakladach figurujacy jako Vigoreck George, byl Dyrektorem
Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych w Gdansku w czasie kwiecien-lipiec 1945.
Doktadnych danych nie mozemy podac¢ na skutek braku akt, gdyz w powyzszym okre-
sie czasu MZK Gdansk nalezaly administracyjnie do Inspektoratu Przedsiebiorstw
Uzytecznosci Publicznej przy Zarzadzie Miejskim w Gdansku™.

Wydane zaswiadczenie stanowi odpowiedZ na zapytanie wystosowane przez szefa
Dzialu Personalnego Przedsigbiorstwa Pafistwowego Wyodrebnionego — Szczeciniskich
Zakladéw Ceramiki Czerwonej, ktore chcialo potwierdzi¢ tozsamo$¢ nowo zatrud-
nionego pracownika, powolujac si¢ przy tym na informacje, ktére prawdopodobnie
umiescit w swoim podaniu: ,,Dla orientacji podajemy, Ze ob. Wieczorek uruchomit
tramwaje w Gdansku w 1945 roku™. Tych kilka zdan to w zasadzie jedyny $lad po czto-
wieku, ktory wnidst, jak mozna sadzi¢, znaczacy wktad w odbudowe komunikacji. Nie
znajdziemy jego nazwiska w obszernym wykazie 42 przedstawicieli kadry kierowniczej
MZK, MZK GG, przechowywanym w Archiwum Panstwowym w Gdansku?*?, wspo-
mina o nim tylko zdawkowo w nieopublikowanej pracy, pos§wieconej powojennej
historii komunikacji na Wybrzezu Gdanskim™®, dyrektor techniczny Wojewddzkiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Gdansk-Gdynia* Maciej Gwiazda®. Napisat

#  Inzynier Michal Bogustawski, prawdopodobnie byl dyrektorem MZK w Gdansku juz
od 25 maja 1945 r.

¥ AO-MZKGG, 1946/269.

' Tamze.

2 APG, 1164/1333, Dokumenty Urzedu Wojewddzkiego w Gdansku. Kwalifikacje pracowni-
kow MZK GG 1945-1947.

» M. Gwiazda, Komunikacja miejska Wybrzeza Gdatiskiego. Odbudowa i rozwdj w latach
1945-1980, Gdansk 1992.

*  Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia (dalej: WPK GG), kolejna
mutacja przedsigbiorstwa komunikacyjnego Wybrzeza Gdanskiego, powstalo w 1951 r. i trwalo
w takiej postaci do 1974 1.

% Maciej Gwiazda (1919-2008), dzialacz organizacji Szare Szeregi w Gdyni, podharcmistrz.
Aresztowany przez gestapo w 1943 r., osadzony w obozie Stutthof, od 1946 r. w MZK GG, wieloletni
dyrektor techniczny WPK GG. Absolwent Politechniki Gdanskiej, autor kilku opracowan doty-
czacych historii komunikacji. Od 2011 r. patron jednego z gdanskich tramwajéw typu Pesa Swing
120NaG (nr 1045). Szerzej zob. A. Gasiorowski, Szare Szeregi na Pomorzu 1939-1945, Torun 1998.
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on, ze Jerzy Wieczorek byl prawdopodobnie z pochodzenia Francuzem i we wspo-
mnianym czasie kierowal jedynie pracami zabezpieczajacymi*. Nie ma na to jednak
zadnych dowodow.

O kolejnych mezczyznach, bylych obywatelach Freie Stadt Danzig zatrudnionych
w MZK GG, wiemy réwniez stosunkowo niewiele. Friedrich Schwerig”, ewange-
lik urodzony w 1873 roku, zamieszkaty we Wrzeszczu, zostal zatrudniony jeszcze
w czerwcu 1945 roku®® w Warsztatach Gléwnych*. Przy zatrudnieniu otrzymat
stawke wrecz skandalicznie niskg - 3 zI na godzine*® i w lipcu 1946 roku zdecy-
dowal sie wraz z zong Luisg wyjecha¢ do Niemiec. Maszynista Eryk Grunwald*,
cho¢ przedstawil w grudniu 1945 roku cenzure rehabilitacyjna, wszelkie doku-
menty opatrywal nagtéwkami niemieckimi*®. Byl cennym nabytkiem dla MZK GG,
mial duze doswiadczenie w swoim zawodzie, wcze$niej byt zatrudniony ,w dziale
motoréw w fabryce papieroséw oraz w warsztatach Trojan-Gdansk*”. Réwnie
doswiadczonym pracownikiem byl Leon Hering*, szachmistrz** na wielu budo-
wach, w latach 1940-1944 zatrudniony przy wznoszeniu nadmorskiej, ,,od polskiej
granicy — do Gdyni”, promenady*. Latem 1945 roku objal funkcje dozorcy w MZK.
Urodzony w Gdansku w 1902 roku Pawel Borhardt w swoim zyciorysie wspominal:
»0d marca 1942-1943 pracowalem w warsztatach kolejowych w Gdansku, a w roku
1943 przeszedlem do ruchu jako palacz pomocniczy”. Zostal zweryfikowany pozy-
tywnie w listopadzie 1946 roku i byl zatrudniony w kilku dziatach az do konca
1947 roku. Wtedy zwolnit si¢ ,na wlasne zyczenie”. Jego dzieci nosily imiona wyraz-
nie kojarzace si¢ z kregiem niemieckiej kultury: Walter, Giinter i Werner, podobnie
jak pozostajaca pod jego opieka pasierbica - Abdelgunda.

Maksymilian Neumann*® zatrudniony byt jako oponiarz w Wydziale Samocho-
dowym w Gdansku, a potem w Gdyni. Trafif do raportu z 2 maja 1946 roku: ,,przez
okres jednego roku pracy w MZK nie stara sie pozna¢ jezyka polskiego, natomiast
uzywa wylacznie jezyka niemieckiego™. Domagano si¢ cofniecia rehabilitacji i zwol-
nienia z pracy. Dyrekcja przychylita si¢ do tej sugestii, dokument bowiem opatrzono

* M. Gwiazda, Komunikacja miejska Wybrzeza Gdariskiego. .., s. 3.

7 AO-MZKGG, 1946/1043. Urodzony 16 grudnia 1873 r. w powiecie Osterode (obecnie Ostréda
w wojewodztwie warminsko-mazurskim).

¥ 11 czerwca 1945 r. Tamze.

¥ Zajezdnia we Wrzeszczu.

%W tym czasie wynosita od 4,20 do 8 zt za godzine.

1 AO-MZKGG, 1946/266.

2 Abschrieft (zaswiadczenie).

# Warsztaty Kolejowe na Trojanie, inaczej na Przerdbce.

4 Rocznik 1876. AO-MZKGG, 1946/40.

* Budowlaniec, specjalista od konstrukeji szachulcowych.

4 AO-MZKGG, 1946/40.

¥ AO-MZKGG, 1946/78

% AO-MZKGG, 1946/781.

* Tamze.
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adnotacja: ,zwolni¢ od razu bez odszkodowania™, do czego jednak nie doszlo. W tej
sprawie zabral glos naczelnik Wydziatu Spoteczno-Politycznego M. Wojewodzki,
ktéry z upowaznienia Prezydenta Miasta wystosowal do MZK GG pismo wyjasniajace:
»komunikujemy, ze Maksymilian Neumann zweryfikowany zostal jako strona mat-
zenstwa mieszanego — zona jego jest Polka. Nieznajomos¢ jezyka polskiego nie moze
by¢ powodem do cofniecia Zaswiadczenia Weryfikacyjnego. Zaznaczamy, ze proces
weryfikacyjny moze by¢ zrewidowany jedynie na wniosek czynnikéw do tego powo-
tanych przez Wojewodzka Komisje Weryfikacyjng™'. Pismo ostudzito zapedy dyrekcji,
Neumann pozostal na swoim stanowisku az do wrze$nia 1947 roku. Zwolniono go
w zwigzku z reorganizacja przedsigbiorstwa, wpisujac do odpowiedniej rubryki infor-
macje, ze uczyniono to zgodnie z decyzja Wojewddzkiej Komisji Weryfikacyjnej®.

Motorowi

Kiedy 28 czerwca 1945 roku pierwszy tramwaj — ,,Jedynka’* — wyruszyt na ulice miasta,
prowadzit go Teodor Meus™. ,,Dziennik Baltycki” niewiele miejsca poswigcit temu histo-
rycznemu wydarzeniu, stosowna informacja zawarta zostala w dwdch zdaniach, wsrod
innych dotyczacych sieci wodociagowej, uporzagdkowania parkdw i ogrodéw, a takze
wymiany szyldéw ulicznych z niemieckich na polskie. Przybrala posta¢ meldunku zto-
zonego przez wicewojewode gdanskiego: ,,Meldujemy jako dar dla kraju, w dniu »Swieta
Morza« Gdansk uruchamia pierwszy tramwaj. Dokonano juz prébnej jazdy na linii
Wrzeszcz — Gdansk, Dworzec Gléwny, oprocz tego uruchomiono 3 autobusy”. Dopiero
na poczatku lipca pojawita si¢ w prasie obszerniejsza relacja na ten temat, zaznaczono
w niej nie bez dumy, ze ,,Warszawa niedawno chlubita si¢ E.K.D.* Gdansk moze poszczy-
ci¢ si¢ tramwajem™. Kiedy wspomnianego dnia pierwszy tramwaj wyruszyt z zajezdni
na ulice zniszczonego miasta w kierunku centrum Wrzeszcza®®, wigkszo$¢ spogladajacych

0 Tamze.

' Tamze.

2 Wojewodzka Komisja Weryfikacyjna dziatata na terenie wojewodztwa gdanskiego od marca
1946 do pazdziernika 1947 r.

> Nazwa trasy, pierwotnie od zajezdni we Wrzeszczu do skrzyzowania przy ulicy Jaskowa
Dolina. Tam znajdowal sie réwniez budynek dyrekeji firmy (pod numerem 48).

% Teodor Meus (1912 r.), tramwajarz warszawski, w Gdansku kierownik Wydziatlu Ruchu
MZK GG.

5 Nasz meldunek w dniu ,Swigta morza” Konferencja prasowa u wicewojewody gdariskiego,
»Dziennik Baltycki” nr 35, 28.06.1945 r., s. 2.

*  Warszawska Elektryczna Kolej Dojazdowa. Funkcjonowata od 1927 r. jako pierwsza normal-
notorowa kolej elektryczna w Polsce. 19 maja 1945 r. przywrécono regularny ruch z wykorzystaniem
trakeji elektrycznej. Byt to pierwszy po wojnie §rodek transportu publicznego w Warszawie.

7 (M. M.), Tramwajem gdanskim, ,Dziennik Baltycki” nr 40, 04.07.1945 r., s. 3.

% W kierunku Jaskowej Doliny. Tak podal w wywiadzie radiowym z 1963 r. Teodor Meus.
Zbiory prywatne Stanistawa Turzynskiego. W niektdrych publikacjach podano, ze jechat do Opery
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na niego przechodniow stanowili dawni mieszkanicy miasta. Wspominat o tym w wywia-
dzie radiowym Teodor Meus ,,Prowadzitem wagon wolno, aby da¢ moznos¢ nielicznym
wowczas Polakom, mieszkaricom Wrzeszcza i Gdanska, cieszenia si¢ na réwni z nami
z tego historycznego momentu”™.

Dopiero na przetomie pazdziernika i listopada 1945 roku Polacy liczebnie zdomi-
nowali Niemcdédw. Dawni niemieccy gdanszczanie powoli, lecz sukcesywnie opuszczali
swoje miasto, w sierpniu 1946 roku w Gdansku pozostawalo ich jednak w dalszym
ciggu 24 tys.® To oni, niekiedy byli pracownicy VDG, stanowili pierwsza kadre¢ moto-
rowych. Mirostawa Walicka®, autorka Proby wspomnieni. Gdarisk 1945-1946, napisata
pod datg 29 czerwca 1945 roku:

Rusza pierwszy tramwaj. Trasa jednostronna od Jaskowej Doliny do Bramy Oliwskiej®.
Pierwszym konduktorem jest Franciszek Jefremczuk, przedwojenny tramwajarz warszaw-
ski. Przejazd tramwaju staje si¢ wielkim $wietem. Na trasie przejazdu jadacym zgotowano
owacje. Na wozach brak napiséw. Brak takze tablic na przystankach. Wozy prowadza
na razie niemieccy motorniczowie. Szkolenie polskiej obstugi idzie petna para®.

Potwierdza to inna relacja, tym razem zebrana przez dziennikarza, ktéry wybrat si¢
tramwajem 4 lipca 1945 roku w kierunku Wrzeszcza. Przeprowadzit on krétka roz-
mowe z urodzonym w Warszawie konduktorem. Ten stwierdzit jednoznacznie: ,,Pra-
cujemy na dwie zmiany, od 6 do 12 i od 12 do 18. Zarabiamy 50 zt dziennie, otrzymu-
jemy obiad albo kolacje w zaleznosci od czasu pracy. Wozy prowadzg na razie niemcy
(pisownia oryginalna). Kandydaci na motorowych praktykuja i wkrétce beda mogli
objaé stuzbe™*. Co znamienne, w artykutach i dokumentach w tym czasie narodowosé
Niemcow z reguly pisano malg liters.

Jednym z prowadzacych pierwsze tramwaje, a moze takze szkolagcym nowych moto-
rowych, mégt by¢ Robert Rosin®. Urodzony w 1879 roku ewangelik, mieszkat z Zong
we Wrzeszczu przy Jaskowej Dolinie. Z jego piatki dzieci dwdch synéw znalazto sie
w wojsku niemieckim, przy czym o jednym napisano, ze zaginat. O losie cérek tylko
tyle wiadomo, Ze starsza zdecydowala sie wyjecha¢ do Niemiec. W swoim zyciory-
sie Robert Rosin napisat: ,,0d roku 1920-1944 bylem zatrudniony jako motorowy-
-tramwajowy i do roku 1945 instruktor przy tramwajach w Gdansku (w Danziger

Baltyckiej. S. Zomkowski, Tramwajem przez Gda#isk, s. 155. Przed wojng w tym miejscu hala widowi-
skowa, gdzie urzadzano réwniez imprezy sportowe. Obecne skrzyzowanie ul. Hallera i al. Zwyciestwa.

¥ Wywiad radiowy z 1965 r. Zbiory Stanistawa Turzynskiego.

80 M. Stryczyniski, Gdarisk w latach 1945-1948. .. Liczba wynikta z poréwnania danych nas. 1591 162.

' Mirostawa Walicka (1917-2006), dziennikarka, autorka ksigzek, nalezala do pierwszego
zespolu redakcyjnego ,Dziennika Battyckiego”.

2 Wedlug informacji prasowej tramwaj do przystanku przy Bramie Oliwskiej, gdzie bierze
poczatek al. Zwyciestwa (wtedy Marszalka Rokossowskiego), dojezdzal dopiero od 4 lipca 1945 r.

M. Walicka, Préba wspomnien, Gdarisk 1945-1946, Gdansk 1968, s. 284.

¢ (M.M.), Tramwajem gdariskim..., s. 3. Dane z akt osobowych podaja, ze bylo to 10 zt za godzing
w 1945/1946 ., w maju 1948 . - 15-17,54 zI za godzine, Dane statystyczne wyprowadzone. ..

& AO-MZKGG, 1946/727.
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Elektrische Straflenbahn)”®. Pracowal w MZK od 14 maja 1945 roku w waznym
Wydziale Ruchu, potem zostal przeniesiony do Warsztatéw Gléwnych, wreszcie
jako dréznik trafit do wydzialu zajmujacego si¢ torami. W jego dokumentach zna-
lez¢ mozna tymczasowe, wazne na trzy miesigce od daty wystawienia, zaswiadcze-
nie weryfikacyjne z maja 1946 roku. Dotyczylo ono nie tylko Roberta Rosina, ale
réwniez jego zony Karoliny. W wystawionym przez prezydenta miasta Gdanska®
certyfikacie zapisano:

Na podstawie instrukcji Ministra Administracji Publicznej Departament Polityczny
z dnia 20.06.1945 r. oraz zarzadzenia Wojewody Gdanskiego w sprawie tymczasowych
za$wiadczen dla obywateli Rzeszy niemieckiej (WMGdansk) narodowosci polskiej
na nowo odzyskanych ziemiach polskich, zaswiadcza si¢, ze obywatel Robert Rosin
ztozyt deklaracje wiernoéci Narodowi Polskiemu i Demokratycznemu Panstwu Pol-
skiemu®® (pisownia oryginalna).

Robert Rosin zmarl 18 kwietnia 1946 roku, akt zgonu przyniosta do dziatu personal-
nego jego zona.

Zegluga

Pracownicy tego wydziatu stanowili zaledwie 6% wszystkich zatrudnionych w MZK GG*
i byli to niemal sami mezczyzni. Takze i tu poczatkowo najwieksza grupe pracownikéow
stanowili Pomorzanie™. Czes$¢ z nich posiadala wezesniej obywatelstwo Freie Stadt Danzig™.
W pierwszym sktadzie pracowniczym znalez¢ mozna Niemcdw. Jednym z nich byt uro-
dzony 18 maja 1913 roku maszynista zeglugowy Ryszard Pleger’, ktdry napisal w swoim
podaniu ,,Uprzejmie prosze o ofiarowanie mi pracy w charakterze maszynisty na linii
wodno tramwajowej””>. W swoim zyciorysie zaznaczyt: ,,Jako maszynista pracowatem
(od 1938 r.) do zakonczenia dziatan wojennych w stoczni Nr. 47* w Gdansku””.
Dyrektor wydziatu ,,Zegluga Gdariska” Janusz Minta’ w pi$mie do dyrekcji MZK

% Tamze.

W tym czasie byl nim Franciszek Kotus-Jankowski.

% AO-MZKGG, 1946/727.

% Bylo ich ogétem 2251 - 332 umystowych i 1919 fizycznych. Komunikacja miejska w aglo-
meracji gdanskiej, s. 16 1 18.

7 Ponad 35%. Liczba ta spadala sukcesywnie na przestrzeni trzech pierwszych lat, dochodzac
do 9%. Dane statystyczne wyprowadzone. ..

' 13 0s6b jako miejsce urodzenia i zamieszkania podczas wojny podalo Gdansk.

2 AO-MZKGG, 1946/861.

7 Tamze.

™ Tak po wojnie, od czerwca 1945 r., okreélano dawna Stocznie Wojana (Wojan-Schiffswerft), w lutym
1943 . przeksztalcona w Danziger Flussschiffswerft GmbH (Gdanska Stocznie Rzeczng Sp. z 0.0.).

7> AO-MZKGG, 1946/861.

76 Pierwszy dyrektor ,,Zeglugi Gdanskiej” MZK GG Trakcja wodna, przedwojenny gdyn-
ski armator. M. Gwiazda, Komunikacja miejska wybrzeza Gdatiskiego..., s. 12. APG, 1164/1333,
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z 6 marca 1946 roku staral si¢ uzasadni¢ decyzj¢ o zatrudnieniu Niemca: ,,Uprzejmie
prosze o przyjecie niemca Pleger Richarda w charakterze maszynisty na okres tym-
czasowy. Nadmieniam, ze po 3-tygodniowych staraniach nie znalazlem maszynistow
Polakéw. Wynagrodzenie proponuje z1 7,10 za godzing””. Ten sam dyrektor w kwiet-
niu 1946 roku zdecydowal si¢ przyja¢ kolejnego ,,miejscowego’, Huberta Schmidta”:;
»Uprzejmie prosze o przyjecie ob. niemca Schmidta Huberta w charakterze maszynisty
na okres tymczasowy. Jako wynagrodzenie proponuje zt 8,50 na godzine”. Przelozony
wyrazil zgode, lecz z zastrzezeniem: ,,do czasu otrzymania polskiej sily”. Nastepnym
fachmanem najetym do kadry zeglugowej byl urodzony w 1904 roku i zamieszkaty
na Stogach ewangelik Herbert Andreys™. Jego podanie z 5 marca 1946 roku brzmi
identycznie jak podanie Plegera: ,,Uprzejmie prosze o zaofiarowanie mi pracy na linii
wodno tramwajowej w charakterze maszynisty”. Przypuszcza¢ mozna, ze zbieznos¢
nie jest przypadkowa. By¢ moze mezczyzni korzystali z czyjejs pomocy przy pisaniu
tekstu. Takze tym razem dyrektor Minta zdecydowal si¢ w tej sprawie wystosowac
pismo do dyrekcji MZK GG*: ,,Uprzejmie prosze¢ o przyjecie niemca Andreysa Her-
berta na okres tymczasowy w charakterze maszynisty do czasu znalezienia maszyni-
stow Polakow™®!.
Curriculum vitae nowego pracownika przytacza wiele faktow z jego zycia:

Jestem wyznania ewangelickiego narodowosci niemieckiej. Po ukoniczeniu szkoty
powszechnej poszedlem pracowaé do zaktadéw budowy maszyn. Po 20 latach mej
pracy w zakladach maszynowych wr. 1924 zaczalem pracowac za palacza na lodotama-
czu. Od roku 1939 do 1944 pracowalem na statkach w charakterze maszynisty. Kiedy
zaczely sie zbliza¢ wojska sowieckie urzednicy z firmy, w ktérej pracowalem uciekli
zabierajac moje dyplomy z sobg lub zniszczyli.

Andreys pracowal w ,,Zegludze Gdanskiej” od marca do korica sierpnia 1946 roku.
Na jego karcie osobowej mozemy odczyta¢ dziwng adnotacje: ,,powiadomiono tele-
fonicznie o zwolnieniu na 31.08.1946 dnia 29.08.1946 o godzinie 9.307%2. 30 sierp-
nia 1946 roku dyrektor Minta wystapit do dyrekcji MZK GG z wnioskiem:

Ze wzgledu na urzagdzong ewakuacje zostaje zwolniony ze stuzby maszynista Zeglugi
Gdanskiej niemiec Andres Hubert [pisownia oryginalna]. Z uwagi na to, ze maszynista
Andres spelnial swoje obowigzki z poczuciem obowigzkowosci dla dobra przedsie-
biorstwa, proponuje przyzna¢ mu jednorazowa premie¢ w wysokosci wedlug uznania
Dyrekcji MZKGG.

s. 188-197, Dokumenty Urzedu Wojewddzkiego w Gdansku. Kwalifikacje pracownikéw MZK GG
1945-1947.

77 AO-MZKGG, 1946/861.

7 AO-MZKGG, 1946/1028.

7 AO-MZKGG, 1946/7.

8 7 6 marca 1946 r.

8 AO-MZKGG, 1946/7.

8 Tamze.
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Dyrekcja 12 wrze$nia 1946 roku odpowiedziata: , komunikujemy, ze dec. Nacz. Dyrek-
tora sprawa ta zostala zatatwiona odmownie”®. Nie wiemy, kiedy Herbert Andreys, jego
zona Else, a by¢ moze réwniez syn Erik wyruszyli na zachdd, jedno jest pewne — musiat
by¢ dobrym pracownikiem, skoro dyrektor kilkakrotnie wstawial si¢ za nim, ryzykujac
nieche¢ zalogi, a nawet dyrekgji, ktora dochodzace do niej raporty czytata niezwykle
skrupulatnie, podkreslajac fragmenty uznane za godne wyjasnienia.

Afera cukrowa

Dyrektor Minta starat sie dobrze traktowa¢ wszystkich swoich pracownikéw, cenit
tych, ktérzy mieli doswiadczenie i znali si¢ na swojej robocie. O kapitanéw, maszyni-
stow, bosmandw nie bylo tatwo. Réwniez rotacja zatrudnionych w jego wydziale byta
duza, wielu tracilo prace w wyniku postepowania dyscyplinarnego®’. Zwolnieni pisali
niekiedy odwotania, domagali si¢ zaleglych pobordw, tworzyli raporty, a wlasciwie
donosy. Jeden z nich jest szczegdlnie obfity, stworzyt go zwolniony z powodu zanie-
dban i nagannego zachowania, zatrudniony na stanowisku biuralisty Alfred S. Kon-
flikt miedzy nim a przelozonym mial gwaltowny przebieg, dyrektor wyrzucal swo-
jemu podwladnemu, ze uzywa wobec niego grézb i to w obecnosci 0séb trzecich. Ten
za$, odnoszgc sie do zarzutéw zwierzchnika, wyrazil w swoim raporcie przekonanie,
ze ukryl on prawdziwg przyczyne wypowiedzenia: ,,Powod mojego zwolnienia jest
moim zdaniem zupelnie inny, a jest nim nieche¢ osobista ob. Minty powstata w ostat-
nich tygodniach mojej pracy w ZG® na skutek coraz czestszego nalegania i przypomi-
nania, Ze czas zwolni¢ z pracy niemcéw Andresa i Schmidta, ktérzy przez obywatela
Minte byli zbyt po ojcowsku traktowani, obdarowani prezentami itp.”* Mozna odnie$§¢
wrazenie, ze zwolniony wybral sposob obrony poprzez atak nieprzypadkowo. Wiedzial,
ze dyrekcja bedzie musiala potraktowac powaznie jego zarzuty. Sympatia do Niemcow
w latach 1945-1946 nie byla dobrze postrzegana. Autor raportu skrupulatnie wyliczyt
przyklady niewlasciwego i podejrzanego z jego punktu widzenia traktowania Niem-
cOw przez dyrektora, nadmieniajac przy okazji, ze ,,powyzsze zainteresowanie niem-
cami zauwazyli tez inni pracownicy jak obaj Wisniewscy, ob. Furmanek, ob. Walczak
iinni”¥. Dalej czytamy:

Oto kilka faktéw, ktore mnie dziwig i bolg jako Polaka [...] Okoto 29 kwietnia 1946 r.
przyszlo pismo z aprowizacji, ze nalezy poda¢ pracownikéw zatrudnionych przed
31 marca celem przydziatu po pét kilo cukru. Ob. Minta byl nieobecny. Przygotowano

8 Tamze.

8 W tym wydziale bylo to okolo 41%. W tej grupie za ,nieusprawiedliwiong nieobec-
nos$¢” - 26,76%. Dane statystyczne wyprowadzone...

85, Zegluga Gdanska”.

8 AO-MZKGG, 1946/1065.

¥ Tamze.
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odpowiednig liste i gdy obywatel Minta przybyt przedtozytem mu pismo i liste. Prze-
gladnal i zapytal, dlaczego nie ma Andreysa i Schmidta. Powiedzial, ze to dobrzy pra-
cownicy i kazat ich dopisac®.

Oburzylo to pracownika, ktéry wykonat polecenie dyrektora, ale nazwiska te pod-
kreslil i napisal obok ,,Niemcy”. Taka liste zanidst dyrektorowi do podpisu, ten zas
kazat liste przepisa¢ ,,a nazwiska 2 Niemcow umiesci¢ w srodku”®. Pracownik i tym
razem wykonal polecenie. Nowa lista zostala przez dyrektora podpisana. Ruszyla
dalej do dyrekcji gléwnej MZK GG, ktéra stwierdzita, Ze Niemcy ,,cukru dosta¢ nie
powinni™®. Alfred S. triumfowal, odpowiedz dyrekcji z satysfakeja zanidst do swojego
zwierzchnika, na co ten odparl: ,Co mi pan pokazujesz, zrob pan jak chcg™'. Nazwiska
Niemcéw zostaly wiec przekreslone. Kiedy niebawem pojawit si¢ cukier, jego rozdzia-
tem wedlug ostatniej listy zajat sie wozny Gronkowski. Akcja trwala juz dwa dni, gdy
raportujacy biuralista postanowil jg skontrolowa¢, zapytal wiec woznego ,,czy wszyscy
juz pobrali?”™?, a gdy ustyszal odpowiedZ odmowna, przejrzat liste, na ktorej pobie-
rajacy kwitowali odbidr swojego przydziatu. Wtedy zauwazyt, ze przy skreslonych
nazwiskach Niemcéw figuruja podpisy dwoch Polakéw. Poproszony o wyjasnienia
wozny odparl, ze dyrektor Minta ,,kazal usypa¢ z przygotowanych torebek i zrobi¢ dwie
porcje dla Andresa® i Schmidta™*. Przydzialy Niemcéw odebrali ich zamustrowani
na tych samych statkach koledzy. Tym sposobem Minta ominat zakazy i niedocenio-
nym pracownikom zapewnil przydzial.

Zdaniem Alfreda S. dyrektor otaczal ich wyjatkowa opieka: ,Wielokrotnie spot-
kalem si¢ z pytaniami. Czy Andres i Schmidt otrzymali konserwy? Czy przyniost Pan
(na wyplate) pienigdze dla Andresa i Schmidta? Czy Andres i Schmidt otrzymuja
kartki zywno$ciowe I kategorii itp.?”?. W swoich zarzutach zwolniony pracownik
szedl jeszcze dalej, sugerowal, Ze dyrektor specjalnie unika zatrudnienia odpowied-
nio wykwalifikowanych polskich pracownikéw, chroniac miejsca pracy Niemcow.
Bylo to powazne posadzenie, wymagalo réwniez uzasadnienia. Informator twierdzil,
ze kiedy w czerwcu 1946 roku doszlo do wysiedlenia Niemcow, ,,Ob. Minta poczynit
starania o ich reklamacje (chodzi o Andreysa i Schmidta) wraz z Zonami i dzie¢mi”.
Reklamacje dla obu uzyskano i kiedy byly juz do odbioru w biurze, Schmidt popro-
sit o wstawiennictwo dla jeszcze czterech oséb: ,,Ob. Minta, gdy przyszedl powie-
dzial, ze to trzeba zrobi¢”. Byli to czlonkowie rodziny Schmidta: wychowankowie,
teSciowa i te§¢. Oburzylo to pracownika, ktdry w protescie odrzekd, ze jest juz za pdzno

8 Tamze.

¥ Tamze.

% Tamze.

' Tamze.

%2 Tamze.

% Tak zapewne raportujacy zapisal nazwisko Herberta Andreysa.
* Tamze.

% AO-MZKGG, 1946/1065.
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na korekte dokumentu, a poza tym ,,ci niemcy nie sg nikomu potrzebni’*. Minta
pochylit sie wowczas nad gotowg reklamacja i wskazujac wolne miejsce, zasugero-
wal, aby tam wlasnie dopisa¢ dodatkowe osoby. Wywotalo to zdecydowang dezapro-
bate majacego dopuscic si¢ takiego falszerstwa biuralisty, na co dyrektor odpart: ,Tak,
tu rzeczywiscie cztery osoby sie nie zmieszczg”. Decyzji swej jednak nie zmienit, uzna-
jac, ze ,mozna ich dopisa¢ na koncu™”. Pracownik zastrzegl, ze nawet gdy polece-
nie wykona, wykaz dodatkowych 0séb znajdzie si¢ ponizej pieczatki i podpisu jego
zwierzchnika, a w zwigzku z tym ,,to nie bedzie miato waznosci™®. Zirytowany dyrektor
zabral deklaracje, informujac, Ze sam zajmie sie zalatwieniem tej sprawy. Nastepnego
dnia w biurze pojawila sie kartka od radcy prawnego MZK GG®, Alfred S. zapo-
znal si¢ z jej trescia, zaznaczajac w swoim raporcie, ze dotarfa do biura juz ,,otwarta”.
Jej tre$¢ przekazat kolegom z pokoju. Mial sie czym chwali¢, ku jego zadowoleniu radca
stwierdzil, ze ,,przepisy nie pozwalaja na reklamacje takich czlonkéw rodzin™'®. Gdy
opinia dotarla do zwierzchnika, ten nakazal ja zniszczy¢. Tego samego dnia w gabinecie
Minty pojawil sie Schmidt, pytajac ,,0 rezultat jego staran™’. Dyrektor, cho¢ méwit
poétglosem, byl doskonale styszany przez swojego pracownika, ktéry w raporcie stres-
cit sekretng rozmowe. Minta ttumaczyt Schmidtowi, ze dowiedzial si¢ o wszystkim
zbyt p6zno, aby skutecznie interweniowac, ale obiecat urlop, podczas ktérego rodzina
bedzie mogla sie spotkac i utozy¢ swoje sprawy. Na koniec starat sie pocieszy¢ Niemca,
mowiac: ,So kann nicht immer werden™'*. Donosiciel uznal, ze powinien koniecznie
przekazac te stowa dalej: ,,Nie wiem co one mialy oznacza¢”. Wyraznie sugerowat
zmowe obu mezczyzn. Po wyjsciu dyrektora i Schmidta zapytal wspdtpracownikéw,
czy byliby gotowi potwierdzi¢ jego wersje rozmowy. Zaden z nich jednak nie zamierzat
tego uczyni¢, doradzali mu, ,,aby nie psut wzajemnych stosunkéw”?. Na prozno, ten
nadal starannie i z odpowiednim nastawieniem obserwowal swojego szefa.

Sucharki na $wieta

Zwolniony pracownik byt réwniez zdania, ze dyrektor w razacy sposdb podnidst stawki
zatrudnionym u siebie Niemcom i ze uczynit to z konkretnego powodu: ,,Pomiedzy
20 maja a 10 czerwca ob. Minta dowiedzial si¢, Ze w stoczniach niemcy sg lepiej platni
jak w Zegludze. Gdy przyszedl, natychmiast kazal wystosowaé pismo o podwyzke

% Tamze.
%7 Tamze.
% Tamze.
% Opinie te wydat prawdopodobnie zatrudniony na tym stanowisku i w tym czasie (do lipca 1948 1.)
radca Jerzy Wolicki-Wolszleger, AO-MZKGG, 1946/864.
10 AO-MZKGG, 1946/1065.
11 Tamze.
102 Zawsze tak nie moze by¢”.
1% AO-MZKGG, 1946/1065.
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dla Niemcow z 8 zt na 12 zl za godzine i wystat mnie z tym pismem abym zaraz zala-
twil. Prosba jego zostala uwzgledniona™*. Alfred S. uwazal, ze przyznane Niemcom
wynagrodzenie bylo zbyt wysokie wobec tego, ktére proponowano przyjmowanym
Polakom. O tym, ze dyrektor dzialal na korzys¢ Niemcow, §wiadczy¢ miato nieréwne
traktowanie obu nacji. Dotyczylo ono dotrzymywania terminu sporzadzenia listy prze-
pracowanych godzin, ktdre kierownicy statkéw przygotowywali co 10 dni dla Wydzialu
Finansowego. Kiedy pewnego razu w wyniku braku dostarczenia raportéow dwém pra-
cownikom ,,przepadto” po kilka dni, dyrektor skomentowatl to w sposéb nastepujacy: ,,Raz
muszg sie porzadku nauczy¢”. Inaczej jednak miat zareagowa¢, gdy ,,opuszczony zostat
jeden dzien pracy ob. Schrddera, zrehabilitowanego niemca (ostatni wyraz zamazano)™®.
Kiedy autor naszego raportu zameldowat o tym swojemu szefowi, ten zrobit mu ,,bardzo
ostra wymowke”. Ta troska o Niemcéw byta solg w oku Alfreda S., zdemobilizowanego
w marcu 1946 roku Zolnierza wojska polskiego, ktéry w swoim zyciorysie nadmieniat,
ze w niemieckiej niewoli spedzil lata 1939-1945. Stat sie kolekcjonerem wszelkich
»narodowych” wykroczen swego dyrektora, ktory osmielat sie - i to po kilkakro¢ - upo-
mina¢ woznego Gronkowskiego, ,,aby Niemkom pracujagcym w podwoérzu krzywdy
nie czyni¢, cho¢ zadnej krzywdy im nie wyrzadzal™%.

Do kolejnej konfliktowej sytuacji doszto przed Wielkanocg w 1946 roku pod-
czas rozdziatu wérdd pracownikow ,,Zeglugi Gdanskiej” paczek z UNRRA!”. Autor
raportu zanotowal: ,W czasie wydawania ob. Kokotowi Antoniemu nadszed? ob.
Minta z ob. Puchaczem'®. Ob. Minta zaczal grzeba¢ w paczce swojego pracownika
i wyciagnawszy duze opakowanie sucharkéw zaczat méwi¢ »Co pan z tem bedziesz
robil, panu to niepotrzebne«”'®. Podobnie zareagowal, gdy znalazl czekolade: ,Pan
przeciez czekolady nie lubi, co Pan bedziesz z tym robit”. Zastepca dyrektora Ste-
fan Puchacz mial to skomentowac¢: ,,Panie dyrektorze, przeciez on ma zong i drobne
dzieci”''°. Minta odtozyl czekolade i przestal przeszukiwac paczke, ale nie zrezyg-
nowat z pozyskania sucharkéw. Postanowil uczyni¢ to sposobem. Raportujacy tak
opisal calg sytuacje: ,Widzac, ze ja place za paczke papieroséw (ob. Kokot kilkakrot-
nie mi papierosy amerykanskie kupowal po 3 zt sztuka), tez zaplacit za paczke, ktorg
otrzymal, dajac 100 zI. Kokot nie miat reszty i chcial odda¢ 100 zt z tego powodu.
Ob. Minta juz wyciagnat reke, ale ja cofnal i powiedzial »Wez pan te 40 zi, to bedzie

104 Tamze.

1% Tamze.

1% Tamze.

17 UNRRA (United Nations Relief and Rehabilitation Administration, Organizacja Narodéw
Zjednoczonych do spraw Pomocy i Odbudowy), organizacja utworzona w 1943 r. w celu udzielenia
pomocy zniszczonym podczas drugiej wojny krajom.

198 Kapitan Stefan Puchacz, zastgpca dyrektora inz. Janusza Minty. M. Gwiazda, Komunikacja
miejska wybrzeza Gdariskiego. .., s. 12; APG, 1164/1333, s. 201-205, Dokumenty Urzedu Wojewo6dz-
kiego w Gdansku. Kwalifikacje pracownikéw MZK GG 1945-1947.

19 AO-MZKGG, 1946/1065.

119 Nieco dalej napisal: ,,Ob. Kokot jest zonaty i ma 2 dzieci, 3 letnig i 1 roczne”.
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za sucharki«”. Alfred S. zaznaczyl, Ze jego zdaniem taka paczka kosztowata znacznie
wiecej, bo 200-250 zt. Okazalo sig, ze sucharki stanowily prezent $wiateczny dla Nie-
mek, ktdre pracowaly na podwdrzu za budynkiem przy ulicy Grodzkiej 17, uprzata-
jac gruz. Dyrektor mial przy tym powiedzie¢, ze ,,musi im co$ da¢, bo sg biedne™'!!.
Zdaniem pracownika kobiety nie zastugiwaly na takie frykasy, byly bowiem ,,pracow-
nicami kiepskimi i gdy sie ich nie dogladato lubily sta¢ bezczynnie™'*2.

W przedsigbiorstwie MZK GG pracowali gléwnie mezczyzni, kobiety z wyksztal-
ceniem mogly liczy¢ na etat w biurze, wiekszos$¢ jednak trafiata do Wydziatu Ruchu
jako konduktorki. Najnizsze ptace otrzymywaly robotnice zatrudniane przy pra-
cach porzadkowych, jak okreslano sprzatanie. Wérdd nich istotna grupe stanowity
osoby z bytego Wolnego Miasta Gdanska, starsze i mtode kobiety, w tym wdowy.
W ich zyciorysach pojawiajg si¢ zdania: ,zostala mi wydzielona trzecia grupa” lub
»maz zostal wziety do wojska niemieckiego i do dnia dzisiejszego nie powrdcil™'®.
Jak wczes$niej wspomniano, kobiety musialy przedstawi¢ dokumenty potwierdza-
jace polska narodowo$¢ i przej$¢ w okreslonym czasie procedure rehabilitacyjng.
Nie wszystkie temu podotaly. Karte jednej z kandydatek do pracy, Elzbiety Kauf-
mann''*, opatrzono informacja: ,nie mogta na razie poda¢ narodowosci. Po przed-
tozeniu dokument6éw bedzie ewentualnie przyjeta”. Marta Bankiewicz'", urodzona
w 1891 roku wdowa i matka trojki dzieci, w swoim podaniu ,,0 otrzymanie pracy”
podkreslita swoja ,,przynaleznos¢ panstwows, gdanska” i nie ukrywata, ze w 1942 roku
zostata ,,zapisana do III grupy”'®. Przeszta pozytywnie rehabilitacje i jako ,,robot-
nica” zatrudniona zostata najpierw w stotéwce, potem przy sprzataniu Warsztatow
Gléwnych. Dostawala jedng z najnizszych mozliwych stawek, tj. 4,20 zI na godzine.

Na poczatku 1946 roku trafito do MZK GG kilka miodych kobiet, podczas wojny
zatrudnionych w Gdansku ,,przy tramwajach” oraz w Gdyni ,,przy Trolleybusach
w die stadtischen Verkehrsbetriebe”. W tej grupie znalazly si¢ Wanda Komar'"”
i Kunegunda Jach'"®, ktéra w swoim podaniu napisata: ,,Jestem Polkg i znam dobrze
wyszkolenia konduktorskie [...]. Pracowatam w Miejskich Zaktadach Komunika-
cyjnych jako konduktorka, az do wkroczenia wojsk Rosyjskich”*. Nie wiemy, jak
dlugo byla zatrudniona w MZK GG, nie podano daty rozwigzania umowy, za to jej
karte osobowg przekreslono czerwonym oléwkiem, catos¢ zas opatrzono duzym
napisem - ,,niemka’. Wypada uzna¢, ze w jej przypadku stanowilo to wystarczajacy

1 AO-MZKGG, 1946/1065.

12 Tamze.

13 AO-MZKGG, 1946/614. W tym konkretnym przypadku byt to marzec 1945 r.

14 Tamze.

115 Bankowitz, AO-MZKGG, 1946/36.

116 Chodzi oczywiscie o volksliste i — dotyczace wpisywania si¢ nan - rozporzadzenie namiest-
nika Okregu Rzeszy Gdansk-Prusy Zachodnie Alberta Forstera z 22 lutego 1942 r.

7 Od grudnia 1943 do marca 1945 r., AO-MZKGG, 1946/413.

18 AO-MZKGG, 1946/365.

%W innym miejscu podala, ze cztery lata.
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powdd do zwolnienia. Weryfikacji, jak mozna przypuszcza¢, nie przeszta réwniez biu-
ralistka, panna Anna Mauzer'®. W jej sprawie w styczniu 1946 roku dyrekcja MZK GG
zwrdcila si¢ do zarzadu miasta Bydgoszczy, skad pochodzita dziewczyna: ,,Prosimy
o mozliwe spieszne przeprowadzenie sprawy i uproszczenie ew. formalnosci, gdyz
w/w na naszym terenie okazala si¢ niezbedng pracowniczka i pragneliémy mozliwie
szybko korzystac z dalszej jej pracy, co uwarunkowane jest jednak przeprowadzeniem
dowodu rehabilitacyjnego™*. Opinia musiala by¢ negatywna, skoro jej karte opa-
trzono adnotacja: ,decyzjg dyrekcji i Rady Zakladowej zwolniona 1.02.1946 r. jako
niemka”. Nic nie wiemy o jej dalszych losach. By¢ moze podjeta decyzje o wyjezdzie,
jak Agnieszka i Dorota z rodziny Drewsow'?, matka i cérka, po rehabilitacji zatrud-
nione jako ,,sprzataczki - fizyczne”. W grudniu 1946 roku wyjechaty do Niemiec - taka
informacja wpisana zostata do ich akt.

Archeologia codziennosci

Wkrétce po zajeciu Gdanska, w kwietniu 1945 roku, w przedwojennym budynku
dyrekeji Danziger Elektrische Straflenbahn przy Jaschkentaler Weg'#® 48, w ktérym
zainstalowaly si¢ MZK, znaleziono spory zapas niemieckich biletéw, ktére po prze-
stemplowaniu wykorzystywano jeszcze przez wiele miesiecy'?. Tabor, $ciggany z toro-
wisk, wyluskiwany z barykad, transportowany do warsztatow, wracat na ulice i miat
je przemierzaé jeszcze przez diugie lata. Polskie tramwaje, stynne Konstale N-ki, kon-
strukcja nawigzujace do niemieckiej wojennej produkcji Kriegsstrafienbahnwagen,
pojawily sie na ulicach miast, w tym takze Gdanska, dopiero na poczatku lat pig¢dzie-
sigtych. Proces wymiany trwal wiec dtugo. Z ludzmi poszto szybciej, niemieccy miesz-
kancy Wolnego Miasta Gdanska opuszczali je sukcesywnie, w ciggu kilku powojen-
nych miesi¢cy zmienit si¢ calkowicie jego skfad ludnosciowy. Ci, ktérzy don przybyli,
w sporej czesci pochodzili z terenéw przyleglych: ziem dawnego zaboru pruskiego,
wojewddztwa pomorskiego'?, obszaru wcielonego do Rzeszy. Bycie miejscowym,
jak to okreslano - autochtonem, byto w latach powojennych zle odbierane. Nalezato
przejs$¢ proces weryfikacyjny, w razie koniecznosci poddac si¢ rehabilitacji, przypro-
wadzi¢ poswiadczajacych polskie pochodzenie swiadkow, a w zZyciorysie i podaniu
umiesci¢ koniecznie stwierdzenie: ,,Jestem Polakiem”.

120 AO-MZKGG, 1946/1037.

21 Tamze.

2 AO-MZKGG, 1946/164-165.

12 Jaskowa Dolina. Nazwa niemiecka ulicy figurowala na oficjalnych dokumentach firmy -
tzw. formatkach - jeszcze w kwietniu 1946 .

124 Mial je odszuka¢ Stanistaw Borkowski. Relacja na ten temat zob. A. Preys, Tramwajarskie
wspomnienia, ,Glos Wybrzeza” 25.03.1963 r.

12> Powstalo 12 sierpnia 1919 r. Jego stolica byt Torun.
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W lutym 1946 roku zatrudniono w MZK GG na stanowisku kierowniczki kontroli
Lucyne Rzewuska'?*. Wkrotce zostala urzedniczky do ,,spraw zleconych”, a wreszcie
pelniaca obowiazki zastepcy Naczelnika Wydziatu Aprowizacji. 29 grudnia 1946 roku,
proszac o miesieczny urlop, ttumaczyla, ze nie mogla go wykorzystaé¢ wczesniej
z powodu nawatu prac, wynikajacych z koniecznosci uporzadkowania akt poniemiec-
kich, to zadanie zlecil jej dyrektor K. Jedrusik. O jakie akta chodzilo? Ile z nich zdecy-
dowano si¢ wyrzuci¢ na $mietnik historii? W zawierusze dziejéw najmniej trwatym
elementem jest czlowiek. Zapisane na kilku kartkach czyjes losy, jedno zdjecie, podanie,
zyciorys, zuzyty bilet s3 w stanie sptona¢ w ciaggu paru sekund. Tamta codzienno$¢,
nasza codziennos¢, rzadko wydaje si¢ nam godna przechowania. Pozostaja po niej
okruchy, rzeczy niekiedy przez szczg$liwy tylko przypadek zachowane.
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Streszczenie

Zarzad Miejski powolal w kwietniu 1945 roku Miejskie Zaktady Komunikacyjne miasta
Gdanska, ktére przeksztalcono do$¢ szybko, bo juz po roku, w duze, taczace trzy nadmorskie
miasta przedsiebiorstwo Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk Gdynia. Nowa
polska administracja czuwata nad zinwentaryzowaniem i zabezpieczeniem istniejacej infra-
struktury, wszelkich débr, ktdre uznawano za uzyteczne. Jej zadaniem bylo réwniez stworze-
nie warunkow do zycia dla mieszkajacych tu ludzi, pozyskanie bazy mieszkaniowej i miejsc
pracy dla tych, ktérzy mieli tu niebawem przyby¢. Dawni niemieccy gdanszczanie powoli,
lecz sukcesywnie opuszczali swoje miasto, z danych z 31 lipca 1945 roku wynika, ze w miescie
przebywato 122,8 tys. mieszkancow, z czego 107,2 tys. stanowili Niemcy. Polacy zdominowali
ich dopiero na przetomie pazdziernika i listopada 1945 roku. Niezwykle istotnym etapem przy-
wracania normalnosci w funkcjonowaniu trzech nadmorskich miast byta odbudowa potaczen
komunikacyjnych. Ich uruchomienie w mozliwie najkrétszym czasie i w kluczowych kierun-
kach stanowito prawdziwe wyzwanie. Starannie prowadzona ewidencja pracownicza Miejskich
Zaktadéw Komunikacyjnych, a nastepnie Migdzykomunalnych Zaktadéw Komunikacyjnych
Gdansk Gdynia to zespot kilku tysiecy teczek, zawierajacych liczne dokumenty i ilustrujacych
przebieg pracy osob zatrudnionych w tym przedsigbiorstwie. Niemcy stanowili istotng grupe
wsrdod pracownikow przedsiebiorstwa. Pracownicy firmy Verkehrsbetriebe Danzig Gothenha-
fen AG jako specjalisci byli niezwykle cenni, wnieéli istotny wklad w przywrdcenie dziatania
komunikacji w miescie. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze ich obecnos¢ byta szczegélnie istotna
w kluczowych wydziatach przedsiebiorstwa, okreslanych niekiedy mianem eksploatacyjnych,
jak tramwajowy, autobusowy, trolejbusowy i ,,Zegluga Gdariska”.

Artykut stanowi probe opisania tej grupy na podstawie informacji i przekazéw zawartych
w aktach osobowych i wewnetrznej korespondencji, ustalenia pewnych prawidtowosci, ukaza-
nia, jak w pierwszych powojennych latach przebiegat proces wymiany ludnosci w istotnym dla
funkcjonowania nadmorskiego regionu duzym przedsiebiorstwie komunikacyjnym. Przyklady
w nim zawarte stanowia zapis konkretnych wydarzen, wyniesionych z niepamieci, istotnych,
bo spisanych w czasie, gdy mialy one miejsce.

Stowa kluczowe: Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Gdansku, Miedzykomunalne Zaklady Komu-
nikacyjne Gdansk Gdynia, gdanszczanie, Niemcy w Gdansku, komunikacja w Gdansku, pracownicy,
konflikty narodowo$ciowe

Abstract

The Municipal Board established in April 1945 Miejskie Zaktady Komunikacyjne (Municipality
Transport Company) of the city Gdansk, which was soon, after a year, transformed into the large
company - Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk Gdynia (Gdansk Gdynia Inter-
-municipality Transport Company) joining three coastal cities. The new Polish administration
took care of inventorying and securing the existing infrastructure and all goods considered
to be useful. It also aimed at creating proper living conditions for residents already living here,
creating housing resources and working places for those who were to come. Former German
Gdansk residents were leaving their city slowly but successively; based on data of 31 July 1945
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there were 122 800 citizens of whom 107 200 were Germans. Poles did not dominate them until
the turn of October and November 1945. The truly crucial phase of bringing back the normality
to functioning of three coastal cities was the reconstruction of transportation connections. Their
initiation in the shortest possible time and within the key directions was the real challenge.
Carefully managed employees’ documentation of Miejskie Zaklady Komunikacyjne and next
Miedzykomunalne Zaklady Komunikacyjne is the collection of a few thousand files consisting
of numerous documents, illustrating the course of employment of persons employed in the
company. Germans were the significant group of the company employees. Until recently the
employees of Verkehrsbetriebe Danzig Gothenhafen AG (VDG), they were extremely valuable
specialists and contributed significantly to the restoration of the operation of transportation
in the city. One could have the impression that the presence of Germans was crucial especially
in the key divisions of the company, sometimes referred to as operation ones, such as tram, bus
trolleybus divisions and “Zegluga Gdanska” (Gdanisk Waterway Transport).

The article is an attempt to describe the above mentioned group based on the information
from the personal files, the internal correspondence and reports; to define certain regularities,
to show how in the first years after the war went the process of the population exchange in the
crucial for the functioning of the coastal region large transportation company. The examples
given in the article are the record of the particular events, brought back from oblivion, important
because written at the time they happened.

Keywords: Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Gdansku (Municipality Transport Company),
Migdzykomunalne Zaklady Komunikacyjne Gdansk Gdynia (Gdansk Gdynia Inter-municipality
Transport Company), Gdansk citizens, Germans in Gdansk, Transportation in Gdansk, Employees,
nationality-based conflicts



