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FERDINAND GOTTLOB SCHICHAU I JEGO STOCZNIA

[...] ku stoczni Schichaua, gdzie flagi topotaly wesoto na wietrze [...], gdzie wygtaszali piekne
przemowienia [...], gdzie méwiono: ,,Chrzcze cie imieniem SMS ,,Columbus”, Ameryka, prze-
szlo czterdziedci tysiecy ton wypornosci, trzydziesci tysiecy koni mechanicznych, statek jego
cesarskiej mosci, palarnia pierwszej klasy, na bakburcie kuchnia drugiej klasy, sala gimnastyczna
z marmurdu, biblioteka, Ameryka, statek jego cesarskiej mosci, tunel walu napedowego, poklad
spacerowy, ,,Heil dir im Siegerkranz”', proporzec portu macierzystego, ksiaz¢ Heinrich stoi przy
kole sterowym, a mo¢j dziadek Koljaczek boso, ledwie dotykajac kraglych bali, pedzi ku detej
orkiestrze, nardd, ktéry ma takich ksiazat, z tratwy na tratwe, thum mu wiwatuje, ,, Heil dir im Sie-
gerkranz”, wszystkie syreny stoczni, syreny statkdw stojacych w porcie, holownikéw i parowcow
wycieczkowych, ,,Columbus”, Ameryka, wolnos¢ i obok dwie motoréwki oszalale z radoéci.

Weiser wysiadt specjalnie po to, Zeby pokaza¢ Elce jeszcze jeden dom, tym razem nie filozofa,
ale Schichaua, ktdry przed wojna, kiedy ta cze$¢ miasta nazywala si¢ Langfuhr?®, byt wlascicielem
stoczni i musial mie¢ pewnie strasznie duzo pienigdzy, bo dom byt rzeczywiscie ogromny, miat
kilka wejs¢ i okragtych wiezyczek, ktore Elce podobaly si¢ najbardziej [...]. Wyobrazitem sobie
Schichaua, jak siedzi w swoim gabinecie, gruby, ttusty, zlany potem, pali cygaro, a za oknem,
Jaskowa Doling®, bo tak si¢ ta ulica doméw z wiezyczkami niewinnie nazywa — za oknem wiec
maszerujg nasi ojcowie i §piewaja: ,,Gdy nardd do boju wyruszyt z orezem”, pan Schichau za$
podnosi palcami grubymi jak serdelki stuchawke zlotego telefonu i wzywa policje, bo on, pan
Schichau, ma juz do$¢ wrzaskéw za oknem swojej willi i czas z tym zrobi¢ porzadek®.

Wstep

Stoczni Schichaua po$wiecono mniej niz po6t strony w Ilustrowanym przewod-
niku po Gdarisku Mieczystawa Orlowicza z 1928 1., w rozdziale Przemyst, handel

~Chwala ci w wienicu zwyciezcy”.

G. Grass, Blaszany bebenek, ttum. S. Blaut, Warszawa 1983, s. 31.
Wrzeszcz, dzielnica Gdanska.

Jaschkentaler Weg, willowa ulica w dzielnicy Wrzeszcz.

P. Huelle, Weiser Dawidek, Gdansk 2000, s. 71.
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i urzgdzenia techniczne, stanowiacym wprowadzenie do zasadniczej jego czesci,
zarezerwowanej dla turystycznych atrakcji i opiséw poszczegélnych zabytkow.
Odnotowano tam, ze polozona na lewym brzegu Martwej Wisly stocznia ,,nalezy
do wigkszych warsztatéw okretowych w Europie, zatrudniajac 3000 pracownikéw”.
W chudych latach kryzysu, ktéry dotknal potezne do niedawna przedsiebiorstwo,
wystawiano mu opinie odwolujacg si¢ w znacznym stopniu do sukcesoéw z prze-
szlosci: ,Buduje ona duze okrety morskie, towarowe, jak i pasazerskie, a interesu-
jace sg uroczystosci spuszczania tych statkdw na wode”. W tym opisie poswiecono
jedno - ale za to jakze znaczace zdanie - zalozycielowi tego przemystowego kom-
pleksu, obejmujacego sie¢ powigzanych przedsiebiorstw produkujacych maszyny,
kotly parowe, silniki, statki i lokomotywy, dysponujacego magazynami o ogromnej
kubaturze, basenami portowymi i pochylniami, dokami, dZzwigami o imponujacej
wielkosci i mocy, skomplikowanymi maszynami o unikatowych wymiarach i zasto-
sowaniu, osiedlami pracowniczymi w kilku miastach. Napisano: ,,Stoczni¢ zatozyt
w r. 1890 Ferdynand Schichau z Elblaga, ktory swoja kariere zyciowa rozpoczat jako
zwykly $lusarz”. W istocie, Ferdinand Gottlob Schichau swoja zawrotng kariere
w stylu amerykanskim zawdzieczat niezwyktej pracowitosci, energii, a takze wybit-
nym uzdolnieniom.

Zatrudnial w swoich zakladach tysiace robotnikéw, nie byl jednak typowym
zachlannym kapitalistg, wiele bowiem uwagi i srodkéw poswiecal na podniesienie
poziomu ich zycia. Méwiono, ze byl ,,ludzkim pracodawcg”. Rozmiary jego dobroczyn-
noéci byly adekwatne do pozycji, jaka zajmowal w spoteczenstwie. Zdolni robotnicy,
uczniowie i studenci zawsze mogli liczy¢ na jego zyczliwo$é. Obdarzony genialnym
wyczuciem nie tylko w zakresie nowinek technicznych, ale réwniez koniunktury,
wszystkie swoje przedsiewziecia doprowadzit do pelnego rozkwitu.

Whasciwe wyksztalcenie

Ferdinand Gottlob Schichau urodzit si¢ 30 stycznia 1814 r. w Elblagu. Nalezat do pierw-
szego pokolenia elblagzan w tej rodzinie. Jego ojciec, pochodzacy z rodziny holen-
derskich osadnikéw, urodzony w 1765 r.” Carl Jacob, przybyt do miasta pod koniec
XVIII w. z lezgcej pod Pastekiem® Maciejowizny’, gdzie jego przodkowie od przynaj-
mniej czterech pokolen uprawiali ziemie'. Z rolnika stat si¢ odlewaczem mosigdzu",

M. Ortowicz, Ilustrowany przewodnik po Gdatisku, Warszawa 1928, s. 47.
A. Bihl, 100 Jahre Schichau 1837-1937, Elbing 1937, s. 3. Zmarl w 1848 r.
Preuflisch Holland, miasto w powiecie elblgskim.
Matzweiflen, wie$ w powiecie elblaskim.
10" H. Todt, Die Krupps des Ostens. Schichau und seine Erben- Eine Industriedynastie an der
Ostsee, Berlin 2012, s. 14.
" Mosieznikiem.
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zyskal patent mistrzowski w tym zawodzie, potem zostal mechanikiem'. Jego pierwsza
zona umarfa mlodo. Carl Jakob mial prawie 50 lat, kiedy jego druga zona, Anna Elisa-
beth z domu Lenk, powila wyczekiwanego meskiego dziedzica'>. W ksiedze chrztéw
kosciota Bozego Ciata' za 1814 r. czytamy: ,Carlowi Jakobowi Schichau, zamieszka-
temu przy ulicy ku Bramie Krélewieckiej®, oraz Annie z domu Lenk dnia 30 stycznia
o0 godzinie pierwszej w nocy urodzit si¢ syn, ktéry zostat ochrzczony 6 lutego i otrzy-
mal imi¢ Ferdinand Gottlob™®.

O dziecinstwie Ferdinanda wiemy niewiele, spedzit je w domu na rogu wspo-
mnianej ul. Ku Bramie Krdlewieckiej i nieistniejacej juz ulicy Staromiejskiej Wato-
wej'”. Jego biograf, Eberhard Westphal, twierdzil, ze chlopiec po ojcu odziedziczyt
techniczne uzdolnienia, a po matce tak wazne dla inZyniera konstruktywne i mate-
matyczne myslenie'®. Rodzice dbali o wyksztalcenie Ferdinanda oraz jego starszej
siostry, Henrietty. Chlopiec mial zaledwie 10 lat, kiedy rodzenstwo rozpoczeto nauke
gry na pianinie oraz organach — niezwykle rzadki luksus kulturalny w prostej, rze-
mieslniczej rodzinie®. Po ukonczeniu szkoly powszechnej terminowal w warsztacie
$lusarskim, jednoczesnie pobierajac nauke w szkole zawodowej, utrzymywanej przez
Elblaskie Towarzystwo Przemystowe?. Ojciec staral sie¢ w ten sposob przygotowaé
go na przejecie rodzinnego interesu.

Ferdinand by} uczniem pilnym, osiggajacym celujace wyniki, interesowata go szcze-
golnie mechanika. Jeszcze jako czeladnik skonstruowatl matg i w pelni dziatajaca
maszyne parowy, ktorg przedstawil w 1831 r. w Towarzystwie Przemystowym, wzbu-
dzajac podziw wszystkich obecnych?'. Po zdobyciu uprawnien czeladniczych uznano
wiec, ze powinien kontynuowa¢ edukacje. Niestety, jego rodzina nie dysponowata
odpowiednimi §rodkami, aby mu to umozliwi¢. Pomocy udzielifo wspomniane Towa-
rzystwo, ktore ufundowato stypendium. Mlodzieniec rozpoczat studia w Krélewskim
Instytucie Przemystowym w Berlinie??, zwanym niekiedy Akademia Techniczna®. Byta
to renomowana uczelnia, jej absolwenci mogli liczy¢ na wysokie stanowiska

12 H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 14.

1 Urodzita dwéch synéw i jedna cérke. Najstarszy syn, Gottlob, umarl mtodo, A. Bihl, 100 Jahre
Schichau..., s. 3.

14 Heilige-Leichnam-Kirche.
Am Koénigsberger Tor, obecna ul. Stoczniowa.

¢ N. Borzestowski, W. Borzestowski, Schichau i jego okrety, ,30 dni” 2007, nr 5 (73), s. 55.

17 Altstddtische Wallstrasse.

'8 E. Westphal, Ferdinand Schichau, ,,Elbinger Hefte” 1957, H. 19/20, s. 14.

19 H.-J. Schuch, Ein ostdeutscher Industriepionier Ferdinand Schichau u. sein Werk, Miinster
1960, s. 4.

2 Elbinger Gewerbe-Vereins powstalo 17 lutego 1828 r.

21 H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 14.

22 Konigliches Gewerbe-Institut od 1827 r.

» Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdarisku i Elblggu [w:] Historia budow-
nictwa okretowego na Wybrzezu Gdatiskim, red. E. CieSlak, Gdansk 1972, s. 251.



46 Waldemar Borzestowski

w rozwijajacym si¢ z duza dynamika przemysle niemieckim, byli pilnie poszukiwani
przez pracodawcow.

Reformom w przemysle niemieckim przewodzil Wilhelm Beuth?*, nazywany ojcem
niemieckiego postepu przemystowego. Mial talent w ocenianiu charakteréw i uzdol-
nien absolwentdw, wybieral na swoich wspotpracownikéw najlepszych sposrdd nich.
W przypadku Schichaua jednak catkowicie sie pomylil, twierdzac, ze mlodzieniec
nalezy do grona niezbyt utalentowanych, takich co ,tylko jako$ si¢ przeslizgujg™.
Prawda jest taka, ze Ferdinandowi poczatkowo nauka szta ciezko, jednak ambitny
mlodzieniec szybko nadrobil deficyty i po trzech latach zakonczyt nauke w Insty-
tucie, zdobywajac gléwna nagrode w kategorii projektowania maszyn®*. Przyznane
stypendium pokrylo réwniez koszty podrdzy stazowej po krajach zachodniej Europy.
Ferdinand terminowal w fabrykach w Niemczech, w Nadrenii i Westfalii, w koncu
trafit do Anglii*’. W tym kraju byt §wiadkiem ogromnego zainteresowania wykorzy-
staniem maszyn parowych w przemysle i gospodarce, tam tez zainteresowal si¢ okre-
townictwem. Z Anglii, procz wiedzy technicznej i licznych doswiadczen wigzacych sie
z praktycznym jej wykorzystaniem, przywiozl szczegolne umitowanie Wiliama Szeks-
pira i teatru, tej pasji pozostal wierny do konca zycia.

Na wtasny rachunek

Dwudziestotrzyletni Ferdinand nie skorzystal z Zadnej ze skladanych mu propozycji
pracy, mial inne plany, chcial stworzy¢ cos, co od poczatku byloby tylko jego wlas-
noscia. W 1837 r. wrécil do rodzinnego miasta, aby na ziemi zakupionej za pienigdze
ojca®, tuz koto odlewni, zatozy¢ maly warsztat mechaniczny, zatrudniajacy poczat-
kowo zaledwie o$miu robotnikéw?. 4 pazdziernika 1837 r. w ,Gazecie Elblgskiej”*
oficjalnie zaanonsowal otwarcie swojej firmy. Ogloszenie brzmiato; ,, Zaktad Budowy
Maszyn. Ja, nizej podpisany wytwarzam maszyny parowe, tak maszyny Watta, jak
tez maszyny kondensacyjne z ekspansja oraz maszyny wysokoci$nieniowe, zelazne
kota wodne kazdego rodzaju, kieraty konne, prasy hydrauliczne, walcarki, aparaty
do odparowania cukru w pomieszczeniach o rozrzedzonym powietrzu itp. M6j war-
sztat przyjmuje zamowienia na urzadzenie calych zakladow, jak: olejarnie, tartaki,

#  Christian Peter Wilhelm Beuth (1781-1853), polityk zaangazowany w proces industriali-
zacji Prus.

»  H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 15.

% Tamze.

7 K. Wajda, Rzemiosto i przemyst w Elblggu [w:] Historia Elblgga (1772-1850), red. A. Groth, t. 3,
cz. 1, Gdansk 2000, s. 158.

21328 talardw. Parcela mie$cita sie na Starym MieScie, przy obecnej ul. Walowej. W 1845 r.
zakupil kolejng dzialke, przy fosie Dworu Popielnego, tamze.

¥ Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdarisku i Elblggu. .., s. 249.

%0 ,Elbinger Anzeigen”. Tekst za: K. Wajda, Rzemiosto i przemyst w Elblggu..., s. 158.
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fabryki cukru buraczanego™'. Mlodzieniec byt ambitny i szaleficzo wrecz pracowity,
mial poczucie, ze prowadzona przez niego dzialalnos¢ doprowadzi do finansowego
sukcesu. Jego ojciec z duma, jeszcze przez kolejnych 10 lat, obserwowatl zawrotny
rozwoj firmy syna®.

Poczatkowo Ferdinand nastawit swoj skromny warsztat na bezpieczng ze wzgledu
na zapotrzebowanie rolniczego zaplecza miasta produkeje i konserwacje sprzetu rol-
niczego, nastepnie rozwinal jg o asortyment maszyn parowych i pras hydraulicznych.
Po paru latach rozwinat swojg dzialalno$¢ w kierunku produkeji zwigzanej z okretowni-
ctwem. Warsztat stal sie zalgzkiem poteznego przedsigbiorstwa przemystowego z filiami
w Gdansku, Pitawie® i Krélewcu®. W tym czasie w Elblagu dziatalo kilku szkutnikéw
budujacych statki z drewna, m.in. Michael Mitzlaff i Daniel Fechter. W firmie ostatniego
z wymienionych zwodowano w 1828 r. ,,Columbus”, pierwszy w Prusach Zachodnich
drewniany statek z napedem parowym sprowadzonym z firmy Cook & Co. z Glasgow™.

Pilna potrzeba posiadania wlasnych urzadzen napedowych sktonita Schichaua
do uruchomienia ich produkcji. W 1841 r. jego warsztat przygotowat silnik parowy
dla stoczni Mitzlaffa do pierwszej w Niemczech napedzanej maszyna parowa o mocy
16 KM bagrownicy mechanicznej, stuzacej do poglebiania toru wodnego w elblaskim
porcie i na Zalewie Wislanym®*. W 1847 r. Schichau skonstruowat dla tej samej stoczni
pierwsza okretowa maszyne parowa o mocy 42 KM. Zamontowano ja na drewnia-
nym statku ,,James Watt”, ktory w ten sposdb stat si¢ pionierskim parowcem, zbudo-
wanym catkowicie w Niemczech”. Rosla renoma firmy. Rynek okazal si¢ niezwykle
chtonny. W Gdansku zlokalizowana byta pruska baza korwet, pojawily si¢ kolejne
zlecenia®. W 1852 r. Schichau otrzymal zamoéwienie z marynarki wojennej, dotyczylo
ono czesci maszyn i wyposazenia do korwety ,,Danzig”, powstajacej w Stoczni Kro-
lewskiej w Gdansku* pod nadzorem Johanna Wilhelma Klawittera®'.

Jakis$ czas potem, uznajac, ze nie zadowala go jedynie produkcja zespoléw nape-
dowych, Schichau zapragnat realizowa¢ kontrakty, ktére zaktadatyby wykonanie
kompletnego produktu - okretu. Do tego potrzebna byla mu stocznia. W 1854 r.

3t H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 15.

2 Tamze, s. 16.

% Pilau, dzi$ Baltyjsk.

*  Konigsberg, dzi$§ Kaliningrad.

% Dwa miesigce po oddaniu do eksploatacji statek zatonat podczas rejsu do Kroélewca.

% Jej dlugo$¢ wynosita 20 m, szerokos¢ 7 m, Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego
w Gdarisku i Elblggu. .., s. 249.

37 Tamze, s. 250.

% Korvetten-Depots der Navigationsschule — 1 maja 1844 r., N. Borzestowski, W. Borzestowski,
Krélewska i cesarska, ,,30 dni” 2008, nr 1 (75), s. 57.

3 A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 15.

% Konigliche Werft, od 1871 r. Kaiserliche Werft.

" Johann Wilhelm Klawitter (1801-1863), pionier nowoczesnego przemystu stoczniowego
w Gdansku, N. Borzestowski, W. Borzestowski, Klawitter kojarzy si¢ z morzem, ,,30 dni” 2007,
nr 2 (70), s. 12-19.
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z wlasciwa sobie energia przystapit do jej tworzenia, jednoczesnie realizowal zamo-
wienia. 21 czerwca 1855 r. w nowym zakladzie zwodowano ,,Borussi¢”, pierwszy
w Prusach parowiec morski o konstrukgcji stalowej*. Statek powstal z inicjatywy
elblaskiego kupca Georga Grunaua, jego budowe finansowalo kilku armatoroéw,
do ktorych nalezal réwniez sam Schichau. Pod koniec 1855 r. ,Borussia” odbyla swoj
dziewiczy rejs do Londynu®. Mimo ograniczonych ze wzgledu na wielkos¢ zakladu
mozliwosci technicznych stocznia dzialata z ogromnym rozmachem, nie rezygnujac
z dotychczasowej produkgji: konstruowania i budowy maszyn parowych. Ta dzie-
dzina zostata zepchnieta na plan dalszy dopiero w 1859 r., kiedy w nowej fabryce, usy-
tuowanej obok stacji kolejowej, przystapiono do produkeji lokomotyw*:. W 1874 r.
Schichau przejat fabryke wagonéw Hambruch, Vollbaum & Co*. Do 1912 r. wypro-
dukowano w niej az 2000 lokomotyw. W 1859 r. Schichau przygotowat kompletne
maszyny parowe dla pruskiej marynarki wojennej, przeznaczone do drewnianych
kanonierek ,,Jager” i ,,Crokodill”, budowanych réwniez w stoczni Mitzlaffa. Zaklad
ten, dzialajacy od 1825 r. pod szyldem Mitzlatf Gebriider, potem Mitzlaff & Netke,
zostal przez konkurencyjnego Schichaua wykupiony i zmodernizowany w 1872 r.*¢
W 1873 r. wzniesiono tam nowe pochylnie, nastawione na produkcje jednostek
zelaznych. Na pdélnocnym krancu kompleksu powstata w latach 1896-1899 nowa
odlewnia. Niebawem Reederei F. Schichau wykupila takze wszystkie udzialy w Elbla-
skim Towarzystwie Zeglugi Parowej Georga Grunaua (Elbinger Dampfschifffahrts-
gesellschaft), stajac sie monopolista na miejscowym rynku. W 1872 r. w elblaskiej
stoczni Schichaua zwodowano pigédziesiaty statek, w 1876 r. setny*’. Rok pozniej
zaklad otrzymal pierwsze zamoéwienie na caly okret wojenny. Ograniczenia zwiazane
z polozeniem Elblaga nie pozwalaly jednak na budowe w tym miejscu duzych stat-
kéw oceanicznych o wypornosci ponad 10 000 BRT. Dalszy rozwdj przedsigbiorstwa
moglo zapewni¢ jedynie stworzenie nowej stoczni w innym miejscu, odpowiednio
obszernym, aby zlokalizowa¢ tam potrzebne urzadzenia i magazyny, z bezposrednim
dostepem do wystarczajaco glebokich akwenow* i samego morza, a réwnocze$nie
blisko dotychczasowej siedziby, gdzie miata pozostaé cala produkcja kottéw i maszyn
okretowych. Ostatecznie zdecydowano si¢ na lokalizacje w Gdansku, przy czym
remonty mialy by¢ dokonywane réwniez na pochylniach w Pitawie®.

42 Tamze, s. 18.

O tamtych latach zakladu Schichaua obszernie: Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okre-
towego w Gdatisku i Elblggu..., s. 249-251.

“  Tamze, s. 252.

4 1. Kuklinski, Schichau Ferdinand [w:] Encyklopedia Gdarska, red. B. Sliwinski i in., Gdansk
2012, s. 909.

¢ Tamze.

¥ Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdatisku i Elblggu..., s. 251.
W Elblagu mozliwe bylo tylko boczne wodowanie statkow.
Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdatisku i Elblggu..., s. 252.
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W 1888 r. na tron cesarski wstapit Wilhelm II, nowy wladca miat ambicje uczy-
ni¢ z Niemiec mocarstwo $wiatowe. Do walki z kolonialng potega Wielkiej Brytanii
potrzebna mu byta ogromna flota bojowa, w 1898 r. ogloszono program jej rozbu-
dowy. Poniewaz stocznie panstwowe nie byly w stanie sprosta¢ wszystkim zamodwie-
niom, cz¢s$¢ z nich skierowana zostata do przedsiebiorcéw prywatnych. Zapowiadato
to okres niebywatlej koniunktury. W styczniu 1889 r. Schichau zwrdcit si¢ do wladz
Gdanska o sprzedaz terenéw na pétnoc od miasta, nad Martwag Wista. Do poczatku
XIX w. gdanski przemyst stoczniowy rozwijal sie bowiem wewnatrz samego miasta,
w poblizu portu nad Motlawg, teraz jednak zdecydowano si¢ go przenies¢ na pdinoc,
gdzie dotad rozciagaly sie Iaki i sklady drzewa™. Juz po miesigcu, 14 lutego 1889 r.,
podpisano umowe kupna 20 hektaréw, a nastepnie kolejnych 30, gruntéw w rejo-
nie zwanym Kalkschanzenland®, w bezposrednim sasiedztwie Cesarskiej Stoczni*,
przy drodze do Wrzeszcza i Nowego Portu®. Dluzej trwaly pertraktacje z wladzami
wojskowymi twierdzy gdanskiej, ktdre postawily wiele wigzacych warunkow - plany
budynkéw musiaty uzyskac ich akceptacje, a wtasciciel zobowigzat sie do otoczenia
terenu stoczni wysokim plotem od strony ladu i wody. Prace niwelacyjne ruszyty
18 kwietnia 1890 .

Projekt zabudowy stoczni zostal opracowany w biurze berlinskiego architekta
Juliusa Rulffsa, ciezar realizacji ambitnych planéw wéréd podmoktych tak spoczat
na barkach gdanskiego przedsiebiorcy Alexa Feya*. Najpierw rozebrano fortyfikacje
dawnego szanca Wapiennego, aby wyréwnac teren, nalezato go w wielu miejscach
podwyzszy¢ o okoto 4 m*. W tym celu nawieziono przy pomocy specjalnie wzniesio-
nej do tego celu kolejki linowej o dlugosci 480 m okoto 200 000 m’ piasku i kamieni*®
z polozonego za Wielka Aleja™, usytuowanego o 20 m wyzej szafica Wroniego®®. Dla
usprawnienia dzialania linii przesytowej konicowe stacje wyposazono w lacze telefo-
niczne i zapewniono bezpieczenstwo poruszajacym si¢ Aleja w kierunku Wrzeszcza
ludziom i pojazdom. Ze wzgledu na stabg no$no$¢ podmoktego gruntu, wszystkie
budynki zaplecza, hale produkcyjne, a zwlaszcza pochylnie wymagaty pracochtonnego
i kosztownego palowania. Podobnie trudnym zadaniem bylo wykopanie poteznego
basenu wyposazeniowego i umocnienie nabrzezy Martwej Wisly. W jednym tylko
1893 r. na placu budowy zanotowano 161 wypadkdéw przy pracy, co wynikalo z faktu,

0 Z. Binerowski, Gdatiski przemyst okretowy od XVII do poczgtku XIX wieku, Gdansk 1963,
s. 53. Pewnym wyjatkiem byta zlokalizowana nie tylko w okolicach Polskiego Haka, ale rowniez
na Brabangji stocznia Klawittera, najstarsza z gdanskich stoczni nowego typu.

! Teren/obszar szafica Wapiennego.

2 Kaiserliche Werft Danzig.

5 J. Zurawinski, Zarys historii Stoczni Gdariskiej 1844-2017, Gdansk 2017, s. 10.

> Alexander Eduard Fey (1847-1911), przedsiebiorca budowlany, mistrz murarski.

* N. Borzestowski, W. Borzestowski, Schichau i jego okrety..., s. 55.

5 J. Zurawinski, Zarys historii Stoczni Gdariskiej. .., s. 10.

% Grofle Allee.

% Kréihenschanze.
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ze wiekszo$¢ zatrudnionych — w ciagu roku ich liczba wzrosta z 800 do 1800 oséb -
stanowili robotnicy niewykwalifikowani.

W 1893 r. w przemystowym krajobrazie miasta zaistniala nowa struktura, stocznia
Schiffswerft von F. Schichau. Zaklad okretowy posiadat szes¢ pochylni, stanowigcych
pary o diugosci do 120 m, od 150 do 200 m oraz powyzej 200 m. Najcigzsze statki,
zwlaszcza pancerniki i kragzowniki, budowano na pochylni czwartej, najdluzsze, w tym
wielkie transatlantyki, powstawaly na pochylni numer sze$¢. Powierzchnia stoczni
obejmowata 291 500 m?,a dtugos¢ jej nabrzezy wynosita 930 m*. Nowy zaktad realizo-
wal zlecenia, gdy jeszcze trwata jego budowa, jednym z pierwszych bylo przeprowadze-
nie prac wyposazeniowych na kadlubie zwodowanego w Elblagu torpedowca ,,Pelikan”,
przeznaczonego dla floty Austro-Wegier. W 1892 r. polozono stepke pod pierwsza
zbudowang od podstaw w Gdansku jednostke, korwete krazownicza ,,Gefion . Jej
kadtub zwodowano 31 maja 1893 r. w obecnosci samego cesarza Wilhelma II¢'. Z mysla
o pracownikach, ktérych byto juz wéwczas okoto 2000, w sasiedztwie zakladu wznie-
siono osiedle mieszkaniowe, zlozone z dwudziestu domow, z ktdrych cze$¢ ocalata
do naszych czaséw®. Jako ciekawostke wspomnie¢ mozna jeszcze fakt, ze to dzieki
Schichauowi tak poteznie rozwinat sie w Prusach Wschodnich i Zachodnich prze-
myst cukrowy - z czasem jego przedsigbiorstwo wyspecjalizowato si¢ nawet w budo-
waniu aparatury specjalnie dla fabryk produkujacych cukier, od 1880 r. powstalo ich
w regionie siedem®.

Zycie prywatne

Schichau byt, jak wiele wybitnych osdb, ekscentrykiem, zachowywat sie i ubierat
skromnie, chronil réwniez prywatnos¢ swoja i najblizszych. Gdy pewnego dnia chciat
kupi¢ kosztowne pianino w luksusowym berlinskim sklepie, obstugujacy go sprze-
dawca wyrazil zdecydowang watpliwo$¢, czy aby zdola on za nie zaptacié. Nie spo-
dziewat sie, oceniajagc klienta po prostym ubiorze, ze stojacy przed nim mezczyzna jest
jednym z najbogatszych ludzi w Niemczech®. Przemystowiec opuszczal swoj elblgski
dom bardzo niechetnie, jezeli wyjezdzal, to tylko w interesach. Czasami tylko odwie-
dzal swojg letnig wille w Krynicy Morskiej®, gdzie zazwyczaj wakacje spedzata jego

% . Zurawinski, Zarys historii Stoczni Gdariskiej.. ., s. 10.

0 A.Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 57. Okret mial 3746 t wypornoscii 110 m dtugosci, H.]J. Han-
sen, Die Schiffe der deutschen Flotten 1848-1945, Oldenburg 1973, s. 118, 163; A. Bihl, 100 Jahre
Schichau..., s. 94.

¢t J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua [w:] Encyklopedia Gdaniska..., s. 959-962.

62 Kolonia Schichaua powstala w czeéci péinocnej kompleksu o powierzchni okoto 21 ha,
J. Lipinski, P. Lorens, Mlode miasto Gdarisk. Laboratorium miejskich proceséw rozwojowych, War-
szawa 2016, s. 93.

3 H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 19.

6 Tamze, s. 20.
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rodzina. Cenil dobre piwo, zwlaszcza z elblaskiego browaru Englisch Brunnen, palit
cygara wyprodukowane w fabryce Lesera i Wolffa. Dopiero po oddaniu firmy w rece
ziecia, Carla Ziesego, Schichau w towarzystwie Zony wymykal si¢ na sezon jesienno-
-zimowy do modnych kurortéw potudniowej Europy. Nie lubit duzego towarzystwa,
czas wolat spedza¢ w malym gronie najblizszych przyjaciot, gdzie chetniej stuchal niz
mowil®. W 1894 r. nalezat do elity finansowej Elblaga®’, wplacajac 30% podatkow
wplywajacych do miejskiej kasy.

Byl jednak w Elblagu nie tylko najwigkszym podatnikiem, ale i wyrdzniajaca sie
osobowoscig — w uznaniu zastug zostal wyrdzniony tytutem honorowego obywatela,
a jego portret wisial w sali posiedzen Rady Miejskiej. Przemystowiec hojnie wspieral
kulture i sam w niej uczestniczyl, w 1846 r. podarowat nowo wzniesionemu Teatrowi
Miejskiemu w Elblagu zeliwne filary podtrzymujgce balkony. Mial tu wlasna loze,
z ktérej korzystat podczas kazdej premiery w towarzystwie rodziny lub zaproszonych
gosci. Jego dom rozbrzmiewal muzyka, uzdolnienia w tym kierunku wykazywaty
wszystkie dzieci oraz zona Juliane®. Ferdinand poznat jg wlasnie w operze - byta $pie-
waczka operows, odwiedzita Elblag podczas tournée. Jej glos wywotat w nim wiel-
kie wzruszenie, uznal, ze postara sie go zachowac¢ tylko dla siebie. Ruszyt za Juliane
do Krolewca, gdzie poprosit ja o reke. Odmodwila, ale on sie nie poddal. W Dreznie
ponowil oswiadczyny, ktore tym razem artystka przyjeta. Wychodzac w 1844 r. za maz
za bogacza, zgodzita si¢ zrezygnowac z dalszej kariery - taka byla umowa®. Schichau
cenit spokdj rodzinnego domu, artystyczna kariera zony mogtaby jego zdaniem wpro-
wadzaé wen chaos. Od czasu do czasu jednak, kiedy Juliane zatesknita za kulturalnym
zyciem duzego miasta, wyruszal z nig do Berlina.

Kiedy w 1887 r. przyznano my tytul radcy, otworzyly sie dla niego oraz jego rodziny
drzwi do wielu arystokratycznych salondw, w tym do tych najwyzszych, cesarskich.
Elblgzanin wyraznie wzbranial si¢ przed uczestnictwem w $wiatowym zyciu. Byt prze-
ciwnikiem ,,pustego blichtru”, co zawsze podkreslal. Wielkie postacie sceny politycznej
nie robily na nim zadnego wrazenia. Opowiadano, ze podczas wizyty pary cesarskiej
w Elblagu, kiedy po zwiedzeniu fabryki podano do stotu, przemystowiec §miato zapy-
tal siedzaca obok niego monarchinie: ,,I co, wasza wysoko$¢, smakuje?””. Sceptycz-
nie podchodzit do wszelkich sktadanych mu publicznie honoréw i w zwiazku z tym
dochodzito czasami do komicznych sytuacji, jak ta, gdy na dworcu w Elblagu zebrat si¢
komitet majgcy powita¢ wracajgcego z Berlina Schichaua, ktéry w stolicy otrzymat
honorowy tytut ,,Kommerzienrat™". Ferdinand Schichau wyskoczyl radosnie z wagonu
trzeciej klasy i kiedy skonsternowany inzynier rozpoczal przemowe ,,Szanowny Panie

¢ H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 19.

7 Z rocznym opodatkowanym dochodem w wysokosci 1,5 mln marek, K. Wajda, Obszar
i ludnos¢ [w:] Historia Elblgga (1851-1920), red. A. Groth, t. 3, cz. 2, Gdansk 2001, s. 23.

5 Juliane Schichau z domu Harting (1815-1893), H. Tédt, Die Krupps des Ostens..., s. 286.

®  Tamze, s. 25-26.

70 H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 22.

7' Radca handlowy.
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Radco...”, przemystowiec przerwal mu szybko stowami ,,Prosze¢ nie gada¢ glupot”
i ruszyt szybkim krokiem w kierunku dorozki”2. Tym samym podniosta uroczysto$é
dobiegta kresu.

Ferdinand kierowat si¢ w zyciu trzema zasadami: ,,Pozosta¢ prostym. Wykony-
wac prace, ktora aktualnie na ciebie czeka. Szanowa¢ prace innych””. Tego samego
oczekiwal od swoich pracownikéw. Miat oko i wyszukiwal w swoim otoczeniu ludzi
utalentowanych i jesli ktorys z czeladnikéw sie wyrdznial, mial u niego szanse na duza
kariere. Nie szczedzil pieniedzy na stypendia dla dobrze rokujgcych osob. Byt wyjat-
kowo surowy wobec spdznialskich. Kazdy pracownik stemplowat karte przy wejsciu,
10 minut po sygnale rozpoczecia pracy nikogo juz do fabryki nie wpuszczano. Kto
przyszed! spézniony o kilka minut, ten placit grzywne o wartosci godzinnej stawki,
kto przyszed! po zamknieciu bram, tracit oczywiscie catlodniowy zarobek™. Legen-
darna byta takze jego oszczgdno$¢ w firmie. Schichau nie znosit po prostu marnotraw-
stwa — przez lata wspominano go jeszcze, gdy chodzit po fabryce i zbieral zardzewiale
$rubki i kawatki metalu, a potem wrzucal je do specjalnych pojemnikéw”™. Jednocze$nie
byt niezwykle hojny, jesli chodzito o rzeczy istotne i w jego opinii wazne dla lokalnej
spotecznosci. Schichau aktywnie dzialal na rzecz miasta i regionu, sponsorowat infra-
strukture miejska, szkoly i sierocince, pomagal najbardziej potrzebujacym. Kasa ubo-
gich’ byla stale zasilana z jego dochodow. W 1849 r. zalozyl zakladowg kase chorych,
do ktorej przynaleznosc¢ byta obowigzkowa”, do kazdej wplaconej przez robotnikow
marki Schichau doktadat drugg. W 1895 r. skupiata ona w Elblagu 2494 cztonkow™.
Pracownicy firmy mieli do dyspozycji stoléwki, zakladowg stuzbe zdrowia. W 1895 .
przekazal 200 000 marek na budowe elblaskiego szpitala pod warunkiem, ze bedzie
w nim zawsze 12 zarezerwowanych miejsc dla jego pracownikéw”. Otworzyt prywatna
klinike leczenia chordb oczu, nosa i gardta®. Na rozlegtym placu za fabryka loko-
motyw urzadzit boisko pitkarskie i korty tenisowe. Jego jedynym lekiem byla obawa
przed sytuacja, w ktdrej nie bylby w stanie zaptaci¢ swoim pracownikom, stad zawsze
bardzo denerwowat sie, gdy przedluzalo si¢ przyjecie nowego zlecenia — zachowaly sie
listy, w ktorych naciskal swojego ziecia Carla Ziesego na szybka formalizacje kolejnej
umowy. Cierpliwy zie¢ poprzez zone¢ przekazal Ferdinandowi wiadomo$¢: ,,Pociesz
tate i powiedz mu, Ze wszystko bedzie dobrze™'.

72 H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 19.
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Z drugiej strony, w okresach, gdy zaméwien bylo wiele, robotnicy Schichaua
pracowali, przekraczajac przyjete normy. Nagminng praktyka staly sie nadgodziny
réwniez w porze nocnej. W 1907 r. zareagowaly na to zwiazki zawodowe. Przedsta-
wity zebrane dane, z ktérych wynikalo, ze 575 robotnikéw w ciggu 24 dni przepra-
cowalo az 15 102 nadgodzin na zmianie dziennej. Firma zareagowata ostro, oskar-
zyla sekretarza zwigzkow o zniestawienie i przed sagdem przedstawila wlasne dane,
z ktorych wynikato, ze czas pracy robotnikow tylko nieznacznie przekroczyt 10 godzin®.

Corki i zigciowie

Ferdinand i Juliane byli malzenstwem przez prawie 50 lat i wychowali tréjke dzieci®.
Najstarszym ich synem byt Erich®, ktéry jednak nie wykazywat zainteresowania pro-
wadzonym przez ojca przedsigbiorstwem i osiadl w majatku rolnym pod Biskupcem®.
Jego synowie z kolei zdecydowali sie na kariere w armii®. Takze synowie® corki Schi-
chaua, Selmy®, ktdérej maz Conrad Meyer byt pruskim oficerem, nie byli zaintereso-
wani przemystem.

Najmtodsza z corek, Elisabeth, wyrastala jak jedynaczka — od pozostatego rodzen-
stwa dzielito jg prawie 10 lat®. Po mamie byta wyjatkowo uzdolniona muzycznie, juz
jako 11-latka grata w kosciele na organach. Na wieczorku zorganizowanym przez
rodzicéw spotkala mlodego, 25-letniego inz. Carla Heinricha Ziesego, ktéry dopiero
zaczal prace u jej ojca. Byl on synem niemieckiego przemystowca z branzy maszynowej
Bertholda Alexandra Ziesego™. Jego pradziadek i dziadek® jako kupcy byli zwigzani
z Hamburgiem. Potem rodzina przeniosta si¢ do Holsteinu. Ojciec pracowat w wielu
miejscach Europy, m.in. w Kilonii w firmie Schweffel & Howaldt, w Paryzu i Wiedniu.
W Moskwie prowadzil matg fabryke maszyn. W tym miescie 2 lipca 1848 r. urodzit sie
jego najstarszy syn, Carl Heinrich®’. Mtodzieniec studiowat w Krélewskim Instytucie
Przemystowym w Berlinie, odbyt réwniez stuzbe w pruskiej marynarce wojenne;j.

82 K. Wajda, Warunki bytowe...,s. 113.
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W 1873 r. przejat kierownictwo dzialu budowy maszyn okretowych w firmie Schi-
chaua®. Dziewczynie spodobat sie ten mlody, elegancki, szczuply, poruszajacy si¢
energicznym krokiem mezczyzna. Byl mily, ciekawy, chetny do pomocy i miat wspa-
niale maniery. Do tego znal si¢ na fachu - lepszego meza i ziecia trudno byloby sobie
wyobrazi¢®!. We wrzesniu 1874 r. doszto do zar¢czyn, Carl mial 26 lat, Elisabeth nie-
cate 20. W listach gratulowano Schichauowi, co charakterystyczne, nie tylko znako-
mitego zigcia, ale rowniez nastepcy®.

Elisabeth postanowita w jednym punkcie nie powtarza¢ losu matki i zdecydowa-
nie sprzeciwita sie probom zakoniczenia jej edukacji muzycznej. Traktowata muzyke
niczym powolanie i nie chciata zrezygnowac z nauki. Postawita na swoim. Pare mie-
siecy po zareczynach pisala do ojca z Berlina, gdzie ,,ozywiona i szczesliwa” kontynu-
owala studia®. Muzyka byta jednak jeszcze niejeden raz tematem spornym pomiedzy
Carlem i Elisabeth, ktérzy w marcu 1876 r. staneli na slubnym kobiercu. Dwa lata
po $lubie zbudowali imponujaca wille przy ulicy Ku Bramie Krélewieckiej, gdzie
zamieszkali. 24 stycznia 1877 r. urodzilo si¢ im jedyne dziecko, corka Hildegarda.
Sytuacja zwigzana z jej porodem byla szczegélnie dramatyczna. Elisabeth zapadta
na goraczke potogowa. W tym samym czasie, rodzgc trzeciego syna”, zmarla jej sio-
stra Selma. Zrozpaczeni rodzice Ferdinand i Juliane nie pojechali na pogrzeb jednej
corki, bojac sie, ze po powrocie nie zastang drugiej przy zyciu®®. Nikt nie odwazyt sie
réwniez poinformowac chorej Elisabeth o $mierci siostry.

Po powrocie do zdrowia Elisabeth nie potrafita odnalez¢ si¢ w roli matki — oddata
corke mamece, a sama wyruszyla na tournée i dopiero pod wplywem silnego nacisku
ojcaimeza wrocila do domu. Lata spedzata z corka tradycyjnie w Kolobrzegu®. Carl,
mimo btagalnych listéw, nie dawat si¢ jednak naméwi¢ do przyjazdu i towarzyszenia
w rodzinnych wakacjach. Ich malzenstwo z pewnoscig nie nalezalo do tatwych - byli
dwojka niezwykle utalentowanych ludzi o silnych charakterach'®. Laczyto ich nie-
wiele, moze jedynie wspolna pasja do morza, chetnie bowiem wybierali si¢ na probne
rejsy nowymi statkami. Elisabeth nie przestata kocha¢ muzyki, a jej milos¢ do niej
graniczyla z szalenstwem. Kochala réwniez géry i wspinaczke, ale i tu Carl nie oka-
zywal zainteresowania'?'. Jej maz spedzal wiecej czasu w biurze niz w domu, wiele
tez podrdzowal w interesach, co ztoscito zone. Jak sie potem okazato, w Berlinie miat
romans ze szwaczka. Jego owocem bylo dziecko, chlopiec, ktdrego Carl przez cate
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zycie wspieral'®. Zatroskani dziadkowie przejeli opieke nad wnuczka Hildegarda
i probowali mediowa¢ miedzy matzonkami. Awansowany na stanowisko generalnego
dyrektora zakladéw Carl, od 1889 r. kierowal budowa nowej stoczni w Gdansku.
W czasach jego ,,panowania” stocznia Schichaua uzyskala w wielu dziedzinach status
najwyzszy i doszla w swym rozwoju do osiagnie¢ szczytowych w zakresie produkeji,
zyskéw i zatrudnienia.

Ferdinand Gottlob Schichau zmarl trzy lata po $mierci swojej zZony, 23 stycznia
1896 r., w wieku 82 lat w swojej elblaskiej rezydencji, ktéra, nazywana potocznie
»Bialym Domem”, wzniesiona zostala w 1856 r. w miejscu, gdzie stal wczesniej
rodzinny dom przemystowca. Doé¢ obszerna willa z wiezyczka stanowita takze
przez lata — zanim funkcje te przejal wzniesiony nieopodal monumentalny budy-
nek zarzadu stoczni - centrum dowodzenia wielkim przedsiebiorstwem. Na parterze
domu miescity si¢ biura firmy i tylko jedno pietro zajmowane bylo przez rodzing
Schichau'®. Grobowiec przemystowca i jego bliskich - mauzoleum w formie gre-
ckiej $wigtyni - znajdowal si¢ na cmentarzu parafii staromiejskiej Najswietszej Marii
Panny, w poblizu kosciota §w. Anny'®. Niestety, nie zachowal si¢ do naszych czaséw,
cho¢ przetrwal 1945 r.

Ferdinand pozostawil swoim spadkobiercom majatek w wysokosci 30 mln
marek!'®. W trosce o utrzymanie rangi przedsigbiorstwa jego zatozyciel w swoim
testamencie zastrzegl, aby przez kolejne dziesi¢¢ lat nie ulegato ono zadnemu podzia-
towi. Dziedzicem fortuny zostato matzenstwo Ziese, ktdre w 1901 r. sptacito pozosta-
tych spadkobiercow i stalo si¢ jedynym wlascicielem firmy. Z czasem spory malzen-
skie Elisabeth i Carla uspokoity si¢, a zwiazek nabral przyjacielskiej natury. Wspoélnie,
cho¢ nie zawsze, odwiedzali modne kurorty. Nauczyli si¢ w harmonii zy¢ razem
i osobno. Podczas rozigki codziennie pisali do siebie listy'®. Carl silng reka kiero-
wal preznie dzialajagcymi zakladami, wiele inwestowal, stale szukajac nowych drég
rozwoju. W 1912 r. stanal na czele Izby Handlowej w Elblagu'””. W latach I wojny
$wiatowej wraz z malzonka ufundowal we wlasnej willi lazaret pomocniczy'®.

102 Tamze, s. 44.

13 Tamze, s. 26. Zbudowana w 1856 r. willa (Wohnhaus des Geheimrates Ferdinand Schichau)
polozona byta przy obecnej ul. Stoczniowej, obok budynku biurowca Zarzadu Stoczni, obecnie sie-
dziby ,, Alstom Power”. 18 listopada 1900 r. naprzeciwko niej zostat odstoniety pomnik Ferdinanda
Schichaua. Jego autorem byt Wilhelm Haverkamp. Monument ulegt zniszczeniu w 1945 r. Willa Schi-
chaua zostala zlikwidowana w latach 40., postument pomnika w latach 60. ubieglego wieku. W 2003 r.
przed budynkiem ,,Alstom Power” odslonieto tablice pamiatkowa, po$wiecona E Schichauowi.

1% Dzisiejszy park przy ulicy Traugutta.

195 1. Lipinski, P. Lorens, Mlode miasto Gdarisk..., s. 94.

1% H. Todt, Die Krupps des Ostens..., s. 44.

17 Byla ona nastepczynia dzialajacej do listopada 1911 r. elblaskiej Korporacji Kupieckiej (Kor-
poration der Kaufmannschaft in Elbing), K. Wajda, Komunikacja i handel [w:] Historia Elblgga..., t. 3,
cz.2,s.95.

108 Elisabeth-Ziese-Lazarett” przy ulicy Krélewieckiej, M. Wojciechowski, Elblgg w latach
1914-1920...,s. 169.
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Strajki

Chociaz najwazniejszym zleceniodawcg stoczni Schichaua byla tradycyjnie niemiecka
marynarka wojenna, to wachlarz produkowanych w niej jednostek ptywajacych byt
bardzo szeroki. Znalez¢ w nim mozna statki handlowe, wielorybnicze, holowniki,
kutry rybackie, a takze doki i poglebiarki. W 1903 r. zbudowano pierwsza bagrownice
ssaca o wydajnoséci 5000 m*/h. W tym czasie powigkszono zaklad o tereny na wyspie
Ostrow'”, gdzie powstato kilka nowych basenéw stoczniowych. W 1905 r. rozpoczeto
budowe przeznaczonego na wlasne potrzeby plywajacego Zurawia o wypornosci 1000 t
i udzwigu 100 t, wyposazonego w dwie $ruby i silniki parowe o mocy 150 KM. Zwo-
dowany 4 lipca 1906 r., nazywany byt ,,Diugim Henrykiem™*.

Wirdd robotnikéw stoczni Schichaua - jak niemal wszedzie w tym czasie — for-
mulowano zadania podwyzszania zarobkow i skracania czasu pracy. Ziese odrzucit
je zdecydowanie, co doprowadzito w 1906 r. do strajku, dokladnie na tydzien przed
zaplanowanym na 28 maja wodowaniem okretu liniowego ,,Schlesien™!!, w ktérym
mial uczestniczy¢ cesarz Wilhelm II. Kierownictwo stoczni, korzystajac z réznych form
nacisku, znalazlo jednak wystarczajaca liczbe famistrajkéw, aby przywroci¢ produkgje.
Kolejny, tym razem dtugotrwaly przest6j mial miejsce w 1911 r. Strajkujacy przedsta-
wili liste postulatow, domagali sie wprowadzenia 9,5-godzinnego dnia pracy''? oraz
stawek akordowych dla wszystkich robotnikéw powyzej 20. roku zycia. Poniewaz postu-
laty odrzucono, doszto do przerwania pracy na wydziale kadlubowym. Bunt poparlo
okolo 1300-1500 robotnikéw oraz wszystkie dziatajace w firmie zwigzki zawodowe:
socjaldemokratyczne, liberalne, chrzescijaniskie, a takze Zjednoczenie Zawodowe Polskie.

19 Holm. Potozona naprzeciw stoczni. Odtagd Martwa Wista miata stuzy¢ jako akwen do wodo-
wania duzych statkow, J. Zurawinski, Zarys historii Stoczni Gdatiskiej. .., s. 10.

19 Lange Heinrich. Dzwig trafit do stoczni w Rostocku w 1945 r. Poddany gruntownemu
remontowi, ktéry zakonczyl sie w 2012 r., stanowi eksponat w miejscowym muzeum przemystu
stoczniowego. Jego nazwa nawiazuje do Heinricha Sahma, pierwszego prezydenta Senatu Wolnego
Miasta Gdanska. Polityka charakteryzowal niezwykle wysoki wzrost, okoto 2 m, A. Hallier, Lander
Heinrich - Ein Schwimmbkran erzdihlt, Kéln 2012.

1 Zwodowany 28 maja 1906 r. ,,Schlesien” byl siostrzanym okretem pancernika ,,Schleswig-
-Holstein”, ktérego salwa 1 wrzeénia 1939 r. rozpoczeta II wojne $wiatowa. ,Schlesien” brat aktywny
udzial w dziataniach bojowych podczas I wojny swiatowej, m.in. w bitwie jutlandzkiej. Postano-
wieniem traktatu wersalskiego znalazt si¢ wéréd szesciu przestarzatych okretow, pozostawionych
Niemcom jako jednostki strazy przybrzeznej i szkoleniowe. We wrzesniu 1939 r. ostrzeliwal polskie
pozycje obronne na pélwyspie helskim. W kwietniu 1940 r. brat udzial w kampanii w Danii, a przez
nastepne lata, stacjonujac w Gdyni, stuzyt jako statek mieszkalny, lodotamacz i okret obrony przeciw-
lotniczej. Wiosng 1945 r. uczestniczyt w obronie tego miasta przed wojskami radzieckimi. Po klesce
ewakuowal si¢ do Swinoujécia, gdzie 2 maja 1945 r., po wejéciu na mine, osiadl na mieliznie, dwa
dni pézniej jego wrak zostal wysadzony w powietrze przez zaloge, J. Kuklinski, J. Litwin, Stocz-
nia Schichaua..., s. 959-962; H.]J. Hansen, Die Schiffe der deutschen Flotten..., s. 118, 163; A. Bihl,
100 Jahre Schichau..., s. 64.

12 W soboty krotszego o godzine. O wydarzeniach: Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa
okretowego w Gdatisku i Elblggu. .., s. 249-251.
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Protest trwat od 10 kwietnia do 28 sierpnia. Dyrekcja na wszelkie sposoby starata si¢ zmu-
si¢ swoich pracownikéw do postuchu, probowano odcigé strajkujacych od dostaw zyw-
nosci, wymowiono lokale 170 rodzinom zamieszkujagcym budynki zaktadowe. Do pracy
przyjeto 500 nowych robotnikéw. Ostatecznie protestujacym udato sie wymaoc na dyrekeji
podwyzszenie zarobkéw, odbylo sie to jednak kosztem rezygnaciji z innych postulatow.

Fala strajkow przeszla réwniez przez zaktady Schichaua w czasie I wojny $wiatowe;j,
w marcu i kwietniu 1917 r., byly one zwigzane z brakiem wegla do celéw opalowych
i nafty. Kazdorazowo uczestniczyto w nich po kilka tysiecy robotnikéw. Podczas zamie-
szek grudniowych w tym samym roku demonstranci w Elblagu okradli dom towarowy
D. Loeventhala, kilka piekarni i sklepy z zywno$cig. Straty wyceniono wéwczas na pra-
wie pol miliona marek, dokonano licznych aresztowan, przy czym skazano ogdtem
151 0s6b, w tym 15 mtodocianych'®.

Wielkie przedsiewziecia - ,,Columbusy”

W styczniu 1914 r. stocznia otrzymala ogromny, 60-metrowy zelazny dzwig, nazywany
»Mlotowym™"4, , Zurawiem”"'* lub po prostu ,,Dziadkiem”™"'°. Jego widoczna z dala
charakterystyczna sylwetka wspottworzyta tzw. korone miasta na réwni z wiezami
kosciotdw czy ratusza'”. Zuraw stanat przy basenie wyposazeniowym stoczni i dzieki
udzwigowi 250 t umozliwial przenoszenie na zacumowany obok statek najciezszych
maszyn: kottéw parowych i turbin'*®. Zastosowanie stali jako podstawowego budulca
oraz udoskonalenia napedu pozwalalo na konstruowanie coraz wiekszych transatlanty-
kow, ktore najczesciej kierowano na linie oceaniczne faczace Europe z obiema Amery-
kami. Od konca XIX w. mozna bylo zaobserwowa¢ wzmozony ruch pasazerski miedzy
tymi kontynentami. Stocznia Schichaua, wspétpracujaca ze stawnym bremenskim
armatorem Norddeutscher Lloyd'", otrzymata od niego w 1892 r. zamowienie na kilka
duzych statkdw pasazersko-towarowych. Nazywane parowcami pocztowymi'?, kur-
sowaly m.in. w kierunku niemieckich kolonii. Pierwszymi zbudowanymi w stoczni
jednostkami tego typu byly: zwodowana w 1894 r. ,,Najade™'?!, przeznaczona do obstugi

113 W raportach policji okreslono je mianem ,,Erhebliche Unruhen” (,,Znaczne niepokoje”).

W demonstracji grudniowej uczestniczylo okolo 3000 oséb. Szerzej o tych wydarzeniach: M. Woj-
ciechowski, Elblgg w latach 1914-1920..., s. 181.

14 Hammerkran.

115 Riesenkrahn.

16 Der Grossvater.

7 Wspominano o nim réwniez w przewodnikach: ,,Stocznia ma najwiekszy w Gdansku - zéraw
zelazny, bardzo wysoki, zdala widoczny, ktéry posiada no$no$¢ 250 t. Podnosi on najciezsze maszyny
z wielkg latwoscig”, M. Orlowicz, llustrowany przewodnik po Gdatisku.. ., s. 47.

118 1. Lipinski, P. Lorens, Mlode miasto Gdarisk..., s. 94.

119 NDL.

120 Postdampfer.

12t A, Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 58.
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linii pasazerskiej Bremerhaven — wyspa Helgoland, ,,Prinzregent Luitpold™'?, ,,Prinz
Heinrich”'?® oraz ,,Bremen”'*,

Po poczatkowych sukcesach przyszta pora na spektakularng porazke - zamoéwiony
przez tego samego armatora statek pasazerski, zwodowany w 1897 r. jako ,,Kaiser
Friedrich™?, nie osiagnal podczas prob wymaganej predkosci kontraktowej. Nord-
deutscher Lloyd zazadat powaznego obnizenia uzgodnionej ceny, na co stocznia nie
wyrazila zgody. Nie odebrany z jej dokéw statek dlugo czekal na nabywce. Dopiero
w 1912 r. udalo sie go sprzedacé francuskiej Compagnie Sudatlantique. Pod zmieniong
nazwg ,,Burdigala™? ptywat do 1916 r., kiedy zatonal na Morzu Egejskim po wejsciu
na niemieckg ming'?’.

Stocznia zrehabilitowala si¢ niebawem, budujac dla bremenskiej firmy wielki dwu-
srubowy transatlantyk ,,Grofer Kurfiirst”, kursujgcy na linii amerykanskiej'**. Szcze-
golna w tym czasie koniunktura podsycana byta przez rzad Niemiec, ktéry chcac
wzmocni¢ wlasny przemyst okretowy, w sposob specjalny subwencjonowat rodzimych
prywatnych armatoréw, starajac si¢ ich nakloni¢ do zamawiania statkéw w stoczniach
niemieckich. Dla Norddeutscher Lloyd zbudowano w Gdansku w latach 1902-1908
pieé parowcow z przeznaczeniem na linie wschodnioazjatyckie i australijskie: ,, Zieten”,
»Seydlitz”, ,York”, ,Kleist” i Derfflinger”'?. Udany byl takze zwodowany w 1908 r. duzy
parowiec ,,Cincinatti”'*’, przygotowany dla Hamburg-Ameryka-Line'.

Tuz przed I wojng $wiatowa bremenski armator zlecit stoczni budowe dwoch rekor-
dowej wielkosci pasazerskich olbrzymow, bylo to z pewnoscig jedno z najbardziej
imponujacych przedsiewzieé, jakich podjeta si¢ ona w calej swojej historii. Podczas
montazu kadtubow konieczne byty dodatkowe dzwigi, na pierwszym dwa, na drugim

12 Tamze.

12 Zbudowany w sierpniu 1894 r. Przeznaczony na trasy ku wschodniej Azji i Australii, tamze.

124 Zwodowany w 1899 r. Zaliczany do tzw. Barbarossa Klasse, duzych statkéw towarowo-
-pasazerskich o pojemnosci ponad 10 000 BRT. ,,Bremen” mogt zabra¢ na swoj pokiad 2400 pasa-
zerow, tamze.

12512 480 BRT, okolo 3000 pasazeréw, moc maszyn 24 000 KM, tamze; J. Kuklinski, J. Litwin,
Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

126 A, Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 58.

127 Szerzej o zamowieniach ,,Norddeutscher Lloyd”: Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa
okretowego w Gdarisku i Elblggu. .., s. 265.

128 Wodowany 2 grudnia 1899 r. Zaliczany do tzw. Barbarossa Klasse, mial wyporno$¢
20 550 t, przestrzeni zaladunkowych 14 000 m? oraz 2382 miejsc pasazerskich, A. Bihl, 100 Jahre
Schichau..., s. 58. Od 1917 r. we flocie amerykanskiej, ztomowany w 1937 r., J. Kuklinski, J. Litwin,
Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

129 A, Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 63; ]. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua.. ., s. 959-962.

13 QOkolo 183 m, 16 430 BRT, ponad 3076 miejsc pasazerskich. W momencie powstania byl
to najwiekszy statek wyprodukowany w gdanskiej stoczni Schichaua, A. Bihl, 100 Jahre Schichau...,
s. 63. W stuzbie od 1909 r., od 1917 r. we flocie amerykanskiej, storpedowany w lipcu 1918 r.,
J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

1 _HAPAG-Lloyd AG” - Hamburg-Amerikanische Packetfahrt Actien Gesellschaft, powstalo
w 1847 r. Poczatkowo obstugiwalo tylko rejsy pomiedzy Hamburgiem a Stanami Zjednoczonymi.
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osiem dzwigéw. Pierwszy z transatlantykow zwodowano 17 grudnia 1913 r. w obec-
nosci mtodszego brata cesarza, ksigcia Heinricha von Preuflen. Nadano mu imie
,Columbus™*2, Jego matkg chrzestng zostata Cecilia Augusta Mecklemburg-Schwerin,
zona Wilhelma von Preuflena'®. Prace nad niemal gotowa jednostka zacumowang
w basenie wyposazeniowym stoczni przerwano wraz z wybuchem wojny.

Prace wznowiono po zakonczeniu wojny, okazalo sie jednak niebawem, ze ,,Colum-
bus” zostanie przekazany Wielkiej Brytanii jako reparacja wojenna. W 1920 r. trans-
atlantyk przejeto brytyjskie towarzystwo zeglugowe White Star, ktére nadzorowa-
nie prac wykonczeniowych powierzyto specjalistom ze stoczni Harland & Wolff.
W styczniu 1922 r. statek odplynat do Wielkiej Brytanii, gdzie zmieniono mu nazwe
na ,Homeric”™'*. 15 lutego wyruszyl w swoja dziewiczg podréz na trasie Southamp-
ton — Cherbourg - Nowy Jork. Cho¢ ceniony ze wzgledu na stabilno$¢, zwlaszcza przy
wzburzonym morzu, uznawany byl przy osigganej przez niego predkosci 18 weztow
za statek zbyt wolny'*.

W tym samym roku wznowiono prace przy drugiej blizniaczej jednostce, ktorej
budowe rozpoczeto w 1913 r. i ktéra w 1916 r. zostala czesciowo zniszczona podczas
pozaru®. Poczatkowo miata otrzyma¢ imie ,,Hindenburg”, jednak armator, ktéry
zamierzal wykorzystywac ja w ruchu migedzynarodowym, uznal, ze nazwa ta nie bedzie
wzbudza¢ dobrych skojarzen i koniec koncéw ochrzcit jg ,,zwolnionym” mianem
~Columbus”. Wodowanie zaplanowano na 17 czerwca 1922 r. - niestety, nie przebieglo
ono pomyslnie, potezny kadtub utknat na torze zjazdowym i potrzeba byto az dwoch
miesiecy, aby 12 sierpnia, tym razem z lepszym skutkiem, ponowi¢ prébe'”. Prace
wyposazeniowe toczyly sie lamazarnie z powodu trudnosci w znalezieniu odpowied-
nich materiatéw w kryzysowych powojennych latach. Dopiero 28 listopada 1923 r.
gotowy ,,Columbus™?** mégt odptyna¢ do Bremerhaven'.

13233 526 BRT, 2630 miejsc pasazerskich, 32 000 KM, W. Urbanowicz, Transatlantyki: zarys ich
dziejéw i techniki, Gdanisk 1977, s. 119. Wedtug Aleksandra Goska i Blazeja Sliwir'lskiegoz 34354 BRT,
1792 miejsc pasazerskich (poza ta liczbg 733 z zalogi), predkos¢ 18 wezléw, A. Gosk, B. Sliwiniski,
Columbus, Gedanopedia, www.gedanopedia.pl/gdansk/?title=COLUMBUS# [dostep: 27.01.2021].

13 Wilhelm von Preuflen (1882-1951), najstarszy syn cesarza Rzeszy Niemieckiej Wilhelma II.

134 A Gosk, B. Sliwiniski, Columbus. ..

1% Dyrekcja linii ,White Star” (pozniej ,,Cunard-White Star”), tamze.

136 A Gosk, B. Sliwiniski, Columbus...; A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 20, 84, 93, 98.

137 A. Gosk, B. Sliwiniski, Columbus. ..

13 Nazywany réwniez w popularnych opracowaniach ,,Columbusem II”.

»Columbus II” bedacy w tym czasie najwigkszym niemieckim statkiem pasazerskim, wyruszyt
w trase w 1924 r. Pie¢ lat pozniej otrzymal nowe turbiny, ktére zwiekszyly jego predkos¢ do 22 weztow.
Zmieniono réwniez nieco sylwetke statku. Cho¢ przestal by¢ flagowym statkiem ,,Norddeutscher
Lloyd”, spedzat dlugie miesigce na Atlantyku i Morzu Karaibskim. W sierpniu 1939 r. ,,Columbus”
wyplynatl z Nowego Jorku w kolejny rejs na Antyle. Kiedy przyszty wiadomosci o wybuchu wojny,
kapitan Wilhelm Déahne postanowil podja¢ probe przedarcia sie do ktoregos$ z niemieckich portow.
850 amerykanskich pasazeréw wysadzono na lad w Hawanie, a ,,Columbus” przez pare tygodni
krazyt miedzy portami srodkowej i potudniowej Ameryki. W koncu schronit sie w meksykanskim
porcie Vera Cruz. Opuscil go 14 grudnia 1939 r. 19 grudnia 1939 r. zostal zatrzymany podczas rejsu

139
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W stoczni powstawaly réwniez mniejsze statki pasazersko-handlowe dla arma-
toréw skandynawskich i rosyjskich. W 1895 r. jej doki opuscit pierwszy zbiorniko-
wiec ,,Car Mikotaj IT” o pojemnosci 2076 BRT, w 1913 r. zwodowano kolejny statek
tego typu, lecz znacznie wigkszy — ,Triton” o pojemnosci 7225 BRT. Dalszy rozwoj
firmy zapewnily liczne zamdwienia, poczatkowo dla marynarki wojennej Niemiec
i Rosji, potem takze dla innych krajéw. Szczegdlnie udang konstrukcje posiadaty
produkowane tu masowo torpedowce i kontrtorpedowce'®. Stanowily one produkt
eksportowy stoczni. W latach 1899-1901 zbudowano dla carskiej marynarki wojen-
nej 48 okretow tego rodzaju'!, dotarty rowniez do Wloch, Norwegii, Austrii, Turcji,
Rosji, Chin, Japonii i Brazylii'*.

Na garnuszku Kaiserliche Marine

Dowodztwo Kaiserliche Marine'#, dysponujac w latach 1896-1904 ogromnymi $rod-
kami na rozwdj floty, posiadalo male doswiadczenie w sprawach finansowych, dzieki
temu budowa okretéw wojennych byta dla stoczni prywatnych bardzo zyskowna.
Dopiero po 1904 r. marynarka wojenna stala si¢ nieco ostrozniejsza w wydatkach.
Atutem Schichaua byta tania sita robocza, dzigki niej mdgt oferowac swoje ustugi
po cenach konkurencyjnych wobec oferty zachodnioniemieckich stoczni. Predko oka-
zalo sie, ze powstanie duzej stoczni w Gdansku byto inwestycja pod kazdym wzgledem
trafiong. Jeszcze przed wybuchem I wojny $wiatowej zwodowano tu wiele jednostek
bojowych najnowszego typu, niebawem niemal cata produkcja zostala dostosowana
do nowych potrzeb. Stocznia zamykata prace wyposazeniowe na pancernikach zamo-
wionych przez Rosje, ktore w momencie wybuchu wojny pod zmienionymi nazwami
przekazane zostaly niemieckiej marynarce wojenne;.

Podczas I wojny Gdansk pelnit funkcje bazy wyjsciowej wielu operacji prowadzo-
nych na Baltyku, tu stacjonowaly eskadry okretow liniowych'*. Pierwsze pancerniki
pojawily sie w latach szes¢dziesigtych XIX w. i stanowity kontynuacje¢ drewnianych
okretow liniowych, ktére ewoluowaly poprzez fregate pancerna, pancernik kazama-
towy i wiezowy, aby w konicu w latach 80. XIX w. uzyska¢ dojrzalg forme, okreslang jako
przeddrednot. Na poczatku XX w. powstata kolejna klasa krgzownikdw pancernych,

przez brytyjski niszczyciel HMS ,,Hyperion”, ktéry oddal w jego kierunku dwa ostrzegawcze strzaly.
Niemiecki kapitan nie zamierzal wydawa¢ statku wrogowi i podjal decyzje o zatopieniu go poprzez
otwarcie zaworéw dennych. Zaloga ,,Columbusa” zostala internowana, tamze.

140 A, Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 35-38.

1 O rynku rosyjskim wigcej: tamze, s. 32-34, 71-71, 97.

2 L.U. Scholl, Schichau, Gottlob Ferdinand [w:] Neue Deutsche Biographie, t. 22, Berlin 2005,
s. 721-722.

' Marynarka wojenna Cesarstwa Niemieckiego, powstala w 1871 r.

14 E. Kosiarz, Pierwsza wojna Swiatowa na Battyku, Gdansk 1979, s. 95.
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nazywanych krazownikami liniowymi'®, szybszych, lecz o stabszym opancerzeniu
i uzbrojeniu, w zwigzku z czym byty one bardziej podatne na uszkodzenia podczas
walki. Stopniowo do korica wojny ograniczano ich produkcje. W tym czasie wprowa-
dzano do stuzby pancerniki nowego typu - drednoty, ktére dzieki lepszemu napedowi
zaczely osigga¢ wigksze predkosci.

W stoczni Schichaua powstawaly okrety liniowe r6znego typu — przeddrednoty'*:
»Kaiser Barbarossa™'¥, ,Wettin”*%, | Elsaf3”'*’, ,Lothringen”** i ,,Schlesien”"*!; dred-
noty: ,,Konig Albert”*? ,Oldenburg”'®, ,Baden”** (okrety ,Oldenburg” i ,,Baden”
nalezaly do najwiekszych jednostek Kriegsmarine)'*’; lekkie krazowniki: ,,Kolberg”'*®,

1450d 26 do 30 wezltéw.

¢ O ich produkcji szerzej: Cz. Wojewodka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdarisku
i Elblggu. .., s. 266-267; A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 63-95.

147 Zwodowany 21 kwietnia 1900 r., w stuzbie od 10 czerwca 1901 r., wypornosé¢ 11 097 t, dtu-
gosci 125 m, predko$¢ 17-18 weztdw, uzbrojenie: cztery dziala 240 mm, 18 dzial 150 mm. Zlomowany
w 1920 r., H.J. Hansen, Die Schiffe der deutschen Flotten..., s. 90; J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia
Schichaua. .., s. 959-962; A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 64.

18 Polozenie stepki 10 pazdziernika 1899 r., zwodowany 6 czerwca 1901 r., w stuzbie do 1902 r.,
wyporno$¢ 12 798 t, uzbrojenie: cztery dziata 240 mm, 18 dzial 150 mm. Ztomowany w 1921 r.,
H.J. Hansen, Die Schiffe der deutschen Flotten..., s. 106; . Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua. ..,
s. 959-962; A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 64.

149 Zwodowany 26 marca 1903, w stuzbie do 1930 r., wypornos¢ 14 394 t, uzbrojenie: cztery
dziata 280 mm, 14 dzial 170 mm. Zlomowany w 1936 r., H.]. Hansen, Die Schiffe der deutschen
Flotten..., s. 112; J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962; A. Bihl, 100 Jahre
Schichau..., s. 64.

150 Zwodowany 27 maja 1904 r., w stuzbie od 1906 r., wypornos¢ 14 394 t, uzbrojenie: cztery
dziata 280 mm, 14 dzial 170 mm, predkos¢ 18,7 wezla. Ztomowany w 1936 r., H.J. Hansen, Die Schiffe
der deutschen Flotten..., s. 110; J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962; A. Bihl,
100 Jahre Schichau..., s. 64.

51 Wiecej: przyp. 112.

132 Zamoéwiony w 1909 ., zwodowany w 1912 r,, internowany w Scapa Flow w 1918 r.,, H.]. Han-
sen, Die Schiffe der deutschen Flotten..., s. 110, 140, 143; A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 66, 86.

153 Zwodowany w 1910 r., wyporno$¢ 22 800 t, uzbrojenie: 12 dzial 305 mm. Po wojnie prze-
kazany w ramach reparacji Japonii, zZtomowany w 1924 r., H.J. Hansen, Die Schiffe der deutschen
Flotten..., s. 129, 133; J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962; A. Bihl, 100 Jahre
Schichau..., s. 66.

15 Zwodowany 30 pazdziernika 1915 r., wypornos¢ 32 200 t (w innych zrédtach 28 600),
diugo$¢ 180 m, uzbrojenie: osiem dzial kalibru 380 mm i 16 dzial kalibru 150 mm, zatoga prawie
1300 os6b. Zatopiony w 1921 r. Ostatni okret flagowy cesarskiej floty, A. Gosk, Baden [w:] Encyklo-
pedia Gdariska..., s. 54-55; H.J. Hansen, Die Schiffe der deutschen Flotten..., s. 143; A. Bihl, 100 Jahre
Schichau..., s. 84, 86.

1557, Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

156 Zwodowany 24 listopada 1908 r w Gdansku jako pierwszy okret turbinowy, oddany do stuzby
21 czerwca 1910 r., wypornoé¢ 4362 t, dlugo$¢ 118 m, uzbrojenie: 12 dzial 105 mm. Zastosowano
turbing zbudowang na licencji monachijskiej firmy Melms & Pfenninger. Od 1920 r. we flocie francu-
skiej (,Colmar”), ztomowany w 1929 r., Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdatisku
i Elblggu..., s. 267; J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962; H.]. Hansen, Die Schiffe
der deutschen Flotten...,s. 128-129; A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 66.
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»Pillau™, ,Elbing”"8, ,, Nowik™*%; krazowniki liniowe: , Liitzow”'® i ,Graf Spee”''.
Ten ostatni byt najwiekszym okretem wojennym, ktéry kiedykolwiek zwodowano
w Gdansku, prace na jego kadlubie przerwano 17 listopada 1918 r. w zwigzku z koricem
wojny'®2. Po podpisaniu traktatu wersalskiego w czerwcu 1919 r. nieukonczony okret
oraz 10 torpedowcow stojacych przy kei przeznaczono na zlom w latach 1921-1923.
Poniewaz w tym czasie'®® w gdanskiej dzielnicy Brzezno'®* wznoszono koscioét katolicki,
nalezacy do zeztomowanego statku ponad pétmetrowy dzwon z napisem ,,SMS Graf
Spee” w 1923 r. trafil do tej $wiatyni'®®. Darczyncami byli prawdopodobnie stoczniowcy
ze stoczni Schichaua. Zaangazowana podczas wojny w ogromne zlecenia stocznia nie
byta w stanie realizowa¢ wszystkich kontraktéw rzadowych, stad nie udato si¢ sfinali-
zowa( przed koncem dziatan zbrojnych zadnego z zaméwionych 48 okretéw podwod-
nych, zbudowano za to kilka statkéw cywilnych dla armatoréw niemieckich - byty
to zbiornikowce, duze poglebiarki, promy kolejowe oraz kablowiec.

Powojenny marazm
Jedynaczka Elisabeth i Carla Ziesow, Hildegarda, podobnie jak matka zakochata si¢

w inzynierze. Jej wybrankiem zostal Carl Fridolf Carlson, z pochodzenia Szwed,
zatrudniony w zakladach Schichaua od 1898 r. Malzenstwo zostato zawarte w 1900 r.

157 Zwodowany 11 kwietnia 1914 r. i pierwotnie przeznaczony do floty rosyjskiej, wszedl
do stuzby w grudniu 1914 r., uczestnik bitwy jutlandzkiej, po wojnie przekazany flocie wloskiej
(,Bari”), A. Bihl, 100 Jahre Schichau..., s. 71, 85.

158 Siostrzany okret ,,Pillau”. Zwodowany 11 listopada 1914 r., w stuzbie od wrzeénia 1915 r.,
uczestnik bitwy jutlandzkiej, zostal podczas niej powaznie uszkodzony, tamze.

15 Zwodowany w 1900 r., wypornos$¢ 3080 t, uzbrojenie: sze$¢ dzial 120 mm. Zbudowany
na zamoéwienie carskiej marynarki wojennej w 1901 r., z maszynami o mocy 17 800 KM, osiagal
predko$¢ prawie 26 weztéw i byl uznawany za najszybszy krazownik na $wiecie. Wszed! w skiad
floty dalekowschodniej; jako jeden z nielicznych wyrwal si¢ z okrazenia japonskiego podczas bitwy
pod Cuszima 7 sierpnia 1904 r. i znalazt schronienie w rosyjskiej bazie morskiej Port Artur. 20 sierp-
nia 1904 r. zatopiony zostal przez wlasng zaloge. Wydobyty przez Japoniczykow, ptywat - juz z nowymi
maszynami - do 1913 r. jako ,,Suzuya”, A. Gosk, Nowik [w:] Encyklopedia Gdariska..., s. 697; A. Bihl,
100 Jahre Schichau..., s. 64.

160 Zwodowany w 1913 r., wyporno$¢ 27 000 t, dtugo$¢ 212 m, predkos¢ 27 weztow, uzbroje-
nie: osiem dzial 305 mm. Uczestniczyl w bitwie jutlandzkiej. Uszkodzenia, jakich doznal podczas
jej trwania, byly na tyle powazne, ze zadecydowano si¢ okret zatopi¢, A. Bihl, 100 Jahre Schichau. ..,
s. 85; H.J. Hansen, Die Schiffe der deutschen Flotten..., s. 143, 161.

el Zwodowany 15 wrze$nia 1917 r., wypornos¢ 31 000 t, dtugo$¢ 223 m, uzbrojenie: osiem
dziat 356 mm, J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua.. ., s. 959-962; A. Bihl, 100 Jahre Schichau. ..,
s. 86, 95-96.

102 Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdarisku i Elblggu..., s. 268.

1 W latach 1922-1924, Z. Pawtowicz, Historia Parafii Sw. Antoniego w Gdarisku BrzeZnie,
Gdansk 1985.

164 Brosen, dzielnica Gdanska.

16 Kosciot éw. Antoniego Padewskiego w Gdansku.
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W 1902 r. Carlson awansowal na prokurenta, rok pdzniej objat kierownictwo stoczni
w Gdansku. Po $§mierci Ziesego w 1917 r. przenidst si¢ do Elblaga i stamtad, biorgc
przyklad z tescia, kierowal ogromnym przedsigbiorstwem'®. Malzenstwo nie docze-
kato si¢ meskiego potomka. Corka Karin'®” réwniez wyszla za inzyniera z firmy ojca,
Eberharda Wesphala, ktory pracowal w stoczni do 1945 r., a po wojnie wykladat
na jednej z politechnik indyjskich, bedac jednoczesnie doradcg tego kraju w sprawach
przemystu stoczniowego.

W pierwszych latach powojennych przedsigbiorstwo znalazlo si¢ w bardzo trud-
nym polozeniu, przezywalo powazny kryzys i byto na krawedzi bankructwa. Przyczyn
byto kilka: stoczniom gdanskim zabroniono budowy okretéw wojennych, utracity one
zamowienia z waznego wczesniej rynku rosyjskiego. Zaklad, pozbawiony znaczacych
kontraktow, staral sie funkcjonowad — mimo szalejgcej inflacji i utrudnien powstatych
w wyniku zmiany granic — w kooperacji z filiami w Elblagu, Krolewcu i Pitawie. Nowi
wlasciciele stoczni bezskutecznie poszukiwali rynkow zbytu i odbiorcow. Starajac sie
ocali¢ kapitat, niefortunnie ulokowali swoje zasoby w panstwowych papierach war-
tosciowych, ktére w niepewnych czasach ulegly blyskawicznej dewaluacji.

Po $mierci Carlsona w 1924 r. i jego Zony w 1927 r. przed calkowitym upadkiem
zaklad uratowala interwencja rzadu niemieckiego i subwencja w ramach planu pomocy
dla ,Niemieckiego Wschodu™'®. W latach 1927-1929 stocznig kierowalo trzyosobowe
kuratorium'®, w Reichstagu obradowano nad jej przyszloscig. Istniato kilka koncep-
cji zagospodarowania firmy, procz likwidacji zaktadu rozwazano jego przejecie przez
konsorcjum stoczni niemieckich'”. Nie udato si¢ polgczenie stoczni z Deutsche Werke
z Kilonii'”!. W koncu, 16 maja 1929 r., uchwalono ustawe przeksztalcajaca zaklady
Schichaua w spétke pod zachowang dawng nazwa F. Schichau GmbH - Danzig'’?,
ktérej udzialowcami byly Rzesza Niemiecka (60%), Prusy Wschodnie (20%) oraz
Wolne Miasto Gdansk i Elblag (po 10%)'”>.

Przedsiebiorstwo wymagato szybkiej modernizacji w zakresie wyposazenia
i technologii pracy, pilnie nalezato zakupi¢ wozki elektryczne, uzywane w tym czasie

16 Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdatisku i Elblggu..., s. 286-287.

167 Karin Carlson (1902-1985), zona Eberharda Wesphala (1900-1993). Para doczekata si¢
trojki dzieci: Elisabeth (ur. 1931), Tilmana (ur. 1936), Angeliki (ur. 1944), H. Todt, Die Krupps des
Ostens..., s. 286.

1% Od 1926 r. wniesiono ze strony Rzeszy, Prus i Gdanska kapital wysokosci 21 mln marek,
Cz. Wojewodka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdarisku i Elblggu..., s. 296.

1 W zamysle pierwotnym przedsi¢biorstwo jako spadkobierca mial przeja¢ syn, Carl Ferdinand
Carlson (1904-1994), J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua. .., s. 959-962.

170" Blom & Voss w Hamburgu, Bremer Vulkan w Vegesack, Deutsche Schiffs- und Maschinen-
bau AG w Bremie i Germaniawerft w Kilonii, tamze.

71 Tamze.

72 Z dodatkiem ,,Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscig”. Nowa firma powstata
18 maja 1929 r., Cz. Wojewodka Osrodki budownictwa okretowego w Gdatisku i Elblggu..., s. 296.

173 Udzialy ostatniego z miast zostaly odkupione niebawem przez Prusy Wschodnie, J. Kuklin-
ski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.
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do transportu w innych duzych zaktadach. Brak odpowiednich wptywow do budzetu
spowodowal spadek wynagrodzenia, a w konsekwencji niezadowolenie pracownikdw,
wsrdd ktorych silne wplywy posiadali socjalisci i komuni$ci. Zatrudnienie spadio
2 5000 0s6b w okresie wojny do 3 345 osob w latach dwudziestych. W sierpniu 1920 r.
w porcie gdanskim wybuchly strajki, pod budynkiem administracji doszto do wielkiej
demonstracji robotnikéw stoczni. Na wezwanie dyrekeji zostala ona rozpedzona przez
policje, fala zwolnien objeta wiekszos¢ zalogi, z ktérej tylko niewielka czes¢ przyjeto
ponownie do pracy. Dopiero naptyw kapitalu sprawil, ze mozna byto unowoczesni¢
park maszynowy i rozwing¢ dodatkowg produkcje'”*. Nowym dyrektorem przedsie-
biorstwa w 1929 r. zostal Herman Noé (1879-1961), wczesniej zatrudniony w prze-
mysle produkujagcym maszyny widkiennicze. Mial on kierowa¢ zaktadami Schichaua
az do 1945 r. Poczatkowo starano si¢ rozwija¢ te galezie zaktadowej dziatalnosci, ktore
dobrze rokowaly na przysztos$¢ i gwarantowaly zysk w trudnym czasie'”>.

Juz od 1911 r. w stoczni produkowano silniki spalinowe, dwusuwowe, czterocy-
lindrowe na licencji firmy Sulzer, o mocy 800 KM, a nast¢pnie czterosuwowe, szes-
ciocylindrowe o mocy 2000 KM. Pierwszy zamontowano na przekazanym Zwigzkowi
Radzieckiemu statku towarowym ,,Kalinin”. Do 1941 r. powstaty w jej halach 123 silniki
o tacznej mocy 198 650 KM. Zaktad podejmowat si¢ budowy dzwigéw ptywajacych:
w 1926 r. dla Hafenausschufl Danzig o udzwigu 25 t, w 1930 r. dla Urzedu Morskiego
w Gdyni o udzwigu 33,9 t. Aby ograniczy¢ wydatki zwigzane z poborem pradu, zaku-
piono cztery stare mtyny papiernicze nad Radunig, przeksztalcajac je w wodne elektro-
whnie. Niestety, juz w 1924 r. stocznia zostata z nich wywlaszczona z nakazem pobierania
pradu z elektrowni miejskiej. Bylo to dotkliwe ograniczenie w sytuacji, gdy od 1928 r.
zaczeto wprowadzaé¢ do produkeji kadtubow spawanie. W tym samym roku oddano
do stuzby kolejny statek pasazerski, ,Magdalena™’%, ktory, przekazany po 1945 r. Zwigz-
kowi Radzieckiemu, ptywatl pod zmieniong nazwg ,,Pobieda” az do 1978 r.

Od 1925 r. stocznia w Gdansku, wykorzystujac $ciggniete z innych zakladow
Schichaua doki plywajace, zajeta si¢ rdwniez na szersza niz dotad skale dzialalnos-
cig remontowa. Klientéw zachecano do skorzystania z ustug, oferujac o 20-40%
nizsze stawki za dokowanie niz w innych stoczniach niemieckich. Korzystajac
z zasobow wlasnej nowoczesnej tlenowni, ztomowano przestarzale jednostki i cieto
je na kawatki. W 1927 r. stocznia otrzymata duze zlecenie na budowe konstrukeji
stalowych dla powstajacego basenu weglowego w gdanskim porcie obok Wistoujscia.
Na mocy porozumienia mi¢dzyrzadowego w 1929 r. przyjeta zamowienie sowieckie,
kredytowane z srodkéw panstwowych!””. W nastepnym roku rozszerzone zostalo
ono na kolejne jednostki i obejmowalo dostawe trawleréw rybackich, holownikéw

74 O procesie tym szeroko: Cz. Wojewoddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdarisku
i Elblggu..., s. 287-296.

175 Tamze, s. 295.

176 9829 BRT, J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

177 Cz. Wojewddka, Osrodki budownictwa okretowego w Gdatisku i Elblggu..., s. 272.
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i dwoch pogtebiarek. Nadchodzily kolejne zlecenia od armatoréw z Danii, Wiel-
kiej Brytanii, Holandii i Norwegii. Stocznia wykonala pogtebiarke i trzy statki dla
Filipin, dwie kolejne poglebiarki przekazano Chinom, gdzie byly wykorzystywane
do bagrowania portu w Szanghaju. Jedna, zbudowana w latach 1934-1935'7%, i druga,
z 1939 r.'”, byly najwiekszymi urzadzeniami tego typu na $wiecie. Mimo to lata
trzydzieste dla stoczni trudno uzna¢ za udane - produkcja byla niska jak na poten-
cjal zaktadu i stale spadata: 14 jednostek wodowano w 1930 r., 19 - w 1931 r,,
cztery — w 1932 r., po dwie — w latach 1935-1936 i tylko jedng — w 1938 r.

U-Booty z Gdanska

W polowie lat trzydziestych - mimo w dalszym ciaggu obowigzujacego zakazu budowa-
nia w Gdansku okretow wojennych — odnowiono kontakty z Reichsmarine, a nastepnie
Kriegsmarine'®, ktora zamawiata w stoczni okrety pomocnicze poprzez podstawionych
armatoréw. Z myslg o przysztych zbrojeniach w 1934 r. zmodernizowano 230-metrowa
pochylnie czwartg, wyposazajac ja we wzdluzne konstrukcje stalowe — szyny, po ktorych
mogly porusza¢ si¢ dzwigi. W 1937 r. zwodowano trzy nowoczesne i szybkie zbior-
nikowce™! po okolo 15 000 t no$nosci: ,,Ermland”, ,,Dithmarschen” i ,Westerwald”.
Zaprojektowane z uwzglednieniem miejsca dla zamaskowanych dzial oraz samolotu
rozpoznawczego, z chwilg rozpoczecia IT wojny $wiatowej staly si¢ zaopatrzeniowcami
niemieckich okretéw wojennych'®.

Po wcieleniu Gdanska do Niemiec w 1939 r. stocznia natychmiast przestawila sie
na produkcje wojenna, budowano tutaj nie tylko nowe jednostki, ale rowniez ist-
niejace statki handlowe przerabiano na potrzeby armii. Rzadko realizowano zlece-
nia cywilne, jednym z niewielu byl zaméwiony przez armatora z Holandii statek
towarowo-pasazerski o wypornosci 10 574 BRT. Zwodowany w 1939 r. oficjalnie jako
lodotamacz, ,,Castor” stal si¢ niebawem szkolnym okretem artylerii przeciwlotni-
czej. W 1941 r. zakltady przeksztalcono ze spdiki z ograniczong odpowiedzialnoscia
w spotke akcyjng E Schichau AG Danzig o kapitale zwigkszonym do 24 mIn marek.
Na czele rady nadzorczej nowej spotki stangt emerytowany admirat Emil Heusinger
von Waldegg'®’. W okresie IT wojny $wiatowej stocznia stata si¢ jednym z gléwnych
o$rodkéw produkeji okretéw podwodnych typu: VII C, VII C/41 VII C/42, o dtugosci

178 Dlugo$¢ 110 m, pojemnos¢ 4500 BRT, J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua...,
s. 959-962.

179 5710 BRT, tamze.

18 Marynarka wojenna Republiki Weimarskiej, istniata w latach 1919-1935. Zastgpiona przez
Kriegsmarine.

1817, Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

18 M. Westphal, Produkcja U-Bootéw w Stoczni Schichaua i w Stoczni Gdanskiej w latach
1939-1945 [w:] Historia Stoczni Gdatiskiej, red. K. Knoch i in., Gdansk 2018, s. 17.

'8 Emil Heusinger von Waldegg (1880-1966), admiral Kriegsmarine.
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67,1 m i wypornosci 769/871 t, facznie oddano do stuzby 64 okrety'®. Cho¢ stocznia
otrzymata roéwniez zlecenie na budowe okretéw podwodnych typu VII C/42, to zostato
ono anulowane jeszcze przed podjeciem produkgji. Realizacje zamowien z Ministerstwa
Uzbrojenia i Amunicji nadzorowal poprzez swoich urzednikéw minister Albert Speer'®.
W ostatnich latach wojny rozpoczeto produkcje nowoczesnych U-Bootéw typu XXI'¢,
W Kriegsmarine wigzano z nimi wielkie nadzieje. Stocznia Schichaua byta jedna z trzech
na terenie Trzeciej Rzeszy przeznaczonych do montazu U-Bootéw typu XXI. Pierwszy
z okretow tego typu zwodowano 19 kwietnia 1944 r., stanowi¢ mial prezent urodzi-
nowy dla Fithrera. Z zaméwionej partii 195 okretéw zwodowano 34 U-Booty typu XXI
o numerach od U-3501 do U-3534", siedem dalszych w marcu 1945 r. bylo prawie
gotowych'®. W chwili przerwania prac z powodu zblizania sie frontu na pochylniach
stoczni znajdowalo si¢ 17 nieukonczonych okretow'®, a w planach - 127 do realizacji'”.

W stoczni Schichaua tacznie zmontowano 94 U-Booty'', w halach stoczniowych
wyposazano sekcje nr IV iV fodzi podwodnych typu XXI, kolejne dostarczaly Stocznia
Gdynska'®? oraz Danziger Werft'*, §cisle kooperujgce z zakladem. W poblizu funkcjo-
nowaly filie przedsi¢biorstw zapewniajacych wyposazenie U-Bootéw: AEG Danzig,
zajmujaca sie urzadzeniami elektrycznymi i akumulatorami, a takze Siemens Danzig,
konserwujaca przyrzady pomiarowe'**. W celu zapewnienia sily roboczej w koncowej
fazie wojny utworzono na terenie stoczni podobdz KL Stutthof- Auflenlager Schichau
Werft in Danzig"®. Pracowali w nim wiezniowie Zydowscy, poczatkowo 500 kobiet, liczbe

18 M. Westphal, Produkcja U-Bootéw..., s. 39.

18 . Lipinski, P. Lorens, Mtode miasto Gdarsk..., s. 100.

1% Dlugo$¢ - 76,7 m, szeroko$¢ — 6,6 m, wyporno$¢ nawodna - 1621 t, podwodna - 1819 t, zanu-
rzenie - 6,3 m, naped stanowily dwie pary cichobieznych silnikow elektrycznych i spalinowych, dla
ktorych zabierano w rejs 250 t oleju, zatoge tworzylo 57 ludzi. Nowe U-Booty posiadaly podwdjny
kadtub oraz zdolnos¢ do ,,cichego” plywania pod woda z predkoscia ponad 17 weztéw. Ich kadlub
zewnetrzny wykonany byl z lekkich blach, wewnetrzny - ze stalowych plyt o grubosci 28-37 mm.
Aby przyspieszy¢ budowe, okret przygotowywano w o$miu sekcjach. Dzieki niezwykle sprawnym
bateriom akumulatoréw lodzie mogly dlugo utrzymywac predko$é nawodna niemal 16 wezlow,
dysponowaty dwoma podwdjnymi dziatkami 20 mm do obrony przeciwlotniczej. Ich gléwna bronia
bylo szes¢ wyrzutni dziobowych, na wyposazeniu znajdowaly sie 23 torpedy kalibru 533 mm lub
12 torped i 12 min, W. Glebowicz, U-Booty ich zatogi, Warszawa 2000, s. 81-83.

187 M. Westphal, Produkcja U-Bootéw..., s. 47.

188 0d U-3531 do U-3537, J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

18 0d U-3538 do U-3554, tamze. Wedle innej wersji 20 U-Bootéw o numerach od U-3538
do U-3557. Byly one niemal ukonczone. Zdobyto réwniez 17 jednostek w réznych fazach budowy
oraz poszczegolne sekcje, M. Westphal, Produkcja U-Bootow..., s. 48.

1% 0d U-3558 do U-3684, J. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

1 Tamze.

192 Deutsche, Werft-Gotenhafen”, filia kilonskiej Stoczni ,Deutsche Werke”. Sekcje VI
i VIL. Szerzej na ten temat: M. Westphal, Produkcja U-Bootéw..., s. 42.

19 Sekgje I, II, I i VIIL, tamze.

1947, Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

1% Funkcjonowal od 13 wrzeénia 1944 r. do 10 lutego 1945 r., M. Westphal, Produkcja
U-Bootéw..., s. 47.
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te zwigkszono w pazdzierniku i listopadzie 1944 r. 0 1100 mezczyzn, zatrudnianych przy
najciezszych i szczegolnie niebezpiecznych pracach™®.

To, co zostalo. Rok 1945

Podczas konferencji w Jalcie w lutym 1945 r. wiadomosci o produkcji duzej liczby
najnowocze$niejszych U-Bootéw w gdanskich stoczniach staly sie tematem burz-
liwych rozméw miedzy aliantami. Wiedziano, ze dzigki posunieciom moderniza-
cyjnym rozwinieto tam produkcje okretéw podwodnych na niespotykana dotad
skale. Roosevelt nalegal na Stalina, aby ten, mozliwie jak najszybciej, zajal wymie-
nione w raportach tajnych stuzb zaklady. Do ich ostrzalu artyleryjskiego mogto
jednak doj$¢ dopiero za kilka tygodni. Do tej pory hitlerowska machina zbrojen
wcigz pracowala petng para. 13 lutego w hali stoczniowej odbylo si¢ zorganizowane
przez NSDAP spotkanie wszystkich pracownikéw, do zgromadzonych przemawiat
gauleiter Albert Forster.

Od 9 marca stocznia stata si¢ obiektem nasilonych bombardowan'?’. W niedziele,
17 marca, praca zostala wstrzymana, przy czym produkcje¢ U-Bootéw przerwano mie-
sigc wezedniej, w polowie lutego 1945 r."*® Kiedy w ostatnich dniach marca (27-28)
stocznie zajeli Sowieci, jej stan techniczny, poza zniszczonymi pochylniami, byt jeszcze
stosunkowo dobry, stat nadal wielki Zuraw, wiekszo$¢ urzadzen uznano za sprawne.
Gdanskie stocznie, podobnie jak wszystkie zaklady przemystowe na wyzwolonych
terenach, zostaly obsadzone przez radzieckie wladze wojskowe, ktore nie kwapity sie
z przekazaniem ich Polakom. W zajetym zaktadzie w rece Rosjan wpadto kilka prawie
ukonczonych okretéw podwodnych, wiele gotowych sekeji oraz cate linie produkcyjne
z pelng dokumentacje projektowg U-Boota typu XXI. Na jej podstawie zwodowano
jednostki, ktore byly intensywnie badane i poddawane r6znym modyfikacjom. Radzie-
cki projekt fodzi podwodnej 613 skorzystal z zaawansowanych rozwiazan technicznych
i konstrukcyjnych niemieckiego poprzednika.

Zaraz po zdobyciu Gdanska przybyla do niego polska Morska Grupa Operacyjna.
Jej zadaniem byta rejestracja przedsiebiorstw i zaktadéw produkcyjnych, ustalanie
stopnia zniszczen i doprowadzenie do ich przejecia z ragk wladz radzieckich. Zakon-
czyla ona swoja misje dopiero w lipcu 1945 r."** Wladze radzieckie traktowaty mie-

1% Szeroko na ten temat: M. Owsinski, Filie obozu koncentracyjnego Stutthof przy gdatiskich
stoczniach w latach 1944-1945 [w:] Historia Stoczni Gdariskiej. .., s. 67-85. Rowniez: J. Kukliniski,
J. Litwin, Stocznia Schichaua..., s. 959-962.

17 1. Kuklinski, J. Litwin, Stocznia Schichaua. .., s. 959-962. Stanowila ich cel od 1942 r. Wiecej
na ten temat: M. Bakun, Naloty bombowe podczas II wojny swiatowej [w:] Encyklopedia Gdatiska. ..,
s. 684-685.

1% M. Westphal, Produkcja U-Bootéw..., s. 47-48.

199 M. Stryczynski, Gdarisk w latach 1945-1948. Odbudowa organizmu miejskiego, Wroclaw
1981, s. 29.
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nie stoczniowe jako swoiste trofeum wojenne. Zasady podziatu ustalono dopiero
w maju 1945 r. w Moskwie. Uznano, Ze 70% urzadzen przypadnie Zwigzkowi Radzie-
ckiemu, a 30% - Polsce®.

1 czerwca 1945 r. przystapiono do prac przygotowawczych, majacych dopro-
wadzi¢ do przejecia obiektéw stoczniowych przez wladze polskie. Zarzadzeniem
z 14 czerwca 1945 r. utworzono ,,Zjednoczenie Stoczni Polskich w Gdansku, z sie-
dziba w Gdansku, obejmujacego zakresem dzialania teren Rzeczpospolitej Polskie;j”.
Ustalono, ze: ,,Zjednoczenie powyzsze posiada osobowos¢ i jest powotane do koordy-
nowania gospodarki i planowego dziatania stoczni i zaktadéw przemystowych zwia-
zanych z produkcja, budowa i naprawg urzadzen portowych, statkow oraz urzadzen
pomocniczych dla zeglugi, a stanowigcych wlasno$¢ panstwa lub znajdujacych sie
pod zarzadem panstwowym”®'. Na czele Zjednoczenia Stoczni Polskich (ZSP) miat
stang¢ Naczelny Dyrektor. O jego prerogatywach informowano obszernie: ,Naczelny
Dyrektor reprezentuje Zjednoczenie wobec wladz i 0séb i podpisuje samodzielnie
w jego imieniu”. Na poczatku lipca ZSP zostalo przesuniete z Ministerstwa Przemystu
do Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego. Pierwszym dyrektorem naczelnym
przedsigbiorstwa zostal inz. Witold Urbanowicz, po nim, 10 wrze$nia 1945 r., funkcje
te objat inz. Henryk Umiastowski®®.

Dopiero 26 lipca 1945 r. Sowieci oficjalnie przekazali stocznie polskiej administracji
ina jej terenach pojawili sie pierwsi polscy robotnicy*”. Po zakltadzie pozostaly jedynie
puste hale produkcyjne, pozbawione nie tylko wyposazenia, ale rowniez szyb. Zde-
montowano i wywieziono do Rosji znakomita wiekszo$¢ maszyn, dzwigdw i narzedzi,
na kawalki pocieto wielki zuraw mlotowy. Krazy legenda, jakoby statek wiozacy ele-
menty kolosa zatonal w okolicach Klajpedy w wyniku sabotazu polskich robotnikéw,
rozzloszczonych pazernoscig sojusznikow. Po wojnie do zagospodarowania przez
nowy polskg administracje pozostalo jedenascie zakladéw bezposrednio zwigzanych
z budowg i remontami statkéw. Dwie najwigksze stocznie, funkcjonujgce poczatkowo
jako Stocznia 1*** i Stocznia 22, w pazdzierniku 1947 r. polaczono i nazwano Stocz-
nia Gdanska?®. W jednym w pierwszych przewodnikéw po Gdansku sformutowano

200 Tamze, s. 193.

201 Zarzadzenie podpisal 6wczesny minister przemystu, Hilary Minc. Tekst za: H. Wojciechow-
ski, Stocznia Gdatiska. Fakty i liczby, Gdansk 1968. Tam publikowany w pelnym brzmieniu, s. 15.

202 Tamze.

205 Tamze, s. 16. 12 wrzeénia 1945 r. dokonano oficjalnego otwarcia stoczni, 13 wrzesnia miata
miejsce uroczysto$¢ ,,pierwszego uderzenia mtotem” 800-tonowej prasy. Oznaczalo to, ze zaktad byt
gotowy do produkdji, Stocznia gdarnska w dwudziestoleciu 1945-1965, oprac. P. Smolarek, Gdansk
1965, s. 10.

24 Dawna ,,Danziger Werft”, J. Zurawinski, Zarys historii Stoczni Gdariskiej. .., s. 12.

205 Dawna ,,Schichau Werft”, tamze.

26 Generalnie w Sktad Zjednoczenia Stoczni Polskich wchodzily: Danziger Werft (Stocznia
Nr 1), Schichau Werft (Stocznia Nr 2), Danziger Wagonfabrik (Stocznia Nr 3), Stocznia Wojan
(Stocznia Nr 4), Stocznia Klawitter (Stocznia Nr 5), Stocznie Gdynskie (Stocznie Nr 121 13), Stocznia
Schichaua w Elblagu (Stocznia Nr 16), H. Wojciechowski, Stocznia Gdaiiska. .., s. 16.
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przekonanie, ze ,zwiedzenie stoczni rozszerza horyzont wiadomosci o morzu, a dla
tych, co Gdansk zwiedzaja, winno by¢ jednym z gtéwnych punktéw programu, tak
jak zazycie morza w przejazdzce po nim i zwiedzenie portu. Szczegolnie wazne jest
to dla pracownikéw wybrzeza, dla ktérych znajomosé¢ zasadniczych elementéw zycia
gospodarczego Gdanska jest obowigzujace. Bezwzglednie za$ temat ten w dostatecznie
wyczerpujacym planie powinien wchodzi¢ w zakres programu wyzszych klas szkot
$rednich Wybrzeza™".

Tymczasem dzialalnos¢ zakladéw okretowych, majacych nawigzywac do tradycji
stoczni Schichaua, przeniesiono do Bremerhaven, gdzie przedsiebiorstwo o nazwie
E Schichau AG Werk Wesermiinde/Bremerhaven istnialo do 1972 r., potem, jako
Schichau-Unterweser AG Werk Bremerhaven/Neuer Hafen, do 1988 r.2% W znisz-
czonych warsztatach Stoczni Gdanskiej poczatkowo montowano parowozy, traktory
oraz samochody ciezarowe, dary z UNRRA*”. Do produkgcji okretowej przystgpiono
w oparciu o sprawdzone rozwigzania i projekty, jednoczesnie gromadzono i szko-
lono intensywnie kadre polskich technikéw i inzynieréw. Kupiono kilka gotowych
projektow — z wloskiej stoczni Ansaldo w Genui*" plany matego drobnicowca?",
ze stoczni Cockerill drobnicowca typu B50 ,,Lewant™'?, ze stoczni A Normanda
z Hawru rudoweglowca typu B30, Stocznia Gdanska, w latach 1967-1989 funk-
cjonujaca z dodatkiem ,imienia Lenina”, stala si¢ kolebka Solidarnosci, miejscem,
gdzie zatriumfowala wolnos¢.
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Streszczenie

Ferdinand Gottlob Schichau swoja zawrotng kariere zawdzieczal niezwyklej pracowitosci,
energii, a takze wybitnym uzdolnieniom. Urodzony w 1814 r. w Elblagu, byl absolwentem
Krolewskiego Instytutu Technicznego (Konigliches Gewerbe-Institut) w Berlinie. Podczas
zagranicznego stypendium zapoznat sie z wiodgcymi kierunkami industrializacji w Europie,
zafascynowala go produkcja maszyn parowych i ich wykorzystywanie w przemysle. Odrzucit
propozycje zatrudnienia w duzym przedsigbiorstwie, pragnal budowaé wszystko od podstaw,
samodzielnie. W 1837 r. zalozyl w Elblagu maly Zaklad Budowy Maszyn, pracowato w nim
o$miu mezczyzn. Taki byt poczatek firmy, ktéra pod koniec wieku zatrudniata tysigce robotni-
kéw. Obdarzony genialnym wyczuciem nie tylko w zakresie nowinek technicznych, ale réwniez
koniunktury, EG. Schichau wszystkie swoje przedsiewzigcia doprowadzit do petnego rozkwitu.
W 1893 r. w przemystowym krajobrazie Gdanska zaistniala nowa struktura, stocznia Schiffswerft
von E Schichau. Zaklad okretowy posiadat sze$¢ pochylni i pod wzgledem mozliwosci budowy
duzych statkow nalezal do przodujacych w Niemczech. W przedsigbiorstwach nalezacych
do firmy Schichaua budowano lokomotywy, ogromne okrety wojenne (pancerniki i krazow-
niki), poglebiarki portowe, a takze aparature dla cukrowni i maszyny do tartakéw. Tuz przed
I wojng $wiatowa armator Norddeutscher Lloyd zaméwit w stoczni dwa rekordowej wielko$ci
pasazerskie olbrzymy - legendarne transatlantyki ,,Columbus”.

Slady dziatalnosci zaktadéw Schichaua wcigz daje sie zauwazy¢ w wielu miejscach, a jego
postac przeszla do legendy. Artykut stanowi opowies¢ o zatozycielu, jego spadkobiercach i przed-
siebiorstwach przez nich prowadzonych. Staralem si¢ przedstawic te aspekty dziatalnosci firmy,
ktére uznac¢ wypada za kluczowe. To szkic historyczny, przedstawiajacy losy ogromnego w swej
skali przemystowego przedsiewziecia, ktdre szczyt swego rozwoju osiagneto na przetomie XIX
i XX w. Bylo wizytowka Gdanska i miastem w miesécie. Zagoscilo w literaturze i jest statym
elementem wyobrazni historycznej kazdego, kto zajmuje si¢ dziejami miasta.

Stowa kluczowe: Ferdinand Gottlob Schichau, przemyst stoczniowy, ,,Columbus”, Carl Heinrich
Ziese, Carl Fridolf Carlson, Elblag, Gdansk
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Ferdinand Gottlob Schichau and his shipyard
Summary

Ferdinand Gottlob Schichau owned his spectacular career to extraordinary industriousness,
energy and also his excellent skills. Born in 1814 in Elblag, he was a graduate of Konigliches
Gewerbe-Institut (the Royal Institute of Technology). During his abroad scholarship he got
acquainted with the leading areas of industrialization in Europe and was fascinated by the
production of steam machines and their use in industry. He rejected the offer of the employment
in a big company. His desire was to build everything from scratch, independently. In 1837,
he established a small Machine Construction Plant, employing eight men. This was the very
beginning of the company that employed thousands of workers at the end of the century. Gifted
with the ingenious sense of both technical innovations and economic situation, Ferdinand
Gottlob Schichau led all his undertakings to full flourishing. In 1893, in the industrial
landscape of Gdansk there appeared a new organism - Schiffswerft von E Schichau shipyard.
The shipbuilding company had six slipways and with regard to building large ships, it was
one of the leading companies in Germany. In the enterprises owned by Schichau company
locomotives, large warships (battleships and cruisers) and dredgers as well as the apparatus
for sugar factories and sawmill machines were built. Just before World War I, Norddeutscher
Lloyd commissioned the shipyard to construct two ships of the record size — passenger giants,
legendary Columbus ocean liners.

Traces of Schichau enterprises activity can still be seen in numerous places; the figure of
the industrialist became legendary. The article is the story of the founder, his heirs and the
enterprises run by them. In the article, I tried to present those aspects of the company activity,
known as Schichau company, that should be recognized as the key ones. This is a historical
outline, presenting the fate of massive in its scale, industrial undertaking, that reached the peak
of its development at the turn of 19" and 20" century. It was the landmark of Gdaisk and a town
in the city. The undertaking got rooted in the literature and is a constant element of historical
imagination of any person who deals with the history of the city.

Keywords: Ferdinand Gottlob Schichau, shipbuilding industry, Columbus ocean liners,
Carl Heinrich Ziese, Carl Fridolf Carlson, Elblag, Gdansk



