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ZEZWOLENIA W TRANSPORCIE
EADUNKOW PONADNORMATYWNYCH
JAKO NARZEDZIE POLITYKI GOSPODARCZE]
POLSKI

STRESZCZENIE

Glownym celem artykulu jest pokazanie znaczenia zezwolen transportowych
w transporcie ladunkéw ponadnormatywnych i konsekwengji ich nieprawidtowe-
go stosowania. W artykule zdefiniowano polityke gospodarcza oraz narzedzia tejze
polityki stosowane w Polsce. Postuzylo to do przedstawienia rodzajéw zezwolen
w réznych kategoriach drogowych oraz scharakteryzowania organéw i trybéw
wydawania zezwolefi na przejazd pojazdu z ladunkiem ponadnormatywnym.
W przypadku niedostosowania sie do wymogéw drogowych, przewozZnik ponosi
kary pienig¢zne na podstawie oméwionej w artykule tabeli.

Stowa kluczowe: transport fadunkéw ponadgabarytowych, polityka transporto-
wa, zezwolenia w transporcie.

Wstep

tadunkiem ponadnormatywnym jest tadunek, ktéry ma charakterystyczne
cechy powodujace, ze nie nadaje sie on do przewozu standardowym $rodkiem
transportu lub skladem transportowym. Ladunki ponadnormatywne (nazywane
tak w transporcie drogowym) okreéla si¢ rowniez mianem lfadunkéw ponadga-
barytowych (w transporcie morskim) lub tez tadunkéw z przekroczona skrajnia
(w transporcie kolejowym). Wynika z tego, ze towary przekraczaja swoja wiel-
kosScig i masa dozwolone prawnie normy do poruszania si¢ po drogach. Dla
uproszczenia mozna przyja¢ umowne zalozenie, ze fadunki ponadnormatywne
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to z reguly ladunki przekraczajace: catkowita dtugosc¢ 16,5 m, i/lub szerokos¢ 2,5
m, i/lub wysokos¢ 4,0 m, i/lub najczesciej 42 tony ciezaru catkowitego [Salomon,
2010b: 57]. Klasyfikacja tego rodzaju transportu powinna przekracza¢ minimum
jeden parametr, aby byla uznawana za przewéz ponadnormatywny.

Na caly proces transportu fadunkéw ponadnormatywnych sklada sie wiele
czynnikdéw, na ktére kazda firma transportowa zajmujaca sie ta dziedzing po-
winna zwraca¢ uwage. Ré6znorodne wymiary, wagi oraz rodzaj przewozonych
towarow powoduja, ze zaplanowany transport powinien by¢ dokltadnie spraw-
dzony zgodnie z normami, aby przewiez¢ fadunek bezkolizyjnie z punktu nada-
nia do punktu docelowego. Osoba planujaca trase powinna bra¢ pod uwage
rézne czynniki zewnetrzne, takie jak: warunki atmosferyczne, warunki drogo-
we, czas przejazdu oraz przede wszystkim posiadanie odpowiednich zezwolen
administracyjnych.

Przy tadunkach ponadnormatywnych wykorzystuje sie bardzo czesto trans-
port multimodalny, ktéry scala transport drogowy z morskim, kolejowym i/lub
lotniczym. Jako srodek dowozowy wykorzystywane sg r6znego rodzaju ciggni-
ki! [Prochowski, Zuchowski, 2009: 181] z dostosowanymi naczepami [Salomon,
2010a: 55-56]. Planowanie rozpoczyna sie od wytypowania odpowiedniego cig-
gnika z naczepa. Do przewozu ladunkéw ponadnormatywnych stosuje sie na-
czepy standardowe, dtuzycowe, o obnizonej platformie, niskopodlogowe ciezkie,
zaglebione, do przewozu zbiornikéw oraz modulowe. [J6zwiak, Kawa, 2009: 5].
Kompleksowo ustala sie, jaki rodzaj Srodka transportu bedzie najkorzystniejszy
dla danego tadunku. W gtéwnej mierze weryfikuje sie trase, kilometraz, miejsce
pochodzenia i przeznaczenia oraz warto$¢ towaru. Przedstawione warunki po-
zwola na dobér odpowiednich rozwiazan z punktu widzenia logistycznego.

Osoba odpowiedzialna za caly proces transportowy powinna monitorowac
przesylke oraz prace ludzi bioracych udzial przy realizacji projektu. Wazne jest
zapoznanie sie ze specyfika wysylanego towaru, znajomos¢ przepiséw drogo-
wych, wymogoéw terminali kolejowych, morskich i lotniczych, a takze dopaso-
wanie si¢ do kryteriow klienta. W przypadku wysylek dalekomorskich nalezy

! Ciagniki samochodowe do przewozu tadunkéw ponadgabarytowych dziela sie na: ciggniki siodto-
we (do ktérych naleza pojazdy samochodowe, posiadajace odpowiednig konstrukcje ktéra umozli-
wia ciggniecie pojazdéw kolowych nie posiadajacych wlasnego napedu, specjalnie przystosowane
do pracy w zestawach czlonowych o masie nawet do 250 ton, majace uklad jezdny trzy-, cztero- lub
piecioosiowy, umozliwiajacy przeniesienie duzych naciskéw od naczepy na siodlo i jednoczesnie
uzyskanie wymaganej sity napedowej), ciagniki balastowe (z wlasnym napedem, przystosowane do
holowania przyczep o duzej tadownosci;, majace odpowiedni balast, ktéry zwieksza przyczepnosé
kot pojazdu do nawierzchni drogi. Jest to mozliwe dzieki ogromnemu naciskowi na osie, ktéry jest
wiekszy niz w zwyklym ciagniku siodlowym, jednak cechuja sie wiekszym promieniem skretu, co
uznaje sie za ich wade. Warto zaznaczy¢, ze zestaw zlozony z ciggnika balastowego i przyczepy poru-
sza sie z malg predkoscia. Ten typ pojazdéw, ktéry moze tworzy¢ zestawy o DMC nawet 250 ton nie
jest tak powszechnie eksploatowany przez firmy transportowe. Jedna z przyczyn jest duza cena tych
zestawOw w poréwnaniu do ciggnikéw siodlowych) oraz ciggniki siodfowo-balastowe 1gcza w sobie
moc i sile pociagowa ciagnikéw balastowych z uniwersalnym mocowaniem naczep zwanym siodtem
z ciaggnikéw siodlowych. Takie polaczenie pozwala na maksymalne potaczenie sily i mozliwosci skre-
tu w jednym pojezdzie).
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upewnic sie, ze dany statek i port jest w stanie obstuzy¢ dany tadunek. Nalezy
korzysta¢ z ustug przedsiebiorstw, ktére beda koordynowac¢ proces transportowy
na kazdym etapie, dopilnuja szczegétéw dokumentacyjnych oraz beda rozwia-
zywac biezace problemy transportowe.

1. Definiowane polityki gospodarczej

Gospodarka jest pewnego rodzaju systemem, tzn. zbiorem powigzanych ze
soba elementéw, oddzialujacych na siebie i wzajemnie uzaleznionych. Z polacze-
nia i oddzialywania elementéw skladajacych sie¢ na system (sfera realna + sfera
regulacyjna) powstaje nowa jako$¢ [Wilkin, 2005: 17-29]. W odmienny sposéb
proces ten jest realizowany w poszczegdlnych sferach gospodarki — realnej i re-
gulacyjnej [Korrnai, 1977: 68-72]. Sfera realna gospodarki obejmuje materialng
baze produkcji wraz z zasobami naturalnymi, ludnoscia i zmianami w jej struktu-
rze oraz wytwarzanymi dobrami produkcyjnymi i konsumpcyjnymi. Sfera regu-
lacyjna gospodarki to zbieranie i przetwarzanie informacji, kreowanie narzedzi
regulowania i podejmowania decyzji.

Polityka gospodarcza moze by¢ okredlona jako narzedzie ,(...) urzeczywist-
niania Srodkow realizacji spolecznego celu gospodarowania; jest to wyznaczanie
i osigganie celow, Sciezek i sposobow ich realizacji” [Ostapowicz 2013: 111-112;
http:/www.wneiz.pl/nauka_wneiz/sip/sip32-2013/SiP-32-t1-111.pdf (dostep:
10.06.2017)]. Wedlug H. Cwiklinskiego, polityka gospodarcza polega na okresla-
niu celéw danego systemu gospodarczego, a takze metod, srodkéw i sposobéw
prowadzacych do osiggania tych celéw, zgodnie z regutami nauk ekonomicznych
[Cwiklinski, 1997: 22]. Polityka gospodarcza (ekonomiczna) dotyczy $wiadomego
oddzialywania wladz panstwowych oraz instytucji i organizacji miedzynarodo-
wych na gospodarke narodowg, na jej dynamike, strukture, funkcjonowanie, na
stosunki ekonomiczne w panstwie, a takze na jego relacje gospodarcze z zagrani-
ca, za pomoca okreslonych narzedzi stuzacych do osiagniecia zaplanowanych ce-
16w [Polityka gospodarcza, 2006; Horodecka, 2008: 161]. Powyzsza definicja zawiera
w sobie podmiot (kto? — panstwo), instrumenty (za pomoca czego? — narzedzia),
sposob (co? — dziatanie Swiadome i celowe), przedmiot (w jaki sposob? — zjawiska
gospodarcze: porzadek i struktura gospodarki) i cel (po co? — osiaganie zalozo-
nych celéw).

2. Metody i narzedzia polityki gospodarczej

Polityka gospodarcza jest prowadzona za pomoca odpowiednich metod i na-
rzedzi, ktore sa Srodkami realizacji celow i zadan. Metoda to uswiadomiony i sys-
tematyczny spos6b dzialania zlozonego, wykorzystujacy okreSlone narzedzia,
ksztaltujace ilosciowe i jako$ciowe zjawiska oraz procesy zachodzace w polu
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polityki i jej otoczeniu. Metoda, jako $wiadomy sposob postepowania prowadza-
cy do osiggnigcia zamierzonego celu lub zadania, jest pojeciem szerszym niz na-
rzedzia (Srodki) polityki [Grzywacz, 2005: 9-11].

Metody polityki gospodarczej (jako dziatalnosci) to uporzadkowane sposoby
gromadzenia i aktywizacji Srodkéw gospodarczych (zasobow, strumieni), a takze
doboru odpowiednich srodkéw do poszczegdlnych celéw [Jarosz, 2002: 6-9]. Na-
uka polityki ekonomicznej postuguje sie tymi samymi metodami co inne nauki
ekonomiczne: empirig i dedukcja. Material badawczy nad polityka gospodarcza
pochodzi z kilku Zrédel, gléwnie ze statystyki gospodarczej (dostarczajacej infor-
macji o charakterze retrospektywnym), oficjalnych dokumentéw rzadu (plany
i zamierzenia), aktéw normatywnych (zawierajacych dane zaréwno o charakte-
rze retrospektywnym, ale takze prospektywnym), prasy, publicystyki i literatury
fachowej [Jarosz, 2002: 6-9].

Instrumenty to narzedzia oddzialywania na podmioty gospodarcze, ktére s
elementem skladowym kazdej polityki. Stosowanie instrumentéw w polityce
rzadowej prowadzi do osiggania pozadanych celéw. W literaturze instrumenty
polityki gospodarczej najczesciej dzieli si¢ w zaleznosci od sposobu dzialania na
instrumenty regulacji bezposredniej, ktérymi sg instrumenty o charakterze admi-
nistracyjno-prawnym (np. zezwolenia) i instrumenty regulacji posredniej, ktére
obejmuja instrumenty ekonomiczne. W praktyce gospodarczej instrumenty eko-
nomiczne sg bardzo czesto stosowane jako uzupelnienie instrumentéw admini-
stracyjno-prawnych [Goérka i in., 1998: 72-73].

3. Ladunki ponadnormatywne — definicja

tadunki ponadnormatywne (inaczej nienormatywne, ponadgabarytowe,
ponadmetryczne) sa to tadunki, ktérych wymiary, ciezar i/lub ksztalt odbiega-
ja od parametréw ladunkéw standardowych. Przemieszczanie tych ladunkéw
wymaga uzycia specjalnych $rodkéw transportu i urzadzen przetadunkowych
o udzwigu odpowiadajacym ciezarowi tadunku.

W zaleznosci od wymiaru, ciezaru i ksztattu tadunki ponadgabarytowe dzie-
limy najczesciej na: zwykle, specjalne, cigzkie, ciezkie o masie skupionej, ciezkie
przestrzenne oraz dlugie. Ich podstawowe parametry i typowe przyklady przed-
stawiono w tabeli 1.



128 Adam Salomon

Tabela 1. Podstawowe rodzaje tadunkéw ponadnormatywnych przewozone transportem
drogowym

Rodzaje Podstawowe prametry Typowe przyklady
ponadgabarytow
Zwykle bLadunki te maja ciezar Réznego rodzaju
nieprzekraczajacy 25 t. Tego typu konstrukcje stalowe,

tadunki mozna przewozi¢ zwyklym | niewielkich rozmiaréw
zestawem pociaggdw wyposazonym | maszyny i urzadzenia

w odpowiednie zabezpieczenia przemystowe, maszyny
i oznakowanie, gdyz ich wymiary robocze, niewielkie
nieznacznie przekraczajq skrajnie zbiorniki

lub zestawami drogowymi
wyposazonymi w odpowiednie
urzadzenia do ich oznakowania

i zabezpieczenia. Wymiary

ich nieznacznie przekraczaja
dopuszczalne parametry dla
transportu drogowego, tzn. dtugos¢
15-16 m, szerokos¢ 3,5-4,0 m oraz
wysokos¢ 3,0-3,5 m?

Specjalne bLadunki te maja duze wymiary, lecz | Elementy komor
stosunkowo niewielka mase, dlatego |spalania dla przemystu
ladunki te nie oddzialuja negatywnie | energetycznego, elementy
na infrastrukture drogowa. Jedynym |urzadzen dla gérnictwa,
ograniczeniem sg wymiary ladunku | konstrukcje stalowe,
dochodzgce do 5 m ditugosci, 7 m zbiorniki

szerokosci i 6-7 m wysokosci

Ciezkie Masa tego ladunku waha sie Maszyny i urzadzenia

w granicach 70-100 t dla budownictwa, kotly,
r6znego rodzaju zbiorniki,
obudowy urzadzen

dla elektrowni, statki

w czesciach, wagony
kolejowe i tramwajowe oraz
cale linie technologiczne
dla przemystu
metalurgicznego,
samochodowego,
chemicznego oraz
energetycznego
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cd tab. 1
Ciezkie o masie Charakteryzuja sie one duzym Transformatory, generatory
skupionej ciezarem w stosunku do objetosci, i turbiny oraz przemystowe
a niektore z nich moga wazy¢ 200 prasy, waty korbowych

300 t. Mozna je transportowac droga | silnikéw okretowych.
ladowa, ale do ich przewozu musza
by¢ uzyte specjalne wieloosiowe
naczepy lub wieloosiowe wagony

kolejowe

Ciezkie Moga one wazy¢ 100-40000 t, Przesta mostow, wieze

przestrzenne a wysokoé¢ do 40 m. Tego rodzaju wiertnicze, dZwigi, rury
ladunki nie moga by¢ przewozone do rurociggéw, suwnice
droga ladowa, tylko wylacznie portowe.
morska lub rzeczna

Dlugie Dlugos¢ takich tadunkéw dochodzi | Przesla, filary, elementy
do 40-60 m, przy innych wymiarach |suwnic oraz elektrowni
czesto odbiegajacych od normy wiatrowych, reaktory

i kolumny dla przemysiu
chemicznego oraz
petrochemicznego

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie: [J6zwiak, Kawa, 2009: 2; Janulaiin., 2011: 167;
W. Galor, A. Galor, 2010: 78; Filina, 2008: 76; Christowa-Dobrowolska, 2011: 468; Zurawski,
2009: 462; Gotembska, 2010: 124].

4. Rodzaje zezwolef w transporcie

Zezwolenie to decyzja administracyjna, wydana przez ministra wlasciwego
do spraw transportu, Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego lub okre-
Slony w ustawie organ samorzadu terytorialnego, uprawniajaca przewoznika
drogowego do wykonywania okreS§lonego rodzaju transportu drogowego [Bo-
ruszewski, 2013: 13]. Zezwolenia na przewo6z ladunkéw ponadgabarytowych
powinny by¢ zatwierdzone na podstawie specjalnych dokumentéw. OkreSlaja
one mozliwo$¢ przewozu po drogach publicznych oraz zaplanowanie usuniecia
ewentualnych przeszkéd na okrelonej trasie?. Zezwolenia specjalne wydawane

2 Podstawa prawna jest ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U. 220161, poz. 23 t.j.), ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U.z 2013 r.,
poz. 1414 t.j. ze zm) oraz ustawa z dnia 16 grudnia 2010 . o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2015 ., poz. 1440 t.j. ze zm.). Pozostale przepisy wykonawcze to m.in.: rozporzadzenie Ministra In-
frastruktury i Rozwoju z dnia 6 marca 2014 r. w sprawie wzoréw zezwolen na wykonywanie krajo-
wych i miedzynarodowych przewozéw drogowych oséb oraz wypiséw z zezwolen (Dz. U. z 2014 r.,
poz. 402), rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 sierpnia
2013 r. w sprawie wysokosci oplat za czynnos$ci administracyjne zwigzane z wykonywaniem przewo-
zu drogowego oraz za egzaminowanie i wydawanie certyfikatu kompetencji zawodowych (Dz. U.
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sa wielokrotnie na podstawie aktéow prawnych, przy kategorii od I do IV oraz
w formie jednorazowej dla kategorii VII. W zaleznosci od kategorii, forma ze-
zwolen moze by¢ wystawiona na okres od 1 miesigca az do 2 lat.

Wykonywanie miedzynarodowego transportu kombinowanego [Czerman-
ski, 2011: 50]* nie wymaga posiadania zezwolenia zagranicznego ani zezwolenia
polskiego przez przewoznika zagranicznego, jezeli w umowach miedzynarodo-
wych, ktérymi Rzeczpospolita Polska jest zwigzana, przewidziano wzajemne
zwolnienie.

Ten wazny dokument dla przewozu tadunku ponadnormatywnego wydawa-
ny jest przez wlasciwy organ przyporzadkowany do odpowiedniej drogi [Tabe-
la kategorii zezwolen..., 2017]. Przy planowaniu transportu nalezy sprawdzi¢, czy
dana droga jest prywatna czy publiczna, aby méc ubiegac sie o zezwolenia spe-
cjalne. Kategorie II i IIl wydawane sa przez staroste oraz urzad celny, natomiast
przy lII i IV dokument wydaje urzad celny oraz Generalna Dyrekcja Drég Krajo-
wych i Autostrad. Przy pozostaltych kategoriach o zgode mozna ubiega¢ sie tylko
u GDDKIA (rys. 1).

Whniosek powinien zawiera¢ pelne dane wnioskodawcy, ktory ubiega sie
o mozliwos¢ przejazdu. Dokument winien zawiera¢ okres w jakim dany pojazd
bedzie wykonywal swoja trase. Dodatkowo powinno sie zawrze¢ informacje
techniczne pojazdu, nacisk i rozstaw osi, rzeczywiste wymiary naczepy i ciggni-
ka, maksymalng tadowno$¢, typ oraz rok produkcji. Na podstawie wszystkich
podanych danych, organy specjalne moga dokladnie zweryfikowaé wniosek
oraz wyda¢ pozytywna lub negatywna decyzje.

z 2013 1., poz. 916), rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozkladow jazdy (Dz. U. z 2012 r,, poz. 451), rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 8 wrzesnia 2014 r. w sprawie zakresu danych i informacji, ktére prze-
woznik drogowy jest obowiazany przekazywaé do organu w zwiazku z prowadzong dzialalnoscig
w zakresie przewozu drogowego (Dz. U. z 2014 r,, poz. 1217) oraz Rozporzadzenie Ministra Transpor-
tu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 lipca 2013 r. w sprawie kontroli przewozu drogo-
wego (Dz. U. 2013 ., poz. 1064).

> W ustawie z 18 sierpnia 2012 r. okreslono réwniez, ze bez specjalnego zezwolenia pod dro-
gach publicznych porusza¢ moga sie pojazdy nienormatywne m.in. nastepujacych rodzajow [5]:
autobusy (w zakresie naciskdw na osie pojazdu), pojazdy, ktérych szerokos¢ i dlugosé bez fadunku
nie przekraczajg dopuszczalnych, a ktére przewoza tadunek wystajacy poza obrysy pojazdu, pojazdy
biorace udzial w akcjach ratowniczych oraz bezposredniej likwidacji skutkéw klesk zywiotowych,
pojazdy zarzadu drogi, Policji, ITD., biura Ochrony Rzadu, ABW, Agencji Wywiadu, CBA, Strazy Gra-
nicznej, Sluzby Wieziennej, stuzby Celnej oraz jednostek ochrony przeciwpozarowe;j.

* Transport kombinowany to przewéz rzeczy, podczas ktérego samochéd ciezarowy, przyczepa, na-
czepa z jednostka ciagnaca lub bez jednostki ciggnacej, nadwozie wymienne lub kontener 20-stopowy
lub wiekszy korzysta z drogi w poczatkowym lub koficowym odcinku przewozu, a na innym odcinku
z ustugi kolei, zeglugi §rédladowej lub transportu morskiego, przy czym odcinek morski przekracza
100 km w linii prostej. Odcinek przewozu poczatkowego lub koficowego oznacza przewo6z pomie-
dzy punktem, gdzie rzeczy sa zaladowane, i najblizsza odpowiednia kolejowa stacja zaladunkowgq
dla odcinka poczatkowego oraz pomiedzy najblizszg odpowiednig kolejowa stacja wyladunkowgq
a punktem, gdzie rzeczy sa wyladowane, dla konhcowego odcinka lub — wewnatrz promienia nieprze-
kraczajacego 150 km w linii prostej ze $rédladowego lub morskiego portu zaladunku lub wyladunku.
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Zezwolenia na przejazd pojazdu z ladunkiem ponadgabarytowym

| | | |
Na czas Na czas okreslony Jednokrotny Jednokrotny
nieokreslony (do 12 miesiecy) przejazd przejazd
(pojazd (do 7 dni) przekraczajacy
wolnobiezny, granice panstwa
ciggnik rolniczy, (do 72 godzin)
pojazd specjalny)
Szerokos¢ Dlugosc Pozostale warunki || Szerokosé
nie przekracza nie wieksza nie przekracza 3 m
3,5m od dopuszczalnej
02m
Masa catkowita, Dlugosé
nacisk/i ,O_Si’ » Szerokos¢ nie wigksza )
dlugos¢ i wysokos¢ nie przekracza od dopuszczalnej
sq normatywne 32m o2m

Masa catkowita,
naciski osi,
dlugosc i wysokos¢
sg normatywne

Masa catkowita,
naciski osi,

dlugosc i wysokos¢
sg normatywne

Wydaje STAROSTA

Wydaje GDDKiA

Wydaje
NACZELNIK
URZEDU
CELNEGO

Rysunek 1. Organy i tryb wydawania zezwolen na przejazd pojazdu z fadunkiem ponad-

gabarytowym

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Zezwolenie kategorii I wydawane jest dla nastepujacych pojazdow:
— wymiary oraz rzeczywista masa calkowita jest nie wieksza od dopuszczal-

nych;

— naciski osi nie przekraczaja wielkosci przewidzianych dla drég o dopuszczal-
nym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.
Zezwolenie to wydawane jest przez zarzadce drogi, po ktérej ma poruszac
sie dany pojazd. Mozna sie stara¢ ubiega¢ tylko w przypadku kiedy, przejazd ma
odbywac¢ sie po drogach gminnych, powiatowych lub wojewé6dzkich.

Zezwolenie kategorii II jest wydawane na przejazd nienormatywnego po-
jazdu wolnobieznego, ciggnika rolniczego albo zespolu pojazdéw sktadajacego
sie z pojazdu wolnobieznego lub ciagnika rolniczego i przyczepy specjalnej’.

5

Pojazd nienormatywny - pojazd lub zespét pojazdéw, ktérego naciski osi wraz z fadunkiem lub

bez niego sa wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w przepisach niniej-
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Zezwolenie takie jest wydawane dla pojazdéw poruszajacych sie po drogach pu-
blicznych z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych. Zezwolenie wydaje sta-
rosta wlasciwy ze wzgledu na siedzibe wnioskodawcy albo miejsce rozpoczecia
przejazdu. Dokument wydaje sie po uiszczeniu oplaty, w terminie 3 dni robo-
czych od dnia zloZenia wniosku o jego wydanie.

Zezwolenie takie wydawane jest dla pojazdow, ktérych:

— dlugos¢ i wysokosci oraz rzeczywista masa catkowita jest nie wieksza od do-
puszczalnych;

— naciski osi sa nie wieksze od dopuszczalnych dla danej drogi;

— szeroko$¢ nie przekracza normy 3,5 m.

Zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego kategorii III wydaje wla-
Sciwy ze wzgledu na siedzibe wnioskodawcy albo miejsce rozpoczecia przejazdu
starosta. W przypadku wjazdu pojazdu na teren RP zezwolenie kat. III wydaje
takze naczelnik urzedu celnego:

— o naciskach osi i rzeczywistej masie calkowitej nie wiekszych od dopuszczal-
nych;

— o szerokosci nieprzekraczajacej 3,2 m;

— o dlugosci nieprzekraczajacej: 15 m dla pojedynczego pojazdu, 23 m dla ze-
spotu pojazdow;

o wysoko$ci nieprzekraczajacej 4,3 m.

W przypadku wjazdu pojazdu na teren RP zezwolenie kat. IV wydaje takze
naczelnik urzedu celnego. Zezwolenie kategorii IV uprawnia takze do porusza-
nia sie pojazdami i drogami okreslonymi dla kategorii III

Zezwolenie kat. IV wydawane jest dla nastepujacych pojazdéw poruszaja-
cych sie po wszystkich drogach krajowych dla pojazdéw nienormatywnych:

— o rzeczywistej masie calkowitej nie wiekszej od dopuszczalnej;

— 0 szerokoSci nieprzekraczajacej 3,4 m;
o dlugosci nieprzekraczajacej: 15 m dla pojedynczego pojazdu, 23 m dla ze-
spotu pojazdéw, 30 m dla zespotu pojazdéw o skretnych osiach;
o wysoko$ci nieprzekraczajgcej 4,3 m;
o naciskach osi nieprzekraczajacych wielkosci przewidzianych dla drég o do-
puszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.
W przypadku wjazdu pojazdu na teren RP zezwolenie kat. V wydaje takze
naczelnik urzedu celnego.

Podmiot posiadajacy zezwolenie kategorii V, planujacy wykonanie prze-
jazdu przez most lub wiadukt po drogach innych niz krajowe, pojazdem,

szej ustawy, albo ktérego wymiary i masa wraz z fadunkiem lub bez niego sa wieksze od dopusz-
czalnych, przewidzianych w przepisach o ruchu drogowym, z wylaczeniem autobuséw w zakresie
naciskow osi (art. 4 ust. 25 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych , Dz.U. z 2013 .
poz. 260). Art. 39 ust 1 utawy o drogach publicznych zakazuje poruszania sie po drgach pojazdéw
innych niz normatywne. Dopuszczalne wymiary (dlugos¢, szerokoé¢, wysokosc), masy (catkowita
oraz ladownos¢) i naciski osi pojazdéw zostaly opisane w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2003 ., nr 32, poz. 262 z pézn. zm.).
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ktorego rzeczywista masa catkowita jest wieksza od dopuszczalnej, jest obowia-
zany zawiadomi¢ pisemnie zarzadce drogi wlasciwego dla tego mostu lub wia-
duktu o terminie i trasie planowanego przejazdu, w terminie 7 dni roboczych
przed datg planowanego przejazdu, przy czym 7 dzief terminu jest ostatecz-
nym dniem wplywu zawiadomienia do organu. Zarzadca drogi najp6Zniej 3 dni
przed data planowanego przejazdu potwierdza przyjecie zawiadomienia i moze
okredli¢c warunki przejazdu przez most lub wiadukt albo zglosi¢ uzasadnio-
ny sprzeciw. Zabronione jest wykonywanie przejazdu przez most lub wiadukt
w przypadku zgloszenia sprzeciwu albo niezgodnie z warunkami przejazdu
przez ten obiekt. Zezwolenie kat. V wydawane jest dla nastepujacych pojazdow:

— o naciskach osi nie wiekszych od dopuszczalnych dla danej drogi;

— o szerokosci nieprzekraczajacej 3,4 m;

— o dlugosci nieprzekraczajacej: 15 m dla pojedynczego pojazdu, 23 m dla ze-

spotu pojazdéw, 30 m dla zespolu pojazdéw o skretnych osiach;

— o wysokosci nieprzekraczajacej 4,3 m;

— o rzeczywistej masie calkowitej nieprzekraczajacej 60 t.

Podmiot posiadajacy zezwolenie kategorii VI, planujacy wykonanie przejazdu
przez most lub wiadukt po drogach innych niz krajowe pojazdem, ktérego rze-
czywista masa calkowita jest wieksza od dopuszczalnej, jest obowiazany zawia-
domié pisemnie zarzadce drogi wlasciwego dla tego mostu lub wiaduktu o ter-
minie i trasie planowanego przejazdu, w terminie 7 dni roboczych przed data
planowanego przejazdu, przy czym 7. dziefi terminu jest ostatecznym dniem
wplywu zawiadomienia do organu. Zarzadca drogi najp6zniej 3 dni przed data
planowanego przejazdu potwierdza przyjecie zawiadomienia i moze okre§li¢
warunki przejazdu przez most lub wiadukt albo zglosi¢ uzasadniony sprzeciw.
Zabronione jest wykonywanie przejazdu przez most lub wiadukt w przypadku
zgloszenia sprzeciwu albo niezgodnie z warunkami przejazdu przez ten obiekt.
Zezwolenie kategorii VI uprawnia takze do poruszania sie pojazdami i drogami
okreSlonymi dla kategorii V.

Zezwolenie kat. VI wydawane jest dla nastepujacych pojazdéw poruszaja-
cych sie po drogach krajowych zgodnie z wykazem wskazanym przez organ wy-
dajacy dla pojazdéw nienormatywnych:

— o szerokosci nieprzekraczajacej: 3,4 m dla drogi jednojezdniowej, 4 m dla dro-
gi dwujezdniowej klasy A (autostrada), S (droga ekspresowa) i GP (drogi kra-
jowe);

o dlugosci nieprzekraczajacej: 15 m dla pojedynczego pojazdu, 23 m dla ze-
spolu pojazdéw, 30 m dla zespolu pojazdéw o skretnych osiach;

o wysokosci nieprzekraczajacej 4,3 m;

o rzeczywistej masie catkowitej nieprzekraczajacej 60 t;

o naciskach osi nieprzekraczajacych wielkosci przewidzianych dla drég o do-
puszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.

Zezwolenie kategorii VII na przejazd pojazdu nienormatywnego jest wyda-
wane na jednokrotny lub wielokrotny przejazd po drogach publicznych w wy-
znaczonym czasie, na trasie wyznaczonej w zezwoleniu. Zezwolenie wydaje sie



134 Adam Salomon

dla pojazdu, ktérego ruch, ze wzgledu na jego wymiary, mase lub naciski osi, nie
jest mozliwy na podstawie zezwolen kategorii I - VI.
Zezwolenie moze by¢ wydane, pod warunkiem Ze:
— ladunek jest niepodzielny®;
— uzyskano na przejazd zgode zarzadcy drogi, wlasciwego dla trasy przejazdu;
— istniejg mozliwosci wyznaczenia trasy przejazdu zapewniajacej bezpieczen-
stwo oraz efektywno$¢ ruchu drogowego, a w szczeg6lnosci:
natezenie ruchu umozliwia bezpieczny przejazd pojazdu nienormatywnego;
stan techniczny budowli usytuowanych w ciggu rozpatrywanej trasy prze-
jazdu, okre$lony na podstawie przepiséw Prawa budowlanego, umozliwia
przejazd;
— przejazd nie stwarza zagrozenia stanu technicznego obiektéw budowlanych
polozonych w poblizu trasy przejazdu.

Zezwolenie wydaje Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,
po uzgodnieniu z innymi zarzadcami drég i po uiszczeniu oplaty, w terminie
14 dni roboczych od dnia zlozenia wniosku. Jezeli trasa przejazdu pojazdu nie-
normatywnego przebiega w granicach administracyjnych miasta na prawach
powiatu i nie przebiega autostrada lub droga ekspresowa, zezwolenie wydaje
prezydent miasta. Jezeli przejazd pojazdu nienormatywnego wymaga okres$lenia
zakresu przystosowania infrastruktury drogowej polozonej na trasie przejazdu,
termin wydania zezwolenia moze ulec przedluzeniu do 30 dni jednakze organ
wydajacy zezwolenie ma obowigzek powiadomi¢ o tym przewozZnika w termi-
nie 7 dni od dnia zlozenia wniosku. Zezwolenie takie wazne jest przez 14 dni
na przejazd jednokrotny lub przez 30 dni na przejazdy wielokrotne

W zezwoleniu wskazany jest:

— okres wazno$ci zezwolenia;
— trasa przejazdu;
— liczba przejazdow;

® Fadunek niepodzielny to ladunek, ktéry bez niewspéimiernie wysokich kosztéw lub ryzyka po-
wstania szkody nie moze by¢ podzielony na dwa lub wiecej mniejszych tadunkéw. Obecna definicja
tadunku niepodzielnego uniemozliwia w praktyce nabycie odpowiedniego zezwolenia na przejazd
pojazdami na pograniczu normatywnosci. W przypadku drég krajowych oznaczonych dopuszczal-
nym naciskiem osi do 8 lub 10 ton, bardzo czesto dochodzi do nalozenia kar na przewoznika za
brak zezwolenia kategorii IV. Pojazd nie przekracza dopuszczalnych wymiaréw lub masy catkowitej,
nacisk osi wynosi np. 10,2 tony, przewoznik posiada zezwolenia na przejazd pojazdem do 11,5 tony
nacisku na 0§, a mimo wszystko zostaje obcigzony kara. Przyczyna naloZenia kary jest z ,podzielnos¢
tadunku”. Organy kontrolne nie uznajg posiadanych zezwolen i nakladajg kary administracyjne. Ten
przypadek dotyczy przede wszystkim standardowych zespoléw pojazdéw, ktére w liczbie setek ty-
siecy sztuk poruszaja sie codziennie po polskich drogach. Por. wyroki NSA: VI SA/Wa 3408/14, http://
orzeczenia.nsa.gov.pl/doc/C3DC113AAF (dostep: 01.05.2017), II SA/Rz 124/15, http://orzeczenia.nsa.
gov.pl/doc/5CF462960C (dostep: 10.06.2017), I SA/Rz 1526/14, http://www.orzeczenia-nsa.pl/wyrok/
ii-sa-rz-1526-14/oplaty i kary za_przejazd_pojazdem_nienormatywnym_ruch_drogowy/23ede9.
html (dostep: 10.06.2017), VIII SA/Wa 536/14, http://www.orzeczenia-nsa.pl/wyrok/viii-sa-wa-536-14/
transport_drogowy_i_przewozy/153c2cc.html (dostep: 10.06.2017), VI SA/Wa 2206/14, http://www.
orzeczenia.com.pl/orzeczenie/mwréoh/wsa,VI-SA-Wa-2206-14,oplaty_i_kary_za_przejazd_pojazdem_
nienormatywnym/2/ (dostep: 10.06.2017).
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— pojazd, ktérym bedzie wykonywany przejazd;

— warunki przejazdu, w tym zakres dostosowania infrastruktury drogowej
na trasie przejazdu;

— sposdb pilotowania, o ile jest ono wymagane.
Zezwolenie wydawane jest na drogi wskazane w zezwoleniu dla pojazdow:

— o wymiarach oraz rzeczywistej masie catkowitej wiekszych od wymienionych
w kategoriach I - VI;

— o naciskach osi przekraczajgcych wielkoéci przewidziane dla drég o dopusz-
czalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t.
W tabeli2 przedstawiono terminy waznos$ciioplaty zawydanie poszczegolnych

kategorii zezwolen w drogowym transporcie tadunkéw ponadnormatywnych.

Tabela 2. Terminy waznosci i oplaty za wydanie poszczegdlnych kategorii zezwolen
w drogowym transporcie tadunkéw ponadnormatywnych

Kategorie.l Termir.l \A{aznoéci Wysokosé oplat (PLN)
zezwolenia (miesiace)

1 50,00

I 6 100,00
12 200,00

II 12 100,00
1 200,00

400,00

= 12 1200,00

24 2000,00

1 500,00

1000,00

v 12 2000,00

24 3000,00

1 600,00

v 1200,00

12 2400,00

24 3600,00

1 800,00

1600,00

Vi 12 3200,00

24 4800,00
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cd tab. 2
14 dni—na 500,00 na jednokrotny przejazd pojazdu, ktérego
jednokrotny wymiary przekraczaja wielkosci ustalone dla
przejazd kategorii Il i IV i ktérego naciski osi i masa nie sa
wieksze od dopuszczalnych
1600,00 na jednokrotny przejazd pojazdu
VII w pozostalych przypadkach
30 dni - na On =pj+ (n-1)x0,7 x pj
wielokrotny gdzie:
przejazd On — wysokos¢ oplaty za wydanie zezwolenia,
n - liczba przejazdéw pojazdu nienormatywnego,
pj — stawka oplaty za wydanie zezwolenia na
jednokrotny przejazd pojazdu nienormatywnego

Zrédlo:  [https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/user/236/TABELA % 20kategorii % 20zezwo-
len%20i%20oplat.pdf (dostep: 10.06.2017)].

5. Kary dla przewoznikow zwigzane z transportem drogowym towarow

Pojazdy, ktére przekraczaja dopuszczalne normy wymiarowe, wymagaja spe-
cjalnego zezwolenia na przewo6z. Oczekiwanie na wydanie zezwolenia powodu-
je, Ze czasem przewoznicy naginaja normy prawne i dopuszczaja si¢ przewozu
bez wymaganych dokumentéw. Od 2012 r. wprowadzono zmiany w regulacjach
prawnych, méwiace o tym, ze nie tylko przewozZnik ponosi odpowiedzialnos¢ za
niedopilnowanie spraw zwigzanych z otrzymaniem odpowiednich zezwolen, ale
réwniez nadawca tadunku oraz spedytor, ktéry planuje i organizuje caly prze-
bieg zwigzany z przewozem ladunku ponadgabarytowego. Z punktu widzenia
prawa jest to bardzo dobre rozwiazanie, gdyz nadawcy czesto naginaja rzeczy-
wista wage w dokumentach. Skutkiem tego przy kontrolach drogowych okazuje
sie, ze faktyczna waga fadunku jest znacznie wyzsza, a kara za to wykroczenie
byla nakladana na przewoznika. W gtéwnej mierze odpowiedzialnos¢ za zatadu-
nek, jak i ujawnienie szczeg6léw tadunkowych lezg po stronie zaladowcy. Na-
tomiast w praktyce bylo inaczej, poniewaz ani przewoznik, ani kierowca nie byt
w stanie zweryfikowac¢ wagi brutto towaru jaki obecnie przewozi [Kaizer i in.,
2016: 176-178]. Aby nie dopusci¢ do podobnych tego typu sytuacji oraz zapewnié
bezpieczenistwo na drodze i na morzu, wprowadzono nowe wymagania praw-
ne IMO dotyczace weryfikacji masy konteneréw w transporcie morskim (Verified
Gross Mass) [Safety of Life..., 2017].

Nowa regulacja SOLAS zostala wprowadzona w zycie 1 lipca 2016 r.” Naklada
ona zweryfikowanie rzeczywistej masy tadunku przez zaltadowce, masa ta musi

7 Nowe postanowienia Konwencji o bezpieczefistwie zycia na morzu (SOLAS) wprowadzaja obo-
wiazek podawania przez zaltadowce kontenera eksportowanego/zamykanego na terenie danego pan-
stwa-strony konwencji, zweryfikowanej masy kontenera (VGM) oraz przekazania informacji o VGM
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zosta¢ przekazana do linii zeglugowej w ktorej zostatl ztozony booking. Cata od-
powiedzialnos¢ za przekazanie informacji omija przewoznika, ktéry dokonuje
jedynie przewozu kontenera. Nowe zasady spowodowaly, Zze bez przekazania
rzetelnej informacji do armatora, nasz fadunek nie zostanie zaladowany na sta-
tek. Utatwilo to rowniez prace operatoréw statkow, tatwiej jest przygotowac plan
sztauerski, znajac wage i wymiar kazdego tadunku. Umozliwia to bezpieczny
transport morski. Regulacja dotyczy transportu morskiego, natomiast podczas
wazenia taboru wraz z kontenerem, mozemy sprawdzi¢ czy dany pojazd nie
zostal przeladowany mimo swoich mozliwosci. W przypadku ewentualnych
kontroli pelna odpowiedzialno$¢ lezy po stronie zaladowcy, ktéry weryfikujac
rzeczywista mase brutto, podal nieprawdziwa informacje, podpisujac sie¢ pod
tym imieniem i nazwiskiem. Zgodnie z nowelizacjami zaladowca ma mozliwos¢é
podania wagi za pomoca dwdch metod.

Pierwsza metoda zapewnia pomiar zamknietego kontenera po jego zaladun-
ku. Weryfikacje wagi dokonuje sie przy uzyciu wagi Il kategorii, odpowiednio
skalibrowanej [SOLAS Verified Gross..., 2017].

Druga metoda umozliwia pomiar poszczegdlnych partii fadunkowych
uwzgledniajac opakowanie (paleta, karton, skrzynia) oraz materialu szauerskie-
go dodajac do tary kontenera.

W praktyce wiekszo$¢ zaladowcéw decyduje sie na zastosowanie metody
pierwszej. Zlecane jest wowczas wazenie konteneréw na wyznaczonych depo-
tach lub terminalach, ktére wprowadzily w swdj zakres ustug taka mozliwos¢.

Od kofica marca 2017 r. terminal DCT Gdansk wprowadzit system e. BRAMA,
ktory skupia dane wiekszosci przewoznikow, wjezdzajacych i wyjezdzajgcych
z portu [e. BRAMA. Podrecznik uzytkownika..., 2017]%. Terminal zapewnia, Zze archi-
wum bedzie obejmowalo dane techniczne pojazdéw, a w przypadku ciezkich
sztuk kontenerowych, bedzie mozliwos¢ sprawdzenia czy dany pojazd nie tamie
przepisow drogowych i prawnych. W tej sytuacji taki pojazd nie bedzie mogt
opusci¢ terminalu z zaladowanym kontenerem czy tez fadunkiem drobnicowym
[Kaizer, 2016: 173-175].

do przedsiebiorcy zeglugowego lub przedstawiciela terminala kontenerowego, z odpowiednim wy-
przedzeniem, tak aby informacja o VGM mogla by¢ uzyta przy tworzeniu planu zaladunku statku.
Wytyczne Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w zakresie okreslania od 1 lipca 2016
roku, zweryfikowanej masy kontenera (VGM) zgodnie z Prawidlem 2 Rozdzialu VI Konwencji SO-
LAS. Oficjalna strona internetowa Urzedu Morskiego w Szczecinie, http://www.ums.gov.pl/karty/
IBZ/Kontenery/Pkt%202%20-%20Wytyczne MGMi%C5%BB % C5%9A%20ws_wazenia_kontenerow.
pdf (dostep: 10.06.2017).

8 e BRAMA to system wcze$niejszej awizacji samochodéw cigzarowych (ang. VBS — vehicle booking
system), ktéry obejmie wszystkich przewoznikéw przyjezdzajacych do DCT Gdansk. Tego typu sys-
temy funkcjonuja powszechnie w najwiekszych portach Europy i $wiata, w tym np. w Hamburgu,
Antwerpii, Rotterdamie czy Felixstowe. Dzieki systemowi kierowcy oraz firmy przewozowe beda
mogli samodzielnie decydowa¢, kiedy chca zlozy¢ lub odebra¢ pelny kontener (proces nie dotyczy
pustych konteneréw). Po wyborze odpowiedniego przedzialu czasowego — bedzie to mozliwe po
zalogowaniu sie¢ w systemie e BRAMA — kierowca deklaruje przyjazd na terminal w tych godzinach.
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Zakonczenie

Transport ponadgabarytowy rozpoczat swoje funkcjonowanie juz w czasach
starozytnych. Do rozbudowy miast, mostéw, budynkéw wymagane byly ele-
menty konstrukcyjne, ktére odbiegaly w wymiarach od podstawowych norm.
Ludzki umyst udoskonalil technike i proces transportowy o dodatkowe maszyny,
ciagniki, naczepy oraz sprzet wspomagajacy transport. Wspoélczesnie szacuje sie,
ze transport ladunkéw ponadnormatywnych wynosi pomiedzy 10% a 15% ca-
lego transportu miedzynarodowego i krajowego [Ponadgabarytowe prawo, 2012].
Z kazdym kolejnym rokiem technologia pozwala na wykorzystanie urzadzen,
ktore ulatwiajg zaladunek, przeladunek oraz roztadunek w wielu miejscach na
Swiecie.

Wykwalifikowana kadra pracownicza, odpowiedni sprzet oraz dobrze zapla-
nowany laficuch dostaw pozwoli na kompletne przetransportowanie ponadga-
barytu. Przez caly okres rozwijania transportu wprowadzono normy i przepisy
prawne, ktére umozliwily uczestnikom ruchu na przewéz odpowiednimi $rod-
kami transportu, nie naginajac prawa ruchu drogowego. Pomimo wielu krucz-
kéw prawnych osoba odpowiedzialna za organizacje procesu logistycznego jest
w stanie zorganizowaé odpowiedni sprzet, przygotowac zestaw samochodowy,
przesta¢ gotowa oferte klientowi oraz otrzymac stosowne zezwolenia na prze-
w6z drogami publicznymi.

Realizacja procesu logistycznego fadunkéw ponadnormatywnych jest czaso-
chionna dlatego firmy specjalizujace sie¢ w przygotowaniach wysylek przedsta-
wiaja swoje oferty z bardzo wysokimi kosztami manipulacyjnymi. Wymagane
jest zaangazowanie dodatkowych firm posredniczacych w transporcie, kontrolo-
waniu oraz w operacjach przeladunkowych. Im wiecej wystepuje czynnosci oraz
0sob tym koszty sa wyzsze niz przy realizacji normalnego transportu drobnico-
wego czy kontenerowego.

Realizujac transport ladunkéw ponadnormatywnych, nalezy pamietac
o przestrzeganiu przepiséw prawnych, drogowych oraz wypunktowac wszyst-
kie najwazniejsze elementy, aby realizacja przebiegla bez dodatkowych kosztéw
oraz przestojow. Na transport tego typu wplywa bardzo wiele czynnikéw, ktore
nalezy zawsze bra¢ pod uwage przy jego realizacji.

Literatura

Boruszewski D., Jackowski M., Hotowenko S., 2013, Wymagane dokumenty podczas wyko-
nywania przewozu drogowego, Materialy dydaktyczne nr 114, Zaklad Ruchu Drogowe-
go, Centrum Szkolenia Policji, Legionowo, http://www.csp.edu.pl/download/6/16774/
WymaganedokumentypodczaswykonywaniaprzewozudrogowegoDBoruszewskiM]Ja
ckowskiSHolow.pdf (dostep: 10.06.2017).

Christowa-Dobrowolska M., 2011, Logistyka i technika transportu ladunkdw nienormatywnych
droggq wodng, ,Logistyka”, nr 5.



Zezwolenia w transporcie tadunkow ponadnormatywnych. .. 139

Czermanski E., 2011, Zagadnienia terminologiczne transportu wielogalgziowego, ,Wspolczesna
Gospodarka” Vol. 2 Issue 2, http://en.wspolczesnagospodarka.pl/wp-content/upload-
5/2012/03/5.E.Czerma%C5%84ski WG_GM_2_2011.pdf (dostep: 10.06.2017).

Tabela kategorii zezwoleri i oplat oraz organa wydajgce, 2017, https://www.gddkia.gov.pl/userfi-
les/user/236/TABELA % 20kategorii%20zezwolen %20i%20oplat.pdf (dostep: 10.06.2017)

Cwiklinski H., 1997, Pojecie i zakres polityki gospodarczej. Klasyfikacja ekonomicznych funkcji
patistwa, [w:] Polityka gospodarcza, red. H. Cwiklinski, Wyd. UG, Gdansk.

e.BRAMA. Podrecznik uzytkownika systemu awizacji samochodow cigzarowych, 2017, DCT
Gdansk SA, http:/dctgdansk.pl/wp-content/uploads/2017/01/e-bramal.8.pdf (dostep:
10.06.2017).

Filina L., 2008, Ladunki w zintegrowanych systemach transportowych [w:] Zintegrowane taricuchy
transportowe, red. LN. Semenov, Difin, Warszawa.

Galor W,, Galor A., 2010, Transport tadunkéw ponadgabarytowych — wybrane zagadnienia, ,Dro-
giladowe, powietrzne, wodne”, nr 1(21).

Gotembska E., 2010, Transport w logistyce [w:] Kompendium wiedzy o logistyce, red. E. Golemb-
ska, PWN, Warszawa.

Grzywacz W, 2005, Polityka spoleczno-gospodarcza. Istota i zatozenia metodyczne, Wyzsza Szko-
ta Zawodowa ,Oeconomicus” Polskiego Towarzystwa Ekonomicznego w Szczecinie,
Szczecin.

Horodecka A., 2008, Ewolucja celow polityki gospodarczej. Rola zmian otoczenia, Wyd. Nauko-
we PWN, Warszawa.

Januta E., Tru$ T.,, Gutowska Z.,2011, Spedycja, Difin, Warszawa.

Jarosz A., 2002, Polityka ekonomiczna, Oficyna Wydawnicza Fundacji Uniwersyteckiej KUL,
Stalowa Wola.

Jozwiak Z., Kawa M., 2009, Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan logistycznych w transporcie
tadunkow ponadnormatywnych, [w:] ,Logistyka”, nr 4.

Kaizer A., Ziajka E., Truszczynski M., 2016, Ocena zatozer rozwojowych trdjmiejskich terminali
kontenerowych, ,Inzynieria Morska i Geotechnika”, nr 3.

Korrnai J., 1977, Anti-Equilibrum. Teoria systemdw gospodarczych, PWN, Warszawa.

Oficjalna strona internetowa Urzedu Morskiego w Szczecinie, http:/www.ums.gov.pl/
karty/IBZ/Kontenery/Pkt%202%20-%20Wytyczne_ MGMi% C5%BB % C5%9A%20ws_
wazenia_kontenerow.pdf (dostep: 10.06.2017).

Ostapowicz B., 2013Wspdtczesna polityka gospodarcza w warunkach globalizacji, Studia
i Prace Wydzialu Nauk Ekonomicznych i Zarzadzania Uniwersytetu Szczecinskiego,
nr 32, http://www.wneiz.pl/nauka_wneiz/sip/sip32-2013/SiP-32-t1-111.pdf (dostep:
10.06.2017).

Polityka gospodarcza, 2006, pod red. B. Winiarskiego, Wyd. Naukowe PWN, Warszawa.

Ponadgabarytowe prawo, 2012, ,Polska Gazeta Transportowa”, nr 8 z 22 lutego.

Prochowski L., Zuchowski A., 2009, Technika transportu tadunkéw, Wydawnictwo Komuni-
kacji i Eacznosci, Warszawa.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 6 marca 2014 r. w sprawie wzordw ze-
zwolert na wykonywanie krajowych i miedzynarodowych przewozdéw drogowych 0s6b oraz wy-
pisow z zezwolen (Dz.U. z 2014.402).

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 8 wrzesnia 2014 r. w sprawie zakresu da-
nych i informacji, ktdre przewoznik drogowy jest obowigzany przekazywac do organu w zwigzku
z prowadzong dziatalnoscig w zakresie przewozu drogowego (Dz. U. 2014.1217).



140 Adam Salomon

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicz-
nych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2003 1., nr 32, poz. 262
z pozn. zm.).

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 sierpnia 2013 r.
w sprawie wysokosci oplat za czynnosci administracyjne zwigzane z wykonywaniem przewozu
drogowego oraz za egzaminowanie i wydawanie certyfikatu kompetencji zawodowych (Dz.U.
2 2013.916).

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012
1. w sprawie rozkladow jazdy (Dz.U. z 2012 ., poz. 451).

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 lipca 2013 r.
w sprawie kontroli przewozu drogowego (Dz.U. 2013.1064).

Safety of Life at Sea (SOLAS) Veried Gross Mass (VGM). Frequently Asked Questions: SOLAS
VGM Requirements — OOCL, 2017, http://www.oocl.com/eng/resourcecenter/vgm/Docu-
ments/OOCL_SOLAS_VGM_FAQ.pdf (dostep: 10.06.2017).

Salomon A., 2010a, Przewozy tadunkdéw ponadgabarytowych na zapleczu portéw morskich, Ze-
szyty Naukowe Uniwersytetu Gdanskiego. Studia i materialy Instytutu Transportu
i Handlu Morskiego. Biznes elektroniczny, Gospodarka globalna, Transport i handel
morski, nr 7.

Salomon A., 2010b, Przewoz tadunkow ponadgabarytowych transportem kolejowym w Polsce, Ze-
szyty Naukowe Akademii Morskiej w Gdyni, nr 67.

SOLAS Verified Gross Mass (zweryfikowana masa brutto). Przewodnik zatadowcy Kuehne+Nagel,
2017, https://pl.kuehne-nagel.com/fileadmin/country_page_structure/EE/Poland/Do-
cuments/2016_06_03 SOLAS VGM-pl.pdf (dostep: 10.06.2017).

Tabela kategorii zezwoleri i oplat oraz organa wydajgce, 2017, https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/
user/236/TABELA % 20kategorii % 20zezwolen %20i%20oplat.pdf (dostep: 10.06.2017).
Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r.,

poz. 23 tj.).

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 1., poz. 1440
tj. ze zm.).

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. z 2013 1., poz. 1414 t.j. ze zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2013 ., poz. 260).

Wilkin J., 2005, Spoleczny proces gospodarowania a ekonomia, [w:] Ekonomia dla prawnikdw i nie
tylko, red. M. Bednarski, ]. Wilkin, Wyd. Prawnicze LexisNexis, Warszawa.

Wyrok NSA: II SA/Rz 124/15, http://orzeczenia.nsa.gov.pl/doc/5CF462960C (dostep:
10.06.2017).

Wyrok NSA: I1 SA/Rz 1526/14, http://www.orzeczenia-nsa.pl/wyrok/ii-sa-rz-1526-14/oplaty-
_i kary_za przejazd_pojazdem_nienormatywnym_ruch_drogowy/23ede9.html (do-
step: 10.06.2017).

Wyrok NSA: VI SA/Wa 2206/14, http://www.orzeczenia.com.pl/orzeczenie/mwréh/wsa,VI-
-SA-Wa-2206-14,0platy_i_kary_za_przejazd_pojazdem_nienormatywnym/2/ (dostep:
10.06.2017).

Wyrok NSA: VI SA/Wa 3408/14, http://orzeczenia.nsa.gov.pl/doc/C3DC113AAF (dostep:
10.06.2017).

Wyrok NSA: VIII SA/Wa 536/14, http://www.orzeczenia-nsa.pl/wyrok/viii-sa-wa-536-14/
transport_drogowy_i_przewozy/153c2cc.html (dostep: 10.06.2017).

Zurawski J., 2009, Transport tadunkéw ponadnormatywnych [w:] Podrecznik spedytora, red.
D. Marciniak-Neider, J. Neider, Polska Izba Spedycji i Logistyki, Gdynia.



Zezwolenia w transporcie tadunkow ponadnormatywnych. .. 141

AUTHORIZATION IN OVERSIZED CARGO TRANSPORTATION
AS A POLICY TOOLS IN POLAND

SUMMARY

The main purpose of the article is to show the importance of transport authorizations in
the transport of oversized loads and the consequences of their misuse. The article defines
the economic policy and tools of this policy, applied in Poland. This has served to illustrate
the types of authorizations in different road categories and to characterize the bodies and
modes of licensing of vehicles with oversized loads. In case of non-compliance with the
requirements of the road, the carrier bears fines on the basis of the table in the article.

Keywords: transport of oversized loads, transport policy, transport authorization.






