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Wprowadzenie

Niniejszy artykul poSwiece analizie znaczenia transportu wodnego
w prowincjach zachodnich Cesarstwa Rzymskiego okresu schytku
antyku (IV-V w.) w §wietle opinii tacinskich pisarzy chrzeécijan-
skich?. Morski i rzeczny transport wodny oraz wszelkie zwiazane
z nim zagadnienia w interesujacej nas epoce p6éznego antyku
stanowily 1 stanowia przedmiot badan, w ktérych sa wykorzy-
stywane zrédia archeologiczne, epigraficzne, numizmatyczne czy

I W przypisach zastosowano nastepujace skréty: CCSL — Corpus Christiano-

rum Series Latina; Cod. Th. — Codex Theodosianus; CPL — Clavis Patrum Latino-
rum; CSEL — Corpus Scriptorum Ecclesiasticorum Latinorum; MGH AA — Monu-
menta Germaniae Historica. Auctores Antiquissimi; MGH SRM — Monumenta
Germaniae Historica. Scriptores Rerum Merovingicarum; PL — Patrologia Latina;
SCh — Sources Chrétiennes.

2 Artykul stanowi rozszerzona i zmieniona wersje referatu pt. ,Kilka
uwag o znaczeniu transportu wodnego dla spoleczenstwa zachodniorzymskiego
epoki péznego antyku w $wietle taciniskiej literatury patrystycznej” wygloszonego
26.09.2024 r. podczas konferencji naukowej ,Imagineering. Lokomocja w perspek-
tywie antropologicznej”, ktéra odbyla sie¢ w Gdansku w dniach 26-27.09.2024 r.
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pisaned. Majac nadzieje na wypelnienie pewnej luki w istniejacych
badaniach, skupie sie na kwestiach dostrzeganych przez zachod-
nich Ojcéw Koéciota. Specyfika wykorzystanych zZréddet sprawia,
ze gléwne zagadnienia przedstawie z perspektywy Owczesnego
spoteczenstwa, ktérego integralng czes¢ stanowili przedstawiciele
Koéciota (zwlaszcza chrzescijanscy erudyeci, ktérzy pozostawili
po sobie olbrzymia kolekcje pism). Warto tez pamietad, ze schylek
antyku to czas niepewnosci, okres migracji barbarzynskich, wojen

3 Por. Ch.G. Starr, The Roman Imperial Navy: 31 B.C.~A.D. 324, Cambridge
1960, s. 167-208; G.A. Rost, Vom Seewesen und Seehandel in der Antike, Amster-
dam 1968, s. 80—102; O. Héckmann, Late Roman River Craft from Mainz, Germany
[w:] Local Boats. Fourth International Symposium on Boat and Ship Archaeology,
Porto, ed. O.L. Filgueiras, Oxford 1985, s. 23-34; A.R. Lewis, T.J. Runyan, Euro-
pean Naval and Maritime History 300-1500, Bloomington 1985, s. 1-15; F. Meijer,
A History of Seafaring in the Classical World, London—Sydney 1986, s. 211-236;
M. Reddé, Mare nostrum — Les infrastructures, le dispositif et I’histoire de la marine
militaire sous l'empire Romain, Paris 1986; G.W. Houston, Ports in Perspective:
Some Comparative Materials on Roman Merchant Ships and Ports, ,American
Journal of Archaeology” 1988, vol. 92, no. 4, s. 553-564; Ch.G. Starr, The Influence
of Sea Power on Ancient History, New York—Oxford 1989, s. 67—84; L. Casson, The
Ancient Mariners: Seafarers and Sea Fighters of the Mediterranean in Ancient
Times, Princeton 1991, s. 198-218; J. Jundzill, Rzymianie a morze, Bydgoszcz 1991;
A.J. Parker, Ancient Shipwrecks of the Mediterranean and Roman Provinces, Oxford
1992; J. Jundzill, Kryzys czy ewolucja rzymskiej aktywnosci na morzach w okresie
pdZnego cesarstwa rzymskiego (prowincje zachodnie a wschodnie), ,Antiquitas” 1995,
t. 21, s. 159-169; B. Rankov, Fleets of the Early Roman Empire, 31 BC to AD 324
[w:] The Age of the Galley. Mediterranean Oared Vessels Since Pre-Classical Times,
ed. J.S. Morrison, London 1995, s. 78-85; H.D.L. Viereck, Die romische Flotte.
Classis Romana, Hamburg 1996; F. Reiter, Vorschldge zu Lesung und Deutung eini-
ger Transportbescheinigungen, ,,Zeitschrift fir Papyrologie und Epigraphik” 2001,
Bd. 134, s. 191-207; J.G. Glenn, The Development and Utilization of Ship Technol-
ogy in the Roman World in Late Antiquity: Third to Seventh Century AD, 2002 (praca
doktorska zlozona w Texas Agricultural and Mechanical University, promotorzy
F. Hocker, C. Pulak); P. MacGeorge, Appendix: Naval Power in the Fifth Century
[w:] eadem, Late Roman Warlords, Oxford 2002, s. 306-311; S. Kingsley, Barbarian
Seas. Late Rome to Islam, London 2004; M. McCormick, Narodziny Europy: korzenie
gospodarki europejskiej 300-900, Warszawa 2007, s. 92-121; A.J. Parker, Artifact
Distributions and Wreck Locations. The Archaeology of Roman Commerce [w:] The
Maritime World of Ancient Rome, ed. R.L. Hohlfelder, Ann Arbor 2008, s. 177-196;
M. Pitassi, The Roman Navy, Ships, Men & Warfare 350 BC-AD 475, Barnsley 2012;
D.B. Saddington, Classes. The Evolution of the Roman Imperial Fleets [w:] A Com-
panion to the Roman Army, ed. P. Erdkamp, Oxford 2014, s. 201-217; K. Wi§-
niewski, Zegluga handlowa w péznym antyku. Kilka uwag na podstawie E dictum
Diocletiani de Pretiis Rerum Renalium, ,Studia Periegetica” 2010, t. 4, s. 35—42;
A.S. Sanz, Imperium Maris. Historia de la Armada Romana Imperial y Republicana,
Madrid 2020 (rozdz. La Armada en los s. IV-V dC).
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1 postepujacego rozpadu panstwowosci rzymskiej na Zachodzie,
co czesto wplywato na ksztalt analizowanych relacji.

Obraz transportu wodnego interesujacej nas epoki jest w litera-
turze doé¢ bogaty, lecz w ponizszym artykule skupie sie na Zrédlach
patrystycznych. Na ich podstawie wyr6znitem dwa podstawowe
znaczenia transportu wodnego dostrzegane przez chrzescijan-
skich autoréw: spoteczne i ekonomiczne. Oba te aspekty oméwie
z nadziejq na zainicjowanie dyskusji wokél poruszanych kwestii.
Ponadto postaram sie odpowiedzie¢ na pytanie, w jakim stopniu
autorzy patrystyczni interesowali sie przedstawianiem obrazu
transportu wodnego i jakie mogty by¢ przyczyny tego zaintere-
sowania (lub jego braku), a takze jaka role ten temat odgrywal
w analizowanych tekstach.

Zanim przejde do wlasciwej analizy, przedstawie kilka uwag o cha-
rakterze ogbélnym. Podstawowe zasady dotyczace zeglugi (przede
wszystkim mare clausum) pozostawaly w epoce péznego antyku
niezmienne. Profesjonalnym transportem morskim zajmowaly sie
korporacje navicularii*, o ktérych dane zrédlowe dla prowincji zachod-
nich przestaja pojawiaé sie pomiedzy IV a VI w.? W okresie p6Znego
antyku, jak po$wiadcza Augustyn z Hippony, korporacje te — oprécz
realizowania ustug publicznych — zajmowaly sie za odpowiednimi
oplatami przewozem towaréw 1 oséb®. Ze wzgledu na warunki pogo-
dowe mozna bylo zeglowaé od marca/kwietnia do pazdziernika’. Rzeki
1 kanaly nie byly objete szczegbtowymi przepisami regulujacymi czas
ich uzytkowania. Swiecki autor, chrzeécijanski arystokrata Wege-
cjusz IV/V w.), przestrzegal jednak zeglarzy, zeby na morze wyruszali
najlepiej pomiedzy poczatkiem marca a poczatkiem pazdziernika®.

4 Cod. Th.XIIl, 5, 31, https://droitromain.univ-grenoble-alpes.fr/Codex_Theod.
htm [dostep: 30.11.2024]. Na ten temat zob. L. De Salvo, Economia privata e pubblici
servizi nell’Imperio Romano: i corpora naviculariorum, Messina 1992, s. 225—-259;
M. McCormick, Narodziny Europy..., s. 96-98; Sz. Olszaniec, Prefektura praetorio
Ttalii, Illyrikum i Afryki (312-425 n.e.), Torun 2014, s. 174 et seq.

5 M. McCormick, Narodziny Europy..., s. 111.

6 Augustinus, Enarrationes in Psalmos 106, 12, PL 37.

7 Por. Cod. Th. XIII, 9, 3, https://droitromain.univ-grenoble-alpes.fr/Codex_
Theod.htm [dostep: 30.11.2024].

8 Flavius Vegetius Renatus, Epitoma rei militaris IV, 39, http://www.thela-
tinlibrary.com/vegetius.html [dostep: 20.09.2024]. Warto zauwazy¢, ze stanowito
to pewna cezure w zyciu codziennym mieszkancow nadmorskich miejscowosci.
Wegecjusz przytaczal przyktady miast, ktére 5 marca urzadzaty z okazji otwarcia
sezonu zeglugowego réznego rodzaju zawody sportowe lub widowiska.
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To samo powtarzat Paulin z Noli w I pot. V w.? Jednym z najwiek-
szych probleméw transportu wodnego — obok warunkéw naturalnych
1 pogodowych — byt nasilajacy sie w IV 1 V stuleciu powrét piractwa,
zwigzany z narastajacymi problemami wewnetrznymi i zagrozeniami
zewnetrznymi w zachodnich prowincjach Cesarstwa Rzymskiego!©.

Znaczenie spoleczne

Znaczenie transportu wodnego w zyciu spoteczenstwa prowincji
zachodnich byto istotnym 1 dostrzeganym przez omawianych przeze
mnie autoréow zagadnieniem. Przy tej okazji omdéwie réwniez zalety
1 wady transportu wodnego, o ktérych wspominali pisarze w swoich
relacjach. Warto zaznaczy¢, ze owe ,,plusy i minusy” podrozy szla-
kami wodnymi mozna odnieé¢ nie tylko do aspektéw spotecznych,
ale réwniez ekonomicznych.

Chrzeécijanscy autorzy podkreslali zalety transportu wod-
nego, wskazujac, ze jest to najszybsza forma transportu na dtu-
gich dystansach, szczegélnie w kontekécie pielgrzymek do Ziemi
Swietej!!. Na szybkoéé podrézy morskich oraz zwiazang z tym
wygode (zalezna od mozliwoéci finansowych podréznego) zwracat
uwage Hieronim ze Strydonu'2. W podobny sposéb wypowiadatl sie
Augustyn z Hippony, dodajac, ze podréz statkiem towarowym byla
ponadto stosunkowo tania'3. Dodatkowo wszyscy omawiani auto-
rzy wykorzystywali szlaki morskie do szybkiego przekazu infor-
macji, czesto powierzajac listy oraz inne przesytki osobom udaja-
cym sie w danym kierunku. Byto to woéwczas powszechna forma

9 Paulinus Nolanus, Ep. 49, 1, CSEL 29.

10 Por. Ch.G. Starr, The Roman Imperial Navy..., s. 192—197; M. McCormick,
Narodziny Europy..., s. 83.

I Hieronymus, Ep. 3, 2, PL 22.

12 Ibidem. O tym, ze drogi morskie byly szybsze i pewniejsze od drég lado-
wych (z powodéw trudnoSci terenowych i najazdéw barbarzynskich), wspominat
réwniez w poemacie napisanym w 417 r. Rutilius Claudius Namatianus, ktéry
co prawda byl poganinem, jednak jego uwagi sg pewnym uzupelnieniem omawia-
nych zrédet, por. Rutilius Claudius Namatianus, De reditu suo I, 36-39, https://
penelope.uchicago.edu/Thayer/L/Roman/Texts/Rutilius_Namatianus/text*.html
[dostep: 15.03.2025].

13 1. Milewski, /...J obtulit nauclero Evangelium pro subvectione sua. Kilka
uwag na temat cen Biblii u schytku starozytnosci, ,,Christianitas Antiqua” 2016,
vol. 8, s. 92.
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komunikacji z cala pewno$cigq uznawana przez jej uzytkownikéw
za bardzo praktyczna.

Mimo niewatpliwych zalet podréze transportem wodnym miaty
tez wady. Wedlug naszych autoréw jedna z najwiekszych stano-
wilo niebezpieczenstwo ze strony piratéw, co potwierdzil w swoich
badaniach Chester G. Starr, ktory zauwazyl, ze w IV1V w. pira-
ctwo szerzylo sie na zbiornikach wodnych ,kontrolowanych” przez
Imperium Romanum!. O bandytach czyhajacych na podréznych
na szlakach morskich donosit juz w poczatkach IV w. chrzesci-
janski apologeta Laktancjusz!'®. Ambrozy z Mediolanu w II pot.
IV w. pisal, ze niektére szlaki rzeczne byly niebezpieczne nie
tylko z powodu silnego nurtu, ale réwniez ze wzgledu na piratéow
czyhajacych na przewozone towary i podréznych'®. Jak czytamy
w relacji przypisywanej $w. Patrykowi (V w.), spora trudnoécia, dla
rozwoju handlu i stosunkéw gospodarczych Brytanii byto piractwo
uprawiane na przybrzeznych wodach!?. Piractwo w V stuleciu sta-
nowilo r6wniez powazny problem péinocnych wéd przybrzeznych
Galii i Hiszpanii'®. Niestety, zaden z tych autoréw nie wspominal,
jak bardzo rozbéjnictwo morskie stanowilo zagrozenie dla codzien-
nego zycia mieszkancéw Cesarstwa Rzymskiego. Liczba bandytow
dziatajacych na ladzie 1 morzu oraz zagrozenie, jakie stanowili,
pozostaja trudne do oszacowania ze wzgledu niewielkiej liczby
zrédel — niezaleznie od badanego okresu historii rzymskiej!®.

Rozwdj piractwa moze tez éwiadczy¢ o ubozeniu terenéw, kto-
rych mieszkancy trudnili sie tym procederem. Trudno to jed-
nak ocenié, zwlaszcza, ze w IV 1 V w. liczne migracje i1 najazdy
barbarzynskie na zachodnie tereny Cesarstwa powodowaly

4 Ch.G. Starr, The Roman Imperial Navy..., s. 192-196. Autor jako powody
powrotu piractwa na wody Cesarstwa w IV iV w. podawal negatywne efekty ,kry-
zysu III w.” oraz ostabienie polityczne i militarne Rzymu, zwigzane z migracjami
barbarzynskimi oraz innymi slabo$ciami panstwa na Zachodzie i Wschodzie. Rzy-
mianie nie byli w stanie zapewni¢ spokoju zeglugi na morzach i szlakach wodnych.

15 Lactantius, Divinarum Institutionum V, 9, 15, PL 6.

16 Ambrosius, Ep. 29, 6, CSEL 82/1.

17 Patricius, Confessio 1, SCh 249.

18 J. Arce, Bdrbaros y romanos en Hispania (400-507 A.D.), Madrid 2013,
s. 154-158. O problemach w podrézy szlakami morskimi i ladowymi wspominat réw-
niez dla IT pol. V w. Sydoniusz Apolinary, por. Sidonius Apollinaris, Ep. III, 4, 1, PL 58.

9 A. Goldsworthy, Pax Romana. Wojna, pokdj i podboje w Swiecie rzymskim,
Poznan 2020, s. 314-315.
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czesto zatarcie granicy pomiedzy odréznieniem (szczegblnie
poérod zwyktych ludzi) bandyty lub pirata od obcego zolnierza.

Jeszcze innymi, czesto opisywanymi przez analizowanych auto-
réw niebezpieczenstwami dotyczacymi transportu wodnego, byty
te wynikajace z uksztaltowania terenu (wiry, skaty) lub z warunkéw
pogodowych (sztormy, ulewne deszcze, mgly)?°. Salwian z Marsylii,
dostrzegajac niebezpieczenstwa morskich podrézy, postugiwat sie
metaforami fal oraz zagrozenia stania sie rozbitkiem?!. W innym
miejscu wspominal o duzej odpowiedzialnosci sternikéw, jedno-
czeénie podkres§lajac, ze korzystanie z transportu wodnego byto,
jego zdaniem, bardzo ryzykowne?2. Wedtug Augustyna z Hippony
podréze morskie z wyzej podanych powodéw ogdt spoteczenstwa
uznawal za niebezpieczne?3, Jeéli jednak kto$ chciat dobrze zarobié
albo udac sie do odleglejszych rejonéw Cesarstwa Rzymskiego, byty
niezbedne?*. Augustyn informowal, ze czasami na wybrzezach rzym-
skiej Afryki, po przejéciu sztorméw 1 burz, znajdowano wyrzucone
na brzeg ciala 2. Paulin z Noli réwniez ostrzegal przed sztormamiZ.
Jednym ze sposob6w radzenia sobie z krytyczng sytuacjg na morzu
bylo odciazanie statku i1 wyrzucanie za burte tadunku oraz bagazu
pasazeréw. Musieli tak zrobi¢ miedzy innymi wystannicy Bonifa-
cjusza, przyjaciela Augustyna, ktérzy plyneli z Italii do Afryki?’.
Wiadomo, ze przed podréza morska wiele oséb przezywato ogromny
stres zwiazany z grozba $mierci na morzu, czego dowodem byta

20 Podobnie jak autorzy chrzeécijahiscy poganiski poeta Rutilius Claudius

Namatianus réwniez wspominal o wielu niebezpieczenistwach zeglugi morskiej,
popierajac to wlasnymi do§wiadczeniami, por. Rutilius Claudius Namatianus, De
reditu suo 1, 42, https://penelope.uchicago.edu/Thayer/L/Roman/Texts/Rutilius_
Namatianus/text*.html [dostep: 15.03.2025]; ibidem I, 185-250, https://penelope.
uchicago.edu/Thayer/L/Roman/Texts/Rutilius_Namatianus/text*.html [dostep:
15.03.2025].

21 Salvianus, De gubernatione Dei 111, 19, SCh 220.

22 Ibidem 1, 3, SCh 220.

23 Augustinus, Enarrationes in Psalmos 103 (4), 4, PL 37. Podobne stwier-
dzenie zawiera si¢ réwniez w jednym z jego listéw, por. idem, Ep. 21, 5, CSEL
34/1. Jednoczes$nie nalezy pamietad, ze sam Augustyn nie przepadal za podrézami
morskimi, co moglo wplywaé na wyolbrzymienia w jego relacjach, niemniej wyprawa
statkiem i tak budzila wéwczas wéréd ludzi respekt. O niebezpieczeristwach morza
Augustyn wspomnial réwniez w Wyznaniach, por. idem, Confessiones V, 8, CSEL
33; ibidem VI, 1, CSEL 33.

24 Ibidem.

25 Augustinus, Sermo 344, 7, PL 38.

26 Por. Paulinus Nolanus, Ep. 16, 2, CSEL 29; idem, Ep. 49, 1-3, CSEL 29.

27 Augustinus, Ep. 17%, 1-2, Coll. Divjak.
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ogromna radoéé, gdy statek bezpiecznie wptywat do portu?®. Cie-
kawym przejawem niecheci do morskich podrézy jest przypadek
jednego z zaufanych doreczycieli listu Hieronima do Augustyna. Tak
bardzo obawial sie podrézy morskiej, ze z niej zrezygnowal, przez
co list dotart z powaznym opéznieniem??. Hieronim ze Strydonu
takze pokazal, ze niebezpieczenstwo zwigzane z morskimi podré-
zami bylto gteboko zakorzenione w ludzkiej §wiadomoéci. Stosowal
liczne metafory (wiry, skaty, wiatry) do ukazania zyciowych tragedii,
przeciwstawiajac je bezpiecznemu zaciszu portowemu?°,

Dodatkowo spektakularne katastrofy morskie mogty by¢ wyko-
rzystane w dziatalno$ci dydaktyczno-moralizatorskiej, ktora zaj-
mowali sie nasi autorzy. Dlatego tez czasami w obrazowy spos6b
wyolbrzymiali niebezpieczenstwa czyhajace na podrézujacych
korzystajacych z transportu wodnego.

Ponadto czynnoéci powiazane z transportem wodnym petnity
takze funkcje rozrywkowa, stuzyly do zdobycia pozywienia oraz
stanowily zrédto zarobku dla przedstawicieli r6znych warstw spo-
lecznych. Jednak w tym zakresie nie zachowalo sie wiele przeka-
z6w. Pochodzacy z Galii Sydoniusz Apolinary, wspominatl ze jedna
z ulubionych rozrywek arystokratéw, oprocz polowan, byto wspdlne
towienie ryb3!. Augustyn z Hippony wskazywal, ze stolarze czasami
zatrudniali sie przy budowie okretéw, wspdlpracujac z cieslami,
co miato przynosié niezte zyski®?. Hieronim ze Strydonu i Augu-
styn z Hippony pisali, ze ryby czesto stanowily codzienny positek33,
Ryby byty gtéwnym pokarmem ludzi ubozszych — jadanie miesa
$éwiadczylo o bogactwie. Wielu klientéw odwiedzato targi rybne
w Hipponie i Kartaginie, kupujac popularne gatunki ryb — §wieze,
solone lub suszone — a niekiedy rowniez sprzedajac ryby z wlasnych
polowdéw innym mieszkanicom lub tawernom34.

W analizowanych relacjach czytamy, ze transport wodny bywat
tez najszybsza forma ucieczki przed nadciagajacymi wojskami

28 Por. Augustinus, Sermo 170, 15, 17, PL 38; idem, Sermo 256, 3, PL 38.
Pamietajac o wyraznej niecheci Augustyna do podrézy morskich, uwagi te mozna
uzna¢é za przesadzone. Dla wielu oséb przeciez podréze miedzy rzymska Afryka
a Itaha w celach handlowych czy pocztowych stanowily niemalze codzienno$é.

Por. Hieronymus, Ep. 105, PL 22; Augustinus, Ep. 72, CSEL 34/2.

30 Hieronymus, Ep. 43, 3, PL 22.

31 Sidonius Apollinaris, Ep. II, 12, PL 58; idem, Ep. VIII, 10-12, PL 58.

32 Augustinus, In Evangelium Ioannis II, 10-11, PL 35.

33 Por. Hieronymus, Ep. 125, 11, PL 22; Augustinus, Sermo 61, 2, PL 38.

34 Por. Augustinus, Ep. 48, CSEL 34/2; idem, De civitate Dei XX1I, 8, 9, PL 41.
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wroga. Wojska barbarzynskie, ktére pojawiaty sie w granicach
Imperium Romanum, stanowily coraz wieksze zagrozenie. Ple-
miona, ktére w 406 r. wdarly sie przez zamarzniety Ren na tery-
toria Galii, nie uczynily tego w celach pokojowych?®. Zdecydowa-
nie najwiecej informacji w interesujacych nas zrdédtach powstato
po zdobyciu Rzymu przez Alaryka z wojskami wizygockimi w 410 r.
Byla to dla ludnoéci Italii ogromna tragedia®®. Augustyn z Hippony
przekazal nam, ze na ziemie kartaginskie przybywato droga mor-
ska wielu uchodzcéw3” wywodzacych sie z réznych warstw spolecz-
nych38, W czasie ucieczki nikomu nie przeszkadzalo dzielenie tru-
déw podroézy z osobami z nizszych warstw spotecznych. Co bogatsi
w trakcie rejsu mogli sobie pozwolié¢ na kajuty i lepsza obshuge?®.
Sam Augustyn ulegl niemal apokaliptycznej atmosferze — zwlasz-
cza ze do momentu wielkiej burzy w Cie$ninie Messynskiej rowniez
mieszkancy rzymskiej Afryki czuli sie zagrozeni przez flote Ala-
ryka. Hipponski biskup zanotowal w do$é pesymistycznym tonie,
ze $wiat przemijal i umieral?®. Chrzeécijanie smucili sie, ze opieka
Boga byta niedostateczna i nie pomogly nawet relikwie $wietych
Piotra i Pawla przechowywane w Rzymie*!. Przygnebienie uchodz-
céw bylo widoczne podczas nabozenstw w koéciotach*?. W Afryce
wiekszo$¢ z nich znalazta sie prawie zupelnie bez majatku, ktéry
zagarnely wojska Alaryka?. Trudno im bylo przystosowaé sie

3 Pomimo ze Dioklecjan w wyniku swoich reform wzmocnit rzymska flote oraz

zwiekszyl do ok. 64 tys. ludzi jej liczebno§é, to nie stanowila ona mocnego punktu
obrony zachodniego Imperium. Barbarzyncy powoli zaczeli przejmowaé kontrole
nad morzami i szlakami wodnymi Imperium, a od 395 r. praktycznie nie bylo juz
floty w zachodniej czesci Cesarstwa. W V w. Wandalowie z tatwoscig zajeli Korsyke,
Sardynie i atakowali od strony morza miasto Rzym, por. W. Treadgold, A History
of the Byzantine State and Society, Stanford 1997, s. 145 et seq.

36 M. Kulikowski, Rome’s Gothic Wars: From the Third Century to Alaric,
Cambridge—New York 2006, s. 154-176.

37 Augustinus, Ep. 126, 2, CSEL 44. W dniach, kiedy przyptywaly pierwsze
statki z uchodZcami, na ulicach miast rzymskiej Afryki czesto byto stychaé¢ lament
nad upadkiem miasta i stratami, ktére przybywajacy ponieéli, zar6wno material-
nymi, jak i psychicznymi.

38 Augustinus, Ep. 130, CSEL 44. Augustyn pisat ten list do rzymskiej patry-
cjuszki Proby, ktéra uciekta z Italii wraz z osobami nizszego stanu i pochodzenia.

39 Ibidem.

40 Augustinus, Sermo 81, 8, PL 38: ,perit mundus, senescit mundus, deficit
mundus, laborat anhelitu senectutis”.

41 Augustinus, Sermo 296, 6, PL 38.

42 Augustinus, Sermo 105, 12, PL 38.

43 Augustinus, De civitate Dei I, 10, 4, PL 41.
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do nowej sytuacji, zwlaszcza ze mieli wsparcie jedynie afrykanskich
koécioléw 1 chrzeScijan, wielu z nich przezywato traumy wywotane
dzialaniami wojennymi na terenach Italii*4.

Salwian z Marsylii wskazywal, ze podczas konfliktéw wojen-
nych réwniez barbarzyncy wykorzystywali morze do szybkiego
transportu wojsk?®. Zwracal uwage na bardzo krétki czas, w jakim
wrogowie Cesarstwa docierali na Sardynie, Sycylie oraz przede
wszystkim do rzymskiej Afryki, wykorzystujac okrety?S. Na szyb-
koé¢ 1 wygode przemieszczania wojsk droga morska wskazywat
réwniez Wiktor z Wity, komentujacy podbdj Afryki przez Wandali
w 430 r. (pisal swoje dzielo ok. 488/489 r.)*". Obie relacje potwier-
dzajq stabosé cesarskiej floty w V w., a takze znaczenie wojskowego
transportu wodnego, szczegdlnie jako elementu szybkiej relokacji
wojsk barbarzynskich.

Mimo skapych informacji zawartych w interesujacych nas
zachowanych Zrédtach na temat znaczenia spolecznego trans-
portu wodnego, mozemy na ich podstawie po raz kolejny stwier-
dzié, ze wedlug analizowanych autoréw odgrywat on istotna role.
Doceniali zalety transportu wodnego, ostrzegali przed zwigzanymi
z nim niebezpieczenstwami (ktére czesto wykorzystywali w dzia-
lalnosci dydaktyczno-moralizatorskiej) oraz podkres§lali jego zna-
czenie w zyciu codziennym spoteczenstwa (podréze, zdobywanie
pozywienia, praca, rozrywka, sposoby ucieczki).

Znaczenie ekonomiczne

Znaczenie ekonomiczne transportu wodnego (polegajace gtéwnie
na przewozie towardéw) nie ulegalo zmianom od ,kryzysowego”
IIT w. az po potowe V w., z wyjatkiem wzrostu liczby wyptywa-
jacych okretoéw oraz pojawienia sie nowych szlakéw handlowych,
co nalezy zaliczy¢ raczej do zmian w same]j strukturze handlu“s.
Autorzy patrystyczni poruszali temat handlu morskiego w kilku
relacjach, ktore rzucaja §wiatlo na kwestie znaczenia transportu

44 Augustinus, De excidio urbis Romae VII, 2, CCSL 46.

45 Salvianus, De gubernatione Dei IV, 68, SCh 220.

46 Ibidem.

47 Victor Vitensis, Historia Persecutionis Africanae Provinciae Sub Geiserico
Et Hunrico Regibus Wandalorum 1, 1-3, MGH AA 3/1.

48 J. Jundzilt, Kryzys czy ewolucja rzymskiej aktywnosci..., s. 166.
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wodnego dla gospodarki Imperium Romanum. Sulpicjusz Sewer
podawal, ze liczne statki kupieckie przy dobrej pogodzie zeglowaty
z Marsylii w okolice Kartaginy przez okolo pieé dni*?, do Egiptu
natomiast okolo trzydziestu dni??. Jeden z gléwnych szlakéw
handlowych Morza Src’)dziemnego przebiegal z Galii przez Morze
Tyrrenskie 1 wykorzystywano go przez caly rok, co bylo jednak
do$¢ niebezpieczne, poniewaz dla zysku wyprawiano sie réwniez
w dniach, kiedy zegluga nie powinna sie odbywac¢ — w okresie mare
clausum®!. Po$wiadczali to réwniez Augustyn z Hippony i Paulin
z Noli, ktorzy pisali, ze kupcy czesto musieli podejmowaé ryzyko
1 wyruszali w morze, nawet w czasie zakazu zeglugi, aby nawia-
zywaé nowe kontakty handlowe i powiekszaé zyski®2. O duzych
zyskach z handlu morskiego, ktére czerpali kupcy i1 zeglarze,
wspominal tez Fulgencjusz z Ruspe®?. Z tego powodu niektérych
kupcéw 1 wladcicieli statkow krytykowatl réwniez galijski pisarz
Walerian. Podawal, ze kierujac sie chciwo$cia, nie przestrzegali oni
termindéw zeglugi albo przetadowywali statki i doprowadzali w ten
sposéb do morskich katastrof.?*. Przede wszystkim we wszystkich
relacjach uwage zwraca fakt, ze autorzy wspominaja o duzej licz-
bie statkéw plywajacych niezaleznie od warunkéw pogodowych,
co moze §wiadczy¢ o dobrze rozwijajacym sie handlu i zwigzanych
z tym zyskach.

W Galii jednym z najpopularniejszych §rodkéw transportu
wykorzystywanych przez kupcoéw byly lodzie, ktorymi przemiesz-
czali sie po rzekach miedzy miastami i wsiami®®. Potwierdza
to anonimowy autor Zywota $w. Genowefy, piszac, ze gtdwna droga
handlowa miedzy Paryzem a Tours pozostawatla rzeka, szybka
1 wygodna®®. Podobnie Auzoniusz w swoim poemacie Mosella
za$wiadcza, ze w Galii jednymi z gléwnych drég transportowych

49 Sulpicius Severus, Dialog I, 1, 3, CSEL 1.
50 Ibidem 1, 3, 1, CSEL 1.
5L Ibidem 111, 14, 1-2, CSEL 1.
Por. Augustinus, Enarrationes in Psalmos 128, 4, PL 37; idem, Sermo 70,
2, PL 38. Biskup Hippony zaznaczat, ze to chciwo$é gnata kupcé6w na niebezpieczne
wody morskie. Podobng my$l przedstawiat Paulin z Noli w jednym ze swoich listéw,
por. Pauhnus Nolanus, Ep. 49, CSEL 29.
Fulgentius, Sermo 38, PL 65.

54 Valerianus, Sermo 20, 7, PL 52.

55 Gregorius Turonensis, Historia Francorum 1, 48, MGH SRM 1.

56 Anonymus, Vita Sancti Genovefae 45, MGH SRM 7.
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byty rzeki®”. Z kolei pochodzaca z Galii autorka Itinerarium Ege-
riae®® dostrzega istotne znaczenie gospodarcze Renu, poréwnu-
jac go (nieco na wyrost) do odwiedzanego przez siebie Eufratu®®.
Podobne uwagi poczynit Eugipiusz odnoénie do Recji 1 Norikum,
opisujac Dunaj jako gtéwny szlak handlowy®°.

Niektoérzy z interesujacych nas autoréw dostarczaja informacji
na temat duzych przedsiewzie¢ handlowych wykorzystujacych szlaki
wodne. Chromacjusz z Akwilei po$rednio wspominal, ze w jego cza-
sach dobrze prosperowal handel z Indiami. Towarami sprowadza-
nymi do Imperium z Dalekiego Wschodu byly przyprawy, tkaniny
1 kamienie szlachetne, na czym bogacili sie niektérzy wplywowi
kupcy®!. Pisat réwniez, ze kupcy byli zadowoleni z zyskéw czerpanych
z indyjskiego handlu®2. Paulin z Noli wspominal o pewnym wiaéci-
cielu okretu, Secundinanusie, nalezacym do sardynskiej kompanii
wlascicieli statkéw transportujacych zboze do cesarskiego skarbca.
Z powodu okoliczno$ci (list datowany po 409 r.) zmusit on swojego
kapitana do wyplyniecia wczeéniej, niz zamierzano®®. Dzialo sie
to wiosng®, kiedy zwyczajowo otwierano szlaki morskie. Niestety,
statek zatonal podczas sztormu. Dla Paulina historia ta stata sie
punktem wyjécia do opowiesci o rozbitku, ktérego ocalily nadzieja
1 wiara w Boga. Dla nas z kolei, oprécz oczywistego przekazu
dydaktyczno-moralizatorskiego, list stanowi dowdéd na to, ze najazdy
Alaryka spowodowaly trudnoéci w prowadzeniu przedsiewzie¢ han-
dlowych opartych na transporcie wodnym. O ekonomicznym zna-
czeniu transportu wodnego w przewozie zboza z rzymskiej Afryki

57 Decimus Ausonius Magnus, Mosella 166—167, 199, CPL 1393.

58 Na temat ustalenia pochodzenia patniczki z Galii oraz daty spisania tego
pamigtnika podrézy na lata 381-384 zob. P. Devos, La date du voyage d’Egérie,
»Analecta Bollandiana” 1967, t. 85, s. 165—194.

59 Itinerarium Egeriae, pars prima, XVIII, 2, https://www.thelatinlibrary.com/
egerial.html [dostep: 12.03.2025]. Jest to w pelni uzasadnione, poniewaz Ren wraz
z Rodanem i Dunajem nalezaly do najczeSciej uczeszczanych szlakéw rzecznych
péznoantycznego Cesarstwa, por. M. McCormick, Narodziny Europy..., s. 86.

60 Por. Eugipius, Vita Sancti Severini 3, CSEL 9/2; ibidem 22, CSEL 9/2.
Opisywal réwniez, ze podczas zim Dunaj zamarzal tak mocno, ze jezdzity po nim
wozy z towarami, por. ibidem 4, CSEL 9/2.

61 Chromatius Aquileiensis, Sermo 26, 4, SCh 154.

62 Ibidem.

63 Paulinus Nolanus, Ep. 49, 1, CSEL 29.

64 Ibidem. Na temat pozytywnych i negatywnych konsekwencji finansowa-
nia przez panstwo rzymskie transportu annony por. M. McCormick, Narodziny
Europy..., s. 98-100.
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do Italii §wiadczyt réwniez Augustyn z Hippony. Rolnictwo 1 praca
rolnikéw stanowily jeden z gléwnych filaréw prawidlowego funk-
cjonowania terenéw Afryki. Bardzo czesto do rolnictwa nawiazywat
w swoich kazaniach Augustyn®. Ze wzgledu na obfito$¢ zbioréw zboza
Salwian okre§lal rzymska Afryke ,dusza Imperium Rzymskiego”%6,
O tym, ze w czasach Augustyna transportowano przez morze ogromne
iloSci zboza, moze §wiadczy¢ fakt, iz rzymska Afryke dotykaty kle-
ski glodu®?, wynikajace z intensywnej dystrybucji zboza na potrzeby
wojska, urzednikow 1 dworu cesarskiego. Niemniej, zar6wno z relacji
Paulina z Noli, jak 1 Augustyna z Hippony, widaé, ze transport wodny
byt dla Cesarstwa Rzymskiego schytku antyku bardzo wazny.

Transport wodny wykorzystywano réwniez w rybotéwstwie, ktére
stanowito zaréwno zawdd, jak 1 sposéb zdobywania pozywienia dla
mieszkancéw terenéw nadmorskich, nadrzecznych oraz potozonych
w poblizu jezior®s. Do potowéw na Morzu Srédziemnym uzywano
wedek, sieci, wiecierzy, harpundéw, a niekiedy wioset, gdy trzeba
bylo zabié rybe, a jako przynete wykorzystywano samice tepogtowa®.
7 zachowanych relacji wynika, ze ryboléwstwem zajmowano sie nie
tylko zawodowo, ale tez prywatnie.

Z informacji Zrédtowych na temat transportu wodnego mozna
posrednio wyciagnaé wnioski na temat kondycji ekonomicznej spo-
leczenstwa. Z relacji biskupa Hippony nie wynikato, aby korporacje
morskie 1 kupcy znajdowali sie w trudnej sytuacji lub skarzyli sie
na swoj los™. Zwiekszano przepustowos¢ szlakéw handlowych oraz
przewozono towary i osoby. Zegluga nie zamarla, nie zmniejszono
tez jej udzialu w ruchu morskim na trasach taczacych Afryke z Ita-
lia, ktére niewatpliwie stanowily wazny obszar zeglugi”'. Obstu-
giwano takze inne szlaki w rejonie basenu Morza Srédziemnego.
Mozemy zauwazy¢, ze handel morski, zwlaszcza z Indiami, mégt
przynosi¢ kupcom wysokie zyski. Ukazat to Piotr Chryzolog. Kupcy,

65 Por. Augustinus, Enarrationes in Psalmos 47, 7-11, PL. 36; 51, 6, PL 36; 119,
6, 9, PL 37; 125, 13-14, PL 37; 128, 7-12, PL 37. Sa to tylko wybrane przyktady,
w rzeczywistosci biskup Hippony bardzo czesto odwolywat sie do rolnictwa i zbioréw,
niemozliwe byloby przytoczenie tu wszystkich takich fragmentéw.

66 Salvianus, De gubernatione Dei VI, 68, SCh 220: ,Africa ipsam, id est, quasi
animam captivavere rei publicae”.

67 Augustinus, Enarrationes in Psalmos 36 (3), 7, PL 36.

68 Augustinus, De doctrina Christiana II, 45, PL 34.

69 Ibidem.

70 Augustinus, Enarrationes in Psalmos 128, 4, PL 37.

L Ibidem.
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zapewne wlaéciciele kompanii handlowych, byli wedlug niego nie-
zwykle majetni i obnosili sie ze swoim bogactwem”. Réwniez Aure-
liusz Prudencjusz Klemens pisal, ze kupcom (gléwnie tym obstugu-
jacym szlaki morskie) powodzilo sie dobrze, a jednocze$nie zarzucal
im koncentrowanie sie jedynie na zysku’®.

Na podstawie tych kilku zachowanych informacji mozemy
wywnioskowac, ze transport wodny odgrywat wazna role w gospo-
darce prowincji zachodnich Cesarstwa Rzymskiego schytku antyku,
a kondycja ekonomiczna os6b tym sie trudnigcych nie byta zta. Pisa-
rze patrystyczni dobrze rozumieli znaczenie ekonomiczne trans-
portu wodnego, jednak w swoich dzietach skupiali sie na innych
kwestiach (co nie powinno dziwic¢), dlatego nie jesteSmy w stanie
podaé szczegdtowych informacji o procesach ekonomicznych, a takze
o zarobkach czy zyskach w péZnym antyku.

Podsumowanie

Poczynione tutaj uwagi z cala pewno$cig nie wyczerpuja tematu,
a jedynie otwieraja pole do kolejnych rozwazan i dyskusji. W anali-
zowanych zrédtach dotyczacych spotecznego i ekonomicznego zna-
czenia transportu wodnego dominuje silny przekaz pastoralny.
Interesujacy nas autorzy nierzadko uzywali terminologii zwigzanej
z transportem wodnym, wykorzystujac figury retoryczne w celach
dydaktyczno-moralizatorskich. Metafory odnoszace sie do niebez-
pieczenstw zeglugi ulatwiaty chrzeécijanskie nauczanie, podobnie
jak czesto wyolbrzymione opisy chciwos$ci kupcdéw, ktérzy dopro-
wadzali do strasznych tragedii. Warto dodaé, ze terminologia doty-
czaca transportu wodnego oraz zwigzanych z nim niebezpieczenstw,
a takze opisy ludzkich wad stanowity interesujacy literacko sposéb
(poprzez metafory 1 wyolbrzymienia) zwrdcenia uwagi na problemy
dotykajace wiernych. Wykorzystywanie wspomnianych érodkéw
stylistycznych bylo nieodzownym elementem sztuki retoryczne;j
péznoantycznych autoréw chrzescijanskich.

Widzimy w Zrédtach, ze oprécz nadawania transportowi wod-
nemu funkeji dydaktyczno-moralizatorskiej, autorzy wskazuja,
na spore jego znaczenie dla spoteczenstwa i ekonomii.

72 Petrus Chrysologus, Sermo 47, 2, PL 52.
73 Aurelius Prudentius Clemens, Cathemerinon 11, 43—44, CPL 1443.
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Autorzy chrzeécijanscy opisywali wady 1 zalety transportu
wodnego oraz dostrzegali jego znaczenie w zyciu spoleczenstwa
zachodniorzymskiego. Wiedzieli, ze transport wodny stanowil nie-
zwykle istotny element zycia codziennego 1 gospodarki. Na podstawie
ich relacji mozna bylo uzyskaé informacje o kondycji ekonomicznej
1zyciu spotecznym. Zwracali uwage na przedsiewziecia przynoszace
zysk, jednak nie podawali szczegdléw, co stanowi pewna, stabo$é
analizowanej grupy zroédet. Zainteresowanie pdéznoantycznych
autoréow lacinskich samym transportem wodnym nie byto duze,
przedstawiali go w sposob bardzo ogélny lub podawali informacje
pozyskane nierzadko z ,,drugiej reki”. Najwiecej danych (i w miare
wiarygodnych) pozostawili ci autorzy, ktoérzy czesto sami korzy-
stali z transportu wodnego lub mieszkali w okolicach, gdzie szlaki
wodne stanowity jedno z gléwnych Zrédet utrzymania (np. Augu-
styn z Hippony, Hieronim ze Strydonu czy Paulin z Noli).

Reasumujac, Ojcowie KoSciola w trakcie swojej dziatalnoéci nie-
zbyt czesto wspominali o transporcie wodnym. Na podstawie ich
relacji wywnioskowatem, ze transport wodny petnit wazne funkcje
spoteczne 1 ekonomiczne. Autorzy ci nie pozostawili na ten temat
zbyt wielu danych, jednak poddane odpowiedniej krytyce fragmenty
ich relacji moga uzupehié istniejace juz badania i poszerzy¢ stan
wiedzy. P6Znoantyczni pisarze chrzeécijanscy wykorzystywali takze
niektore elementy zwigzane z transportem wodnym (przyktady
,Z zycia” czy figury retoryczne) w swojej dziatalno$ci pastoralne;.
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Abstract

A few remarks on the importance of water transport
in the western provinces of the Roman Empire
in late antiquity in the light of accounts of Latin Christian
writers (fourth and fifth centuries)

In this article, the author analyzes the writings of the Latin Fathers of
the Church in terms of the importance of water transport in them. It
should be remembered that in this article I focus on patristic sources.
On this basis, one can distinguish two basic meanings of water trans-
port as perceived by Christian authors. These are social and economic
meanings; I discuss them expecting to prompt discussion. One of the
questions that I try to answer in this article is the extent to which
patristic authors were interested in presenting the image of water
transport and what could have been the reasons for this interest (or
lack of it), as well as what role the issue of water transport played
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in the sources used. Patristic authors did not leave much data on this
topic, but fragments of their writings, if subjected to appropriate criti-
cism, may constitute an extension of existing research and knowledge.
Christian writers also used some elements related to water transport
in their pastoral activities as examples drawn “from life” or as rhe-
torical figures.



