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Stowa kluczowe — gatunki obce, transport morski, terminal glebokowodny

wBudowa terminalu DCT2 oficjalnie rozpoczeta”, grzmial Portal Regionalny trdjmiasto.pl
w maju zesztego roku [1]. Terminal DCT (Deepwater Container Terminal), nazywany bramg do
Europy Wschodniej to ,,najwigkszy i najszybciej rozwijajgcy si¢ terminal kontenerowy, oraz jedyny
terminal glebokowodny w rejonie Morza Baltyckiego, do ktorego bezposrednio zawijajg statki
z Dalekiego Wschodu” jak opisuje spotka DCT Gdansk na swojej stronie [2]. DCT2, nazywany
w skrocie Projektem T2 to inwestycja rozbudowy dotychczasowego terminalu (Ryc. 1).

Ryc. 1. Terminal po zakonczeniu budowy, styczen 2017 (Zrodlo; http://fot.aeromedia.pl/przemysi)
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Wilasnie zakonczyla si¢ budowa drugiego pirsu przetadunkowego

Wedhug prognoz ma to podwoic liczbe transportowanego tadunku z 1,5 milionéow TEU do 3
milionéw TEU™.

24 pazdziernika 2016 roku nastgpito oficjalne otwarcie drugiego terminalu glebokowodnego. Dla
mieszkancow Trojmiasta oznacza to przede wszystkim nowe perspektywy pracy, zarowno na terenie
samego terminalu, jak i w calej branzy transportowej. Intensyfikacja transportu morskiego naturalnie
wigze si¢ z lokalnym wzrostem transportu kolejowego i samochodowego, czego efektem moga by¢
utrudnienia w ruchu. Jest jeszcze jeden aspekt, niestety wcigz pomijany i marginalizowany
w publicznych dyskusjach dotyczacych nowych inwestycji - aspekt Srodowiska i przewidywanego
wplywu na nie.

Ta sprawa w wypadku budowy terminalu jest podwdjnie wazna. Podwdjnie, poniewaz
dotyczy dwoch Srodowisk: ladowego i morskiego

Wptyw transportu morskiego na §rodowisko najczesciej kojarzy si¢ z katastrofami tankowcow
i rozlewami olejowymi. Ptaki i delfiny oblepione ropa, lezace martwe na czarnym brzegu. Ten
apokaliptyczny obraz zdominowat media po katastrofie tankowca Prestige w poblizu hiszpanskiego
miasta A Corufia w 2002 roku. To wydarzenie stato si¢ bodZzcem do zaostrzenia dotychczasowych
przepisow miedzynarodowych. I tak na stronie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, dalej
nazywanej IMO (International Maritime Organisation) mozemy przeczytac, ze katastrofa tankowca
Prestige byla powodem specjalnego spotkania Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego MEPC
(Marine Environment Protection Committee), podczas ktérego naciskano na przyspieszenie programu
wycofywania z eksploatacji tankowcow jednokadlubowych, jednocze$nie wdrozono program oceny
stanu technicznego okreslany jako CAS (Condition Assessment Scheme) [3]. Porzu¢émy jednak wizje
plam oleju na trojmiejskich plazach. Nowo powstaty terminal obstuguje kontenerowce, dlatego jego
budowa nie wptywa w zaden sposdb na wzmozony ruch tankowcow po naszych wodach.

Transport morski niesie ze soba réwniez nieco mniej drastyczne, bardziej subtelne
zagrozenia

Statki sg wektorami gatunkdéw obcych (Ryc. 2). Co si¢ kryje za tym stwierdzeniem? W erze
globalizacji, w $wiecie, w ktorym o dowolnej porze mozemy zamowi¢ produkty z Chin w okazyjnej
cenie lub porozmawia¢ z ciocig mieszkajagca w Australii, nieco zapominamy, ze $§wiat jest wcigz
zroznicowany, i nie sg to jedynie réznice kulturowe czy ekonomiczne. Réznimy si¢ chociazby
sktadem flory bakteryjnej jelita. Sprawa jest bardzo prozaiczna - europejczycy wyjezdzajacy
w tropikalne rejony czesto cierpig z powodu biegunki podroznych, popularnie nazywanej ,,zemsta
faraona” (Mach, 2011). Gdy kto§ wraca z dalekiej podrozy i zdarzy mu si¢ zachorowaé, to lekarze
zwykle podchodza do niego z duzg rezerwa i ostroznos$cia, najczesciej kierujac takiego pacjenta na
oddziat chorob zakaznych lub bezposrednio do centrum chorob tropikalnych. Ostroznos¢ ta wynika
z obawy przed niekontrolowanym rozprzestrzenianiem si¢ obcych, niebezpiecznych patogendéw. Te
same zagrozenia niosg dla srodowiska morskiego statki.

! Twenty-Foot Equivalent Unit - jednostka pojemnosci uzywana czesto w odniesieniu do portow i statkow. Jest ona
réwnowazna objetosci kontenera o dlugosci 20 stop.
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Gatunek obcy niekiedy spotyka si¢ inne okreslenia: obcego pochodzenia, nierodzimy,
allochtoniczny, introdukowany, wprowadzony, egzotyczny (ang. alien, introduced, non-
native, non-indigenous, foreign, exotic species) to gatunek lub nizszy takson
wprowadzony (przeniesiony) swiadomie lub zawleczony przypadkowo przez cztowieka
poza zasieg, w ktorym wystepuje lub wystepowal w przesziosci, wiaczajac w to czesci,
gamety, nasiona lub jaja, dzigki ktorym moze on przezywac i rozmnazaé si¢. Nie
dotyczy to jednak gatunkéw spontanicznie rozprzestrzeniajacych si¢ poza ich
dotychczasowe naturalne zasiegi, nawet gdy wynika to w jakim$ stopniu z
przeksztalcenia Srodowiska i krajobrazu (gatunki ekspansywne np. PySek i in. 2002),
ani takich, ktore pojawiajg si¢ masowo nieregularnie i/lub w krotkich okresach (gltéwnie
owady i ptaki).

Gatunek inwazyjny (ang. invasive species, invader) to taki, ktory we wzglednie
szybkim tempie i duzej liczbie osobnikow kolonizuje nowe tereny 1 siedliska,
wywolujac przy tym negatywne, niekiedy katastrofalne efekty w ekosystemach i
gospodarce. Inwazyjno$¢ dotyczy zarowno gatunkéw obcych, jak i1 rodzimych,
poszerzajacych swoj areat i/lub spektrum siedliskowe.

Introdukcja (ang. introduction) oznacza celowe i/lub przypadkowe wprowadzenie
(zawleczenie) przez cztowieka gatunku poza jego znany naturalny zasi¢g. Inaczej, jest
to wprowadzenie taksonu na zupelnie nowe dla niego tereny, czesto w odmienne
warunki klimatyczne, na skutek likwidacji przez czlowieka barier naturalnych
oddzielajacych gatunki.

Ryc. 2. Przydatne definicje (Zrodio: Glowacinski i in., 2012)

Kontenerowiec, ktory przyptywa do nas z Azji, oprdocz ubran, elektroniki lub zabawek, wiezie ze
soba rowniez pasazer6w na gape

Czgsto ma to miejsce w samych kontenerach, co jaki§ czas lokalne media informuja
0 znalezieniu egzotycznego gatunku, najczgsciej wsrod importowanych owocow. Dla przyktadu,
Gazeta Wroctawska w lipcu 2016 roku donosita o odnalezieniu w jednym z lokalnych supermarketow
kokonu pajaka, ukrytego wsroéd bananow [4]. O calej sprawie poinformowano Sanepid, sklep zostat
zamkniety i przeszukany. Sytuacje potraktowano bardzo powaznie, poniewaz istnialo ryzyko, ze pajgk
jest jadowity [5]. Przedstawiciele sklepu zapewniali, Ze jest to jedynie incydent, a towar jest doktadnie
sprawdzany nie tylko na miejscu w Polsce, ale rowniez przed wysytka. O ile na ladzie nie§wiadomy
oraz §wiadomy transport gatunkow obcych jest w duzej mierze kontrolowany, a kokon na bananie
powoduje duze poruszenie, o tyle transport w srodowisku morskim wciaz pomijany jest milczeniem.
Niestety rozprzestrzenianie si¢ obcych gatunkéw w §rodowisku wodnym jest swobodniejsze
I mniej przewidywalne.

Statki transportuja morskie gatunki obce najczesciej w sposob dwojaki: w wodach
balastowych oraz na kadlubie, ktory cze¢sto po przeprawie przez ocean jest
skolonizowany przez wiele organizmow

W mnijeszej skali dostrzec to mozna na kadtubach jachtow i matych todzi (Ryc. 3). Jednak
w poroéwnaniu do ogromnych kadlubow statkow trasportowych, skala transportu gatunkéw obcych na
kadtubach jachtow jest marginalna (Cupak i in., 2014).
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Ryc. 3. Poro$nigty kadtub jachtu
(Zrédio: http:/lwww.maritime-executive.com/article/intertanko-releases-biofouling-and-coating-guide)

Problem porastania kadtlubow nie doczekat si¢ jak dotad rozwigzan ze strony
migdzynarodowych organizacji. Jednak zjawisko to jest czynnikiem niekorzystnym w eksploatacji
statku. Organizmy porastajace powoduja mikropeknigcia, przyspieszajgc procesy korozyjne kadtuba,
ponadto zwigkszaja one opor wody, a tym samym zuzycie paliwa (Schultz, 2010). Jest wigc to proces
niepozadany przez samych uzytkownikow statkow, dlatego w ich interesie lezy zapobieganie temu
zjawisku. Konwencje reguluja tutaj jedynie materialy wykorzystywane do zabezpieczenia kadtubow
przed porastaniem. Przyktadem moze by¢ tributylocyna oraz inne zwigzki cynoorganiczne, ktorych
stosowanie jest obecnie zabronione ze wzglgedu na ich wysoka toksycznos¢ (Kielich 1 Kozyra, 2014).

Zupelnie inaczej wyglada sprawa gatunkow obcych w wodach balastowych

Na arenie migdzynarodowej problem ten zostat dostrzezony juz w latach osiemdziesiatych
ubiegtego wieku, w wodach Wielkich Jezior Poéinocnoamerykanskich. IMO pod naciskiem Kanady
zajeta si¢ tym problemem, czego efektem jest konwencja balastowa z 2004 roku. Polska nie
ratyfikowata dotychczas konwencji balastowej i chociaz w obowigzujacym prawie polskim
funkcjonuje pojecie gatunku obcego (Ryc. 4), jednak problem postgpowania z wodami balastowymi
i osadami nie zostal dotad uregulowany w zadnym akcie prawnym (Py¢, 2011). Proponowanym
w konwencji balastowej rozwigzaniem jest natozenie na armatorow obowigzku wyposazania jednostek
w systemy oczyszczania wod balastowych [5]. Sa to migedzy innymi biodegradowalne s$rodki
chemiczne, lampy UV, czy filtry. Planowo, ze od roku 2017 wszystkie statki majg by¢ wyposazone
w takowe systemy. Ponadto konwencja wyznacza standardy postgpowania ze statkowymi wodami
balastowymi (Ryc. 5). Jest to szczegélnie istotne dla Battyku jako stosunkowo matego akwenu
morskiego.
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Obce gatunki w polskim prawie
— ustawa o0 ochronie przyrody (Dok. 5): zabrania wprowadzania do $rodowiska obcych
gatunkéw roslin, zwierzat lub grzybow (art. 120.1), a za wprowadzenie gatunku obcego

do $rodowiska przyrodniczego lub przemieszczanie go w tym $rodowisku przewiduje
kare aresztu albo grzywny (art. 131 ust. 9),

— rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie listy roélin i zwierzat gatunkéw obcych
(Dok. 6): wylicza gatunki, ktére w przypadku uwolnienia do Srowiska przyrodniczego
moga zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym (m.in.: babka bycza
Neogobius melanostomus, krab welnistoreki Eriocheir sinensis).

— rozporzadzenie unijne (Dok. 7): zabrania uwalniania do S$rodowiska inwazyjnych
gatunkow obcych stwarzajacych zagrozenie dla Unii (art. 7 ust. 1), zobowigzuje

panstwa cztonkowskie do podejmowania wszelkich niezbednych krokow w celu
zapobiezenia niezamierzonemu wprowadzaniu lub rozprzestrzenianiu obcych gatunkow
inwazyjnych (art. 7 ust. 2), stanowi podstaw¢ przyj¢cia unijnego wykazu gatunkow
obcych uznanych za stwarzajgce zagrozenie dla Unii (art. 4).

Kalendarium, zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia unijnego (Dok. 7):

— do 13 stycznia 2018 roku panstwa cztonkowskie powinny przeprowadzi¢ analiz¢ drog
niezamierzonego wprowadzania lub rozprzestrzeniania si¢ gatunkow umieszczonych
w wykazie,

— do 13 stycznia 2018 roku panstwa czlonkowskie ustanawiajg system nadzoru
obejmujacy inwazyjne gatunki obce stwarzajace zagrozenie dla Unii, w ktéorym
gromadza 1 rejestrujg dane dotyczace wystepowania w S$rodowisku inwazyjnych
gatunkow obcych,

— do lipca 2019 roku panstwa cztonkowskie maja obowiazek ustanowienia i wdrozenia
planu dzialania w celu rozwigzania kwestii drog przenoszenia obcych gatunkow.

Ryc. 4. Obce gatunki w polskim prawie?

Podwojenie ruchu kontenerowcow oznacza zwiekszenie ryzyka introdukcji gatunkéw obcych,
a obstugiwanie statkow przypltywajacych bezposrednio z Azji moze by¢ zwigzane z osiedlaniem si¢
W Morzu Battyckim organizméw z tych regionéw. Gatunki obce, a tym samym nagle zmiany
w ekosystemie Battyku, moga okaza¢ sie¢ katastrofa dla rodzimych gatunkéw, a to niesie ze sobg
konsekwencje, ktore moga by¢ odczuwalne rowniez ekonomicznie poprzez zahamowanie turystyki
czy rybotéwstwa (Ryc. 6). Temat ten wymaga uwagi ale przed wszystkim wnikliwej analizy i oceny,
tym bardziej, ze nie zostatl on poruszony w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko (Dok. 3). W tym
ponad 500 stronicowym dokumencie znalazly si¢ wytyczne dotyczace; flory i ro§linnosci, mykoflory,
ssakow, nietoperzy, awifauny, ptazéw i gadow, bezkregowcow, oceny na obszar Natura 2000, hatasu,
postepowania w razie ewentualnych awarii, gospodarki odpadami, wplywu na glebe i wode oraz wiele

2 wigcej o gatunkach obcych w prawie mozna przeczytaé¢ w artykule Tykarska (2017)
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innych. Wzieto pod uwage te wszystkie aspekty podczas planowania inwestycji, przewidziano
i oceniono wplyw na nie podczas etapu budowy jak i eksploatacji.

Ryc. 5. Statek pompujacy wody balastowe (Zrddio: http://ballastwatercentre.co.uk/ )

Temat gatunkow obcych zostal w raporcie pominiety

Czy mozna uzna¢ to za niedopatrzenie, biorgc pod uwagg to, ze terminal deklaruje gotowos¢
odbioru wadd balastowych (Ryc. 5), (Dok. 1)? Ponadto inwestor podpisat deklaracj¢ zréwnowazonego
rozwoju (Dok. 2) w ktorej oprocz zapewnia dobrych warunkow pracy zobowigzuje si¢ do ochrony
srodowiska oraz przestrzegania normy ISO 14001 i rozporzadzenia EMAS (Eco-Management and
Audit Scheme, System Ekozarzadzania i Audytu). Co wazne, dokumenty te zobowiazuja inwestora nie
tylko do ustanowienia, wdrazania i utrzymywania systemu zarzgdzania $rodowiskiem w zgodzie
z wszelkimi normami ale réwniez do prowadzenia dialogu ze spoteczefistwem oraz zapewnienia
dostepnosci informacji dla tych, ktorzy ich wymagaja (Dok. 2). W tym wypadku prawo daje nam
mozliwo$¢ do dyskusji z inwestorem. Czy my, jako spoteczenstwo, do tego dialogu przystapimy?

Rozw¢j transportu morskiego jest istotny. W globalnym bilansie odcigza on szlaki lagdowe,
tym samym zmniejszajac zanieczyszczenie powietrza, co wpisuje si¢ w srodowiskowg polityke Unii
Europejskiej. Nalezy pamigtac jednak, ze oprocz oczywistych korzysSci niesie ze sobg pewne ryzyko.
W naszym interesie lezy pilnowanie i dgzenie do tego, aby negatywne skutki rozwoju handlu
morskiego byty jak najmniejsze.

PowinniSmy nieco zmieni¢ nasze patrzenie na sprawy morza

Budowa drugiego terminalu stwarza dla naszego kraju nowe mozliwosci, to rowniez dobry
moment na uswiadomienie sobie, ze morze jest sprawg miedzynarodowa, a im wigcej korzysci z niego
czerpiemy, tym wigksza spoczywa na nas odpowiedzialno$¢. Zagrozen jest wiele, a im bardziej
potrafimy je przewidzie¢, tym lepiej jesteSmy na nie przygotowani. Czesto nie da si¢ uniknaé
wypadkow. PowinniSmy zapobiega¢ im, ale takze przewidywac je na etapie planowania. Tankowiec
Prestige w 2002 roku wyruszyt z Petersburga. Przeptynat Morze Baltyckie i Morze Potnocne, by¢
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moze mieszkancy wybrzeza mieli okazj¢ zobaczy¢ jego sylwetke na horyzoncie. Co gdyby ta tragedia
miata miejsce na wysokosci Gdanska? Czy jestesSmy przygotowani na takie awarie?

Inwazja w Morzu Czarnym

Ogromne straty, szacowane na okoto 300 milionéw dolaréw, przyniosta w latach
dziewig¢cdziesigtych inwazja Mnemiopsis leidyi w Morzu Czarnym. Masowy rozwoj tego
zebroptawa byt jedna z przyczyn znacznego spadku liczebnosci kilku komercyjnie
potawianych gatunkéw ryb. Moze wyda¢ si¢ dziwne, ze organizm wielkosci kilku
centymetrow stanowi tak duze zagrozenie.

Wyjasnienie jest proste M. leidyi zywi si¢ larwami i jajami ryb. Jest zwierzeciem zartocznym,
aktywnie poszukujagcym pokarmu. Plywa z otworem gebowym skierowanym do przodu i
kontynuuje zerowanie nawet gdy zotadek jest peten, wypluwajac niestrawione resztki sklejone
galaretowatg wydzieling. Dlatego jego inwazja byla w stanie zdziesigtkowa¢ populacje ryb,
ktorych ikrg 1 larwami si¢ zywil. W Morzu Czarnym sytuacja rozwigzala si¢, gdy zostat
introdukowany inny gatunek Zebroptawa Beroe ovata, ktory zywi si¢ inwazyjnym M. leidyi
(Sapota, 2014)

M. leidyi zostal zawleczony rowniez do Battyku, po raz pierwszy zaobserwowano go w Zatoce
Kilonskiej w 2006 roku (Javidpour i in., 2006) Rok pdzniej obecno$¢ M. leidyi
udokumentowano rowniez w Zatoce Gdanskiej. (Janas 1 Zgrundo, 2007). Obecno$é
potencjalnie inwazyjnego gatunku spowodowata poruszenie w $rodowisku naukowym. Morze
Battyckie, podobnie jak Morze Czarne jest zbiornikiem potzamknietym, co rodzi obawy przed
wystapieniem w naszych wodach analogicznej sytuacji. Jak dotad nie zanotowano znacznego
wpltywu na ekosystem, jednak trudno przewidzie¢ dalszy rozwdj sytuacji. Temperatura i
zasolenie w Baltyku nie stanowi przeszkody dla rozmnazania si¢ tego gatunku. Nie ma
rowniez naturalnych wrogow, ktorzy mogliby ograniczy¢ wzrost liczebnosci M. leidyi (Sapota,
2014)
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© Instytut Ochrony Przyrody PAN

Mnemiopsis leidyi

- - obszar zasiedlony w wyniku introdukcji

Ryc. 6. Mnemiopsis leidyi oraz jego wystepowanie w wodach europejskich,
(Zrodta: od lewej: http://ryanjburke.ca/germany.html, od prawej: Sapota, 2014)
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content/uploads/2014/04/DCT_ISO_SC_15-02_Deklaracja-zr%C3%B3wnowa%C5%BConego-
rozwoju_20160318.pdf

Dok. 3: Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsigwzigcia pod nazwa; Budowa Terminalu Kontenerowego
T2 0 zdolnosci przetadunkowej 2500 000 TEU w Porcie Potnocnym w Gdansku, Gdansk, pazdziernik
2013, Eko-konsult na zlecenie DCT, http://dctgdansk.pl/pl/about-dct/terminal-a-srodowisko/

Dok. 4: ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 1221/2009 z dnia 25
listopada 2009 r. w sprawie dobrowolnego udziatu organizacji w systemie ekozarzadzania i audytu we
Wspdélnocie (EMAS), uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 761/2001 oraz decyzje Komisji
2001/681/WE i 2006/193/WE, zalacznik II bedacy trescig normy ISO 14001, s. 27-28 cze$¢ B,
https://www.uzp.gov.pl/__data/assets/pdf_file/0026/26657/Rozporzadzenie_1221 2009.pdf

Dok. 5: Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r., Nr 92, poz. 880).

Dok. 6: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesénia 2011 r. w sprawie listy roslin i zwierzat
gatunkow obcych, ktore w przypadku uwolnienia do $rodowiska przyrodniczego moga zagrozi¢
gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym (Dz. U. z 2011 r., Nr 210, poz. 1260).
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Dok. 7: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1143/2014 z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
W sprawie dziatan zapobiegawczych i zaradczych w odniesieniu do wprowadzania i rozprzestrzeniania
inwazyjnych gatunkéw obcych (Dz. Urz. L 317 2 4.11.2014).

Krotka notka o autorze: |\ga Budzynska - studentka III roku oceanografii I stopnia. Z zamitowania przyrodnik.
Zainteresowania badawcze dotyczq popularyzacji nauki i ochrony srodowiska (zwlaszcza morskiego). Udziela
sig rowniez w radiu studenckim MORS oraz Studenckim Kole Naukowym Oceanografow. Wolny czas poswigca
podrozom oraz zeglowaniu. Nie wyobraza sobie dnia bez muzyki i jazdy rowerem.

Marta B. Tykarska - studentka I roku studiow Il stopnia na kierunku oceanografia, absolwentka prawa, zajmuje
sig ochrong przyrody Morza Balftyckiego, aktualnie prowadzi badania nad sezonowq i dobowq zmiennoscig
wystegpowania foki szarej (Halichoerus grypus) w ujsciu Przekopu Wisly, pasonuje si¢ rowniez biologig
i réznorodnosciq dna morskiego.
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