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Streszczenie

Rozwdj spoteczno-gospodarczy na poziomie gospodarki krajowej identyfikowany
jest wzrostem przedsigbiorczosci (liczby podmiotow gospodarujacych) i wzrostem
PKB, jednakze warunkiem sukcesywnego rozwoju jest tworzenie sprzyjajacych
warunkow na poziomie lokalnym. Przedsigbiorcy i spoteczenstwo oczekujg od
samorzadow tworzenia sprzyjajacych warunkéw prowadzenia dziatalnosci gospo-
darczej, ale rowniez komfortowych warunkow do zycia z uwzglednieniem uwa-
runkowan ekologicznych. W konsekwencji samorzady powinny kompleksowo za-
rzadzaé przestrzenig miejskg w sposob, efektywny, oszczedny i ekologiczny,
wykorzystujac technologie informatyczne, mieszczac si¢ w koncepcji ,,zielonego
inteligentnego miasta” (green smart city). Sktania to do podejmowania analiz im-
plementacji koncepcji green smart city, w ramach dziatan podejmowanych przez
samorzady wzgledem realizacji celéw postawionych przez europejski Green Deal.
W tym przypadku za przyktad postuzyta jedna z najwigkszych z aglomeracji miej-
skich potnocnych regionéw Europy Srodkowo-Wschodniej, czyli Trojmiasto. Ce-
lem artykutu jest zdefiniowanie cech aglomeracji trojmiejskiej wpisujacych si¢ w
koncepcje green smart city. W celu przeprowadzenia badan wykorzystano wybra-
ne metody opisowe 1 wyjasniajace, w tym w szczegolnosci metody interpretacyjne
i analityczne. W toku przeprowadzonej analizy mozna zauwazy¢, ze aglomeracja
troyjmiejska ma wszelkie warunki ku temu, aby wpisa¢ si¢ w koncepcje green
smart city i zdecydowanie dziatania takie podejmuje, co zostato zawarte w Strate-
gii Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2030 i miast Gdanska, Sopotu i Gdyni,
jednak musza one zosta¢ zintensyfikowane.
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Wstep

Zachodzace zmiany spoteczno-kulturowe przyczynity si¢ do zapoczatkowania rewolucji, ktorej
fundament stanowita teza, ze narastajace problemy cywilizacyjne stanowig efekt nie tylko nie-
doskonatosci stanu techniki, ale sg rowniez rezultatem priorytetyzacji nieodpowiednich elemen-
tow w systemie wartosci, a takze niewlasciwego sposobu funkcjonowania spoteczenstw, w
szczegolnosci panstw rozwinigtych (D. Kietczewski, 1993). Postepujacy proces deregulacji w
zakresie panujacych norm spoteczno-kulturowych przy jednoczesnej intensyfikacji popytu na
eksploatacj¢ srodowiska naturalnego zmusil do miedzynarodowej debaty dotyczgcej sposobu
wykorzystania zasobow, przede wszystkim naturalnych, degradacji srodowiska, gwaltownego
wzrostu demograficznego oraz zwigkszajacego sie¢ dystansu pomiedzy systemami spoteczno-
gospodarczymi panstw rozwinigtych i rozwijajacych sig, a co za tym idzie sposobie funkcjono-
wania panstw zar6wno na szeroko rozumianej ptaszczyznie spotecznej, jak i gospodarczej (A.
Ptachciak, 2011). Debata, ktéra poczatkowo odbywata si¢ na tamach ONZ, ustrukturalizowata
nowy sposob postepu cywilizacyjnego, ktdry zostal nazwany mianem zréwnowazonego rozwo-
ju (sustainable development). Aktualnie zrownowazony rozwoj dotyczy w rownym stopniu sfe-
ry gospodarczej jak 1 spotecznej, co nabiera szczegdlnego wymiaru w miastach. Samorzady
lokalne poprzez swoje decyzje powinny (wynika to z celow polityki Unii Europejskiej zawar-
tych w pakiecie inicjatyw ,,Green Deal ) wpisywa¢ si¢ w cele zrownowazonego rozwoju po-
przez bezposrednie dziatania (np. w obszarze komunikacji) lub posrednio poprzez stwarzanie
przyjaznych i ekologicznych warunkéw do zycia mieszkancow i funkcjonowania podmiotow na
ich terenie dzialajacych. Kierunkowskazem dziatan dotyczacych zrownowazonego rozwoju w
obszarach miejskich jest idea smart city. Wérdd obszarow smart city najwicksze znaczenie ma
efektywno$¢ energetyczna i srodowiskowa, odnawialne zrodta energii, jednakze istotne sa tez
miejskie tereny zielone, woda, infrastruktura. Wszystkie te ,,wymiary” miasta powinny by¢
przyjazne dla srodowiska. W konsekwencji samorzady powinny kompleksowo zarzadzac prze-
strzenig miejska w sposob, efektywny, oszczedny i1 ekologiczny, wykorzystujac technologie
informatyczne, mieszczac si¢ w koncepcji ,,zielonego inteligentnego miasta” (green smart city).
Sktania to do podejmowania analiz implementacji koncepcji green smart city. W tym przypad-
ku za przyktad postuzyta jedna z najwigkszych z aglomeracji miejskich potnocnych regionow
Europy Srodkowo-Wschodniej, czyli Trojmiasto. Celem artykutu jest zdefiniowanie cech
aglomeracji trojmiejskiej wpisujacych si¢ w koncepcje green smart city. W celu przeprowadze-
nia badan wykorzystano wybrane metody opisowe 1 wyjasniajace, w tym w szczegdlnosci me-
tody interpretacyjne i analityczne.

1. Ramy i uwarunkowania zrownowazonego rozwoju miasta

Koncepcja zrownowazonego rozwoju, nazywanego tez ekorozwojem, stanowi alternatywe dla
doktryny postepu gospodarczego, w ktorej wzrost gospodarczy rozumiany jest w sposob stritce
materialistyczny. Ekorozwoj jest propozycja, w ktorej nacisk potozony jest na uzyskanie swoi-
stego balansu pomigdzy dostepnymi mozliwosciami wynikajagcymi ze stanu techniki oraz go-
spodarki, a srodowiskiem, gdzie istotg jest troska 0 rowne szanse dla ludzi oraz spoteczenstw,
zarowno W skali mikro, jak i makro, lokalnie oraz globalnie, a takze zagwarantowanie szans i
dobrobytu przysztym pokoleniom (K. Waloszczyk, 2004). Mozna go uzna¢ za dlugookresowa
strategi¢ restrukturyzacji powigzan spotecznych, ekonomicznych i technicznych, stawiajaca na
pierwszym miejscu poprawe stanu srodowiska, cztowieka - jakosci jego zycia oraz otaczajacej
go przyrody (S. Koztowski, 1997). Co istotne, zrbwnowazony rozwdj stanowi ide¢ globalna,
ktora przyswieca funkcjonowaniu struktur ponadnarodowych tj. np. Unii Europejskiej, i ktora to
przez nie, w sformalizowany sposob wpltywa na ksztalt systemow spoteczno-gospodarczych
panstw w tych strukturach funkcjonujacych. Jego egzemplifikacja jest miedzy innym tzw. ,,Zie-
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lony tad” (Green Deal) uchwalony w ramach UE, ktory ratyfikowaty jej wszystkie kraje czton-
kowskie.

Green Deal to pakiet inicjatyw politycznych podjetych przez Komisje Europejska, skupia-
jacy si¢ wokot energetyki, polityki Klimatycznej, transportowej oraz podatkowej, a realizacja
celow ujetych w tych obszarach przedstawiona zostata w dlugiej perspektywie, siegajacej roku
2050 (F. Simon, 2019). Do jego statutowych postanowien nalezy doprowadzenie emisji gazow
cieplarnianych do zerowego poziomu najdalej do roku 2050, odseparowanie wzrostu gospodar-
czego od zuzycia posiadanych zasobow naturalnych, a takze rownomierny rozwoj, w mysl kto-
rego zadna osoba, region czy gospodarka bedaca czes$cig europejskiego systemu spoleczno-
gospodarczego, nie zostanie zacofana w stosunku do pozostatych (P. Tamma, E. Schaart, A.
Gurzu, 2019). Finansowanie projektu zostato oparte na dwoch filarach, do ktérych nalezy zali-
czy¢ $rodki pochodzace z siedmioletniej perspektywy budzetowej UE oraz $rodki przeznaczone
na inwestycje w ramach funduszu Next Generation EU (Komisja Europejska, 2019).

Europejski Zielony Lad, cho¢ odnosi si¢ do wspolnoty panstw europejskich jako ko-
lektywu, to w swojej istocie determinuje zmienno$¢ systemu spoleczno-gospodarczego po-
szczegoOlnych cztonkéw Unii Europejskiej. Suma zmienno$ci wewngtrznej panstw cztonkow-
skich UE, w ramach efektu synergii, doprowadzi¢ ma do zrealizowania wiazki celow w skali
makro, rozumianej jako transformacja paneuropejskiego systemu spoteczno-gospodarczego. Co
istotne, systemy te w wymiarze panstwowym, jak i w wymiarze paneuropejskim, stanowig po-
rzadek naczyn potaczonych, w ktorym poszczegdlne sfery sg od siebie uzaleznione w sposob
posredni lub bezposredni, determinujg wzajemnie zachowania, a takze czesto realizujg cele sto-
jace w opozycji wzgledem celow innych sfer (A. Letkiewicz, 2013). Z tego tez wzglgdu odno-
szenie Green Deal do zrownowazonego rozwoju wytacznie w kontekscie neutralnosci klima-
tycznej jako obszaru wzglednie wyodrebnionego w strukturach spoteczno-gospodarczych,
byloby daleko idaca niescistoscia. Nalezy go bowiem traktowac jako wyzwanie wieloptaszczy-
znowe, ktdrego zatozenia, pomimo przedstawienia w skali makro, operacyjnie realizowane sg
na poziomie narodowym, zardwno na szczeblu centralnym, jak i lokalnym (S. Wolf, J. Teitge, J.
Mielke, F. Schutze, C. Jaeger, 2021).

Wskazana wielowymiarowos¢ rozwiagzan ujetych w Zielonym tadzie wymusza na pan-
stwach cztonkowskich koordynacj¢ transformacji w roznych sektorach swojego systemu go-
spodarczego. Komisja Europejska identyfikuje konieczno$¢ podejmowania dziatan przez pan-
stwa czlonkowskie w takich obszarach jak klimat, energia, rolnictwo, przemyst, srodowisko,
transport, badania naukowe 1 innowacje oraz w zakresie finansow i rozwoju regionalnego (Ko-
misja Europejska, 2019). Jednakze pomimo identyfikacji spektrum transformacji zachodzacej
na skutek zobowigzan przedtozonych w Green Deal, organy odpowiedzialne za realizacj¢ po-
szczegolnych zadan na poziomie panstwowym nie sg wskazane. Taka sytuacja powoduje, ze
panstwa cztonkowskie dysponuja swoboda w zakresie sposobu osiagania celow w ukonstytuo-
wanych sferach. Majac na uwadze heterogenicznos$¢ tych sfer nalezy przypisa¢ odpowiedzial-
no$¢ za dziatania w poszczegodlnych z nich do konkretnych szczebli wiadzy. W tym kontekscie
wyr6zni¢ mozna dwie grupy dziatan. Po pierwsze dziatania realizowane przez wiadze na szcze-
blu centralnym oraz po drugie, dziatania podejmowane na szczeblu lokalnym, samorzadowym.
Dziatania te sg ze sobg Scisle powigzane, a czegsto dany zakres dziatan realizowany jest przez
dwa szczeble rownoczesnie, tym samym zacierajac granice pomigdzy nimi.

Jako pierwsze z zadan realizowanych w glownej mierze na szczeblu centralnym wskazac
nalezy zadania zwigzane z osiggnigciem neutralnosci klimatycznej do 2050 roku oraz bezpo-
$rednio powiazanej z nig polityka energetyczng panstw cztonkowskich. Sprowadzaja si¢ one w
gtownej mierze do dziatan odnoszacych si¢ do dekarbonizacji poprzez ograniczenia emisji ga-
zOow cieplarnianych, transformacji systemu energetycznego, wedtug ktorej dominujgcg W nim
pozycj¢ zaja¢ maja odnawialne zrodha energii, a takze ochrony srodowiska naturalnego poprzez
poprawe zarzadzania odpadami, redukcje zanieczyszczenia wod, powietrza i gleby oraz ochrone
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ekosystemow - Szczegodlnie transformacji poddane majg zostac takie sektory przemystowe jak
budownictwo, rolnictwo czy transport. W ogdlnym znaczeniu przeksztalcenie przemystu ma
skupi¢ sie wokot zwigkszenia stopnia obiegu zamknietego materiatdw poprzez powtdrne ich
wykorzystanie i recykling, tworzenie nowych miejsc pracy oraz zmniejszenie energochtonnosci
poprzez wdrazanie innowacyjnych rozwigzan technicznych (Deloitte, 2021). Wymienione cele
realizowane sg przez szczebel centralny na wiele sposobdw, sposrdd ktorych jako najwazniejsze
nalezy wskaza¢ wprowadzanie odpowiednich regulacji prawnych, zmuszajacych do rozwoju
gospodarczego zgodnie z ideg rozwoju zrownowazonego, a takze transfery srodkow pieniez-
nych w sektory spoteczno-gospodarcze wymagajace wsparcia oraz do jednostek samorzadu
regionalnego, ktore odpowiadaja za tworzenie komfortowego srodowiska zycia obywateli w
skali mikro. Zarzadzanie przestrzenig gminng przez jednostki samorzadu terytorialnego (JST)
zwigzane jest z wystepowaniem zaleznosci pomi¢dzy poziomem niezaleznosci finansowej da-
nej JST, a sprawnoScia realizacji celow. Sprawno$¢ wspotpracy pomiedzy szczeblem central-
nym a szczeblem lokalnym w ramach realizacji celow, w tym celéw srodowiskowych, jest pod-
stawowym czynnikiem decydujacym o powodzeniu. Cho¢ sg sektory oraz dziatania, w ktorych
szczebel centralny przejmuje inicjatywe realizacji zatozen ze wzgledu na dostep do wigkszych
srodkéw finansowych, zasobow informacyjnych i zdolnosci wywarcia wptywu na $ciezce legi-
slacyjnej, to w gtdéwnej mierze na whadzach lokalnych spoczywa odpowiedzialno$é za poprawe
komfortu zycia mieszkancow konkretnych, posiadajacych osobliwe, specyficzne cechy regio-
noéw — wojewodztw, powiatéw, a przede wszystkim podstawowych jednostek samorzadu teryto-
rialnego — gmin.

Przyjmujac poziom gminny za podstawowg jednostke podzialu samorzadu terytorialnego
przy zastosowaniu kryterium LAU (local administrative units), typologizujacym ich rodzaje, da
si¢ zidentyfikowaé miasta, czyli obszary gesto zaludnione, mate miasta i przedmiescia, czyli
obszary o niskiej gestosci zaludnienia oraz obszary wiejskie, czyli obszary stabo zaludnione
(GUS, 2022). Miasta daja wigksze mozliwosci rozwoju zarowno w sferze kulturowe;j, spotecz-
nej, naukowej, jak i ekonomicznej, gospodarczej, itd. Zatem mozna Stwierdzi¢, ze im wyzszy
poziom urbanizacji panstwa, regionu, tym wyZszym poziomem [0ZWOjUu spoleczno-
gospodarczego powinno sie ono charakteryzowaé!. Rozwoj spoteczno-gospodarczy jest warun-
kowany przez postep spoteczno-kulturowy, transformacje¢ instytucjonalng oraz postep technicz-
ny. Taka zalezno$¢ i wzajemne oddziatywanie na siebie sfery spolecznej oraz gospodarczej,
stanowig podstawowa cech¢ rozwoju spoteczno-gospodarczego, ktorego efektem jest popra-
wienie jako$ci i warunkow zycia zarowno jednostek, jak i catych spotecznosci (E. Dworak, G.
Dybowski, B. Nosecka, 2016). Urbanizacja jest postgpujagcym procesem sprowadzajacym sig,
procz migracji spotecznosci, do cigzenia do miast technologii, przemyshu, nauki, szeroko rozu-
mianej kultury, etc. (M. Szturo, M. Walczewska, K. Szumowska, 2015).

Rozwoj spoteczno-gospodarczy w duchu idei zrownowazonego rozwoju, wskazuje na co-
raz wigksze znaczenie sposobu zarzadzania miastami oraz kierunek ich rozwoju. Co wigcej w
dobie postepujacych zmian klimatycznych, rosnacego poziomu zanieczyszczenia powietrza,
podnoszenia si¢ poziomu wod, nieefektywnej gospodarki wodami opadowymi i wielu innych
zagrozen wynikajacych z ciagtej degradacji srodowiska ekologia urbanistyczna staje si¢ nie do-
browolna, a obligatoryjna (A. Matusiak, 2017). Jej obligatoryjno$¢ nie wynika wylacznie z po-
stanowien zawartych w takich dokumentach jak Zielony Lad, ale przede wszystkim z faktu, ze
to glownie w miastach rozumianych jako systemy ekologiczno-spoteczno-gospodarcze wytra-
cenie ze stanu réwnowagi jednego z podsystemdéw pociagga za sobg wytracenie z rownowagi

1'W Polsce wskaznik urbanizacji wynosi ok. 61%, co $wiadczy o tym, ze 61% spoteczenistwa zamieszkuje tereny miejskie.
PKB per capita w Polsce w roku 2020 wynosito ok. 15 721 USD. Dla poréwnania wskaznik urbanizacji najwazniejszego w
kontekscie handlu migdzynarodowego partnera Polski, czyli Niemiec, wynosi ponad 75%, a jego PKB per capita oscyluje W
granicach 46 208 USD. Innym przyktadem sa Niderlandy, gdzie wskaznik urbanizacji wynosi ponad 80%, a ich PKB per
capita dla roku 2020 wynosit ponad 52 000 USD (The World Bank, 2022).
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pozostatych. Wobec tego celem rozwoju miast powinna by¢ tego nie tylko poprawa jakosci zy-
cia utozsamianego ze wzrostem dochodow per capita, ale takze specyficzny dla danej struktury
miejskiej balans w realizacji celow ekologicznych, ekonomicznych, spotecznych a takze psy-
chologicznych, rozumianych jako zachowanie rownowagi pomi¢dzy dobrobytem materialnym
oraz niematerialnym spoteczenstw (A. Augustyn, 2020).

2. Smart city i green smart city

Odpowiedzig na problemy zréwnowazonego rozwoju W obszarach miejskich jest idea smart
city. Stanowi ona dlugookresowa perspektywe funkcjonowania miast, u ktorej podstawy znaj-
duja si¢ uwarunkowania oraz instrumenty umozliwiajace polepszenie warunkéw zycia lokalne-
go spoleczenstwa. Dodatkowo zapewnia ona stato$¢ rozwoju miasta w skali lokalnej oraz re-
gionalnej (A. Augustyn, 2020). Mnogo$¢ ptaszczyzn koncepcji Smart city w bezposredni sposob
mozna przetozy¢ na konkretne sektory, ktorych transformacja w przestrzeni miejskiej i koncep-
cjach zarzadzania nig w realny sposéb przektada si¢ na utrzymanie regionéw miejskich w nur-
cie zrbwnowazonego rozwoju. Nalezy do nich zaliczy¢ (A. Augustyn, M. Florek, M. Herezniak,
2017):

1. gospodarke (smart economy) — zmiany powinny sprowadzac¢ si¢ wdrazania innowacji pro-
duktowych, procesowych i organizacyjnych, tworzenia sieci powigzan pomiedzy przedsigbior-
stwami, zar6wno na poziomie regionalnym, jak i migdzynarodowym,

2. mobilno$¢ (smart mobility) — transport powinien by¢ przyjazny srodowisku oraz jego uzyt-
kownikom, zwickszajacy efektywno$¢é przemieszczania towaréw i ludzi wykorzystujac nowe
technologie zgodne z postulatami Zielonego Ladu,

3. srodowisko naturalne (smart environment) — miasto powinno opiera¢ si¢ na gospodarce ni-
skoemisyjnej 1 ograniczeniu energochtonnosci, a takze efektywnym zarzadzaniem odpadami,
hatasem, itd.

4. inteligentni ludzie (smart people) — inteligentne miasto odnosi si¢ do rozwoju kapitatu ludz-
kiego i spotecznego, a takze ustawicznego podnoszenia poziomu edukacji oraz wykorzystywa-
nia przez spoteczno$¢ technologii zarowno w sferze zawodowej, jak i prywatnej, przede
wszystkim odnoszac ja do poprawy komfortu zycia w miescie,

5. inteligentny sposob zycia (smart living) — odnosi si¢ do kreacji przyjaznej sfery publiczne;j,
instytucjonalnej, szeroko rozumianej infrastruktury, rozszerzania obszaru kulturalno-
rozrywkowego przy dbatosci o srodowisko naturalne i zielone tereny w granicach miasta,

6. inteligentne zarzadzanie (Smart governance) — rozwoj w sferze zarzgdzania miastem w zakre-
sie przyjaznej dla mieszkancow transformacji administracji publicznej, wyksztatcenia procedur
utatwiajacych wspolprace wladz lokalnych z lokalng spotecznos$cia, integracji systemow infra-
struktury publicznej 1 komunalnej czy organizacji zycia publicznego oraz wsparcia lokalnych
przedsigbiorcoéw podejmowaniu strategicznych decyz;ji.

Koncepcja inteligentnego miasta lezy na skrzyzowaniu wielu interesariuszy, takich jak
miedzy innymi administracji miasta, obywateli, lokalnego biznesu oraz konstruowania i1 zasto-
sowania rozwigzan technologii informacyjno-telekomunikacyjnych, w tym urban big data, ta-
czaC W sobie problematyke ekonomii i socjologii. Koncepcja inteligentnego miasta obejmuje
rowniez rézne obszary zastosowan takie jak ,,inteligentne urzagdzenia”, ,,inteligentne $rodowi-
sko”, ,,inteligentne budowle”, ,.inteligentna energia”, ,inteligentne budynki”, ,inteligentny
transport”, ,,inteligentna logistyka”, ,,inteligentne rolnictwo”, ,,inteligentne bezpieczenstwo”,
»inteligentne zdrowie”, ,,inteligentna go$cinno$¢” 1 ,,inteligentna edukacja”. Obszary te tworza
hierarchiczng strukturg inteligentnych miast. W inteligentnych miastach zasoby lokalne, rzad,
podmioty systemu spoleczno-gospodarczego, obywatele i goScie sg polaczeni inteligentnymi
urzadzeniami 1 inteligentnymi Srodowiskami, kluczowymi zasobami, ktore utatwiajg zbieranie
danych z zasobow 1 interesariuszy oraz dostarczanie roznych inteligentnych ustug interesariu-
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szom. Interesariusze wspoldziatajg ze sobg i wspottworzg wartos¢ poprzez ustugi (Lim C.,

Kimb K., Maglioc Paul P., 2018). Wsrdd obszarow smart city szczegdlnie znaczace s te, ktore

dotycza efektywnos$ci energetycznej 1 srodowiskowej istniejacych budynkéw, wprowadzenia

odnawialnych zrodet energii w skali miejskiej oraz uruchomienia planéw inteligentnej mobilno-

$ci. Te obszary dziatan sg bowiem najskuteczniejszym sposobem pogodzenia celow (Casini M.,

2017):

e S$rodowiskowych, takich jak redukcja zuzycia energii i emisji zanieczyszczen,

e ekonomicznych, takich jak ograniczenie kosztow zarzgdzania dla obywateli i administracji
publicznej, rozwdj przedsiebiorstw 1 wzrost poziomu zatrudnienia,

e spotecznych, takich jak poprawa dobrostanu i jakosci ushug.

Stad przesuwanie si¢ koncepcji smart city w kierunku koncepcji green smart city, w ktorej
cele srodowiskowe stawiane sg jako te pierwszoplanowe do osiagniecia i stwarzajace platforme
realizacji pozostatych obszarow. W ramach tej koncepcji zatem zwrdci¢ uwage trzeba na obsza-
ry dotyczace smart energii, transportu, kultywowania miejskich obszarow zielonych, budownic-
two. Smart energia to dziatania majace na celu zmniejszenie zuzycia energii w skali miejskie;.
Powinny one skupia¢ si¢ rowniez na usprawnieniu miejskiej sieci elektroenergetycznej w celu
uczynienia z niej ,,inteligentnej sieci” oraz na zwigkszeniu efektywnos$ci oswietlenia publiczne-
go poprzez wymiang przestarzatych lamp na ostatniej generacji lampy LED, wprowadzenie
fotowoltaiki lub elektrowni wiatrowych i wprowadzenie r6znego rodzaju czujnikow do identy-
fikowania danych w czasie rzeczywistym. Miejska sie¢ energetyczna potrzebuje inteligentnego
systemu zdolnego do zarzadzania, w sposob dynamiczny i w czasie rzeczywistym, zarowno
inwersja przeptywow energii, z weztow peryferyjnych w kierunku centrum systemu (generacja
rozproszona), jak 1 wszelkich lokalnych nadwyzek energii ze Zrodet odnawialnych w celu réw-
nowazenia popytu i podazy energii. (Casini M., 2017).

Smart transport obejmuje dwie sfery — pierwsza zwigzana z miejskim transportem indywi-
dulanym i publicznym, druga natomiast to promowanie korzystania z ekologicznych, indywidu-
alnych srodkow transportu, takich jak rowery miejskie czy hulajnogi. Miejski transport indywi-
dualny i publiczny to w gldwnej mierze transport samochodowy i autobusowy. Mozliwe jest
stosowanie transportu szynowego lub trolejbusowego, ktory to wprost wpisuje si¢ w koncepcje
green smart city, jednakze stanowi on rozwigzania wlasciwe dla duzych aglomeracji. Transport
drogowy prywatny i publiczny taczy wspolny mianownik jakim jest wykorzystanie pojazdow z
napedem hybrydowym lub elektrycznym. Zastosowanie hybrydowych pojazdéw samochodo-
wych hybrydowych lub elektrycznych zmniejsza zuzycie paliwa, oszczedza energig, co zmniej-
sza negatywne skutki dla srodowiska, zwlaszcza whasnie w sektorze transportu miejskiego. Ko-
nieczne zatem sg wysitki na rzecz rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych w
celu wdrozenia skutecznych rozwigzan dotyczacych zarzadzania zapotrzebowaniem na energie
z pojazdow elektrycznych, zarzadzania energochtonno$cia oraz uwzglednienia wplywu na $ro-
dowisko, takiego jak np. rozmieszczenie tadowarek. Niewatpliwie w miar¢ produkcji i dostep-
nosci na rynku coraz wigkszej liczby modeli pojazdow elektrycznych liczba sprzedawanych i
produkowanych pojazdow elektrycznych bedzie rosta (Razmjoo A.; Nezhad M.M.; Kaigutha
L.G.; Marzband M.; Mirjalili S.; Pazhoohesh M.; Memon S.; Ehyaei M.A.; Piras G., 2021).

Kultywowanie obszarow zielonych w przestrzeni miejskiej odnosi si¢ do uktadu prze-
strzennego inteligentnego miasta i musi opiera¢ si¢ na srodowisku ekologicznym. Oczywiscie
tworza je rdéznego rodzaju tereny zielone takie jak parki, skwery tereny rekreacyjne. Jednakze
zgodnie z idea ochrony ekologicznej przestrzen ekologiczna inteligentnych miast to nie tylko
tereny zielone 1 parki. To jednoczesnie obszary zabudowane w miescie powinny by¢ przyjazne
dla $rodowiska (Chen Z. 2021). Kwestie te zatem wymagajg planowania i projektowania w
uktadzie przestrzennym nowych zabudowan, ale réwniez przeksztatcania istniejacych budyn-
kow w kierunku ,,green” poprzez zaktadanie na nich ,,zielonych dachow czy fasad”. Ponadto w
ramach zabudowy mieszkalnej i biurowej w ramach koncepcji green smart city miesci si¢ pro-



W kierunku green smart city - case study Trdjmiasta 65

mowanie modernizacji energetycznej istniejgcych budynkow, w szczegolnosci budynkow uzy-
teczno$ci publicznej, poprzez srodki majace na celu zmniejszenie dyspersji przez przegrody
zewnetrzne budynku, promocje wykorzystania czystszych i odnawialnych zrodet energii (zasta-
pienie oleju napgdowego gazem ziemnym, stoneczna energia cieplna, fotowoltaika stoneczna,
pompy ciepta) do produkc;ji cieptej wody uzytkowej (Casini M., 2017).

Ostatnimi z wytypowanych obszaréw smart city sa: kapitat ludzki (smart people), inteli-
gentny sposob zycia w terenach miejskich (smart living) i inteligentne zarzadzanie (Smart gov-
ernance). Obszary te mozna i nalezy interpretowaé roztacznie, ale rowniez i tacznie rozszerza-
jac o obszary dotyczace kultury i zdrowia. Odrebne traktowanie wymaga rozpatrywania
zachowan spoteczno$ci miejskiej pod katem wpisania si¢ ich w ide¢ zrownowazonego rozwoju.
Majac jednak na uwadze bierne i czynne wystepowanie cztiowieka w okreslonym Srodowisku
(korzystanie z niego i tworzenie go) oraz przyjmujac, ze jego postepowanie jest determinowane
przez okreslone bodzce zewnetrzne, stusznym wydaje si¢ uznanie, ze W idei green smart city
kapitat ludzki, sposob zycia i zarzadzanie powinny by¢ definiowane tacznie, jako wypadkowa
ksztattu pozostalych obszaréw miasta, w tym obszarow, ktore tworza srodowisko miejskie, tym
samym kreujac okreslone warunki podejmowania przez ludzi aktywnosci. Wobec tego mozna
przyja¢ zalozenie, ze im bardziej intensyfikowane sg dzialania wtadz miejskich w pozostatych
obszarach inteligentnego miasta tym wicksze jest prawdopodobienstwo, ze mieszkancy beda
odczuwa¢ poprawe komfortu i jakosci zycia w aglomeracji, chcac jednocze$nie aktywnie
uczestniczy¢ w procesie tworzenia warunkéw do dalszej poprawy. W wyniku takiego procesu
wzmozone mogg zosta¢ zarOwno poczucie odpowiedzialnosci spotecznej, jak i dziatania proek-
ologiczne, czy dziatania w dziedzinie inicjatyw obywatelskich. Przyjmujac korelacj¢ pomigdzy
instytucjonalno-infrastrukturalng inteligencja miasta a szeroko rozumianym inteligentnym spo-
sobem zycia jego mieszkancow, nalezy uznaé, ze rozwdj spoteczny ukierunkowywany przez
wladze lokalne, obejmuje jakos$¢ powietrza, jakos¢ wody pitnej, biordznorodnos¢, gospodarke
odpadami, hatas lecz rowniez obiekty kulturalne, kondycj¢ zdrowotng mieszkancow, ich bez-
pieczenstwo prywatne, jako$¢ zabudowy miejskiej, obecnos¢ placowek edukacyjnych, atrak-
cyjnos¢ turystyczng regionu oraz jego ogdlny dobrobyt ekonomiczny wpisuje si¢ W nurt green
smart city, (smart-cities.eu, 2015).

3. Trojmiasto — green smart city?

Trojmiasto jest policentrycznym osrodkiem metropolitarnym, sktadajacym sie z trzech potaczo-
nych miast — Gdanska, Gdyni oraz Sopotu. PotoZone jest na terenie wojewddztwa pomorskiego,
nad brzegiem zatoki Gdanskiej oraz zatoki Puckiej, co ogranicza jego rozrost w kierunku pot-
nocnym. Od potudnia z kolei rozrost powierzchniowy Trojmiasta limitowany jest przez uksztat-
towanie terenu Pradoliny Kaszubskiej oraz przez obecno$¢ Trojmiejskiego Parku Krajobrazo-
wego, obejmujgcego wickszos¢ terenow zielonych w granicach administracyjnych metropolii.
t.aczna powierzchnia zajmowana przez osrodek miejski wg stanu na rok 2021 wynosita okoto
414 km? i zamieszkiwato jg ok. 749 800 osob, co w przeliczeniu dawato gestos¢ zaludnienia
przedstawionego obszaru na poziomie ponad 1811 os6b na kilometr kwadratowy powierzchni
(GUS, 2022). Gestos¢ zaludnienia Trojmiasta jest prawie o 1000 0sob na kilometr kwadratowy
wieksza od przecigtnej gestosci zaludnienia obszaru miejskiego w Polsce, ktora wynosi zaled-
wie 877 os6b na kilometr kwadratowy (Polska w liczbach, 2020). Taka sytuacja zmusza wtadze
lokalne do odpowiedzialnego zarzadzania miastami, odpowiedzialnej polityki urbanistycznej,
gdyz duze zaggszczenie ludnosci I ograniczenie przestrzeni czynnikami geograficznymi wiaze
si¢ z okreslonymi, istotnymi w kontekscie realizacji idei zrownowazonego rozwoju, problema-
mi. Do glownych nalezy zakwalifikowaé kwestie zwigzane z szeroko rozumiang dbatoscig o
srodowisko, gospodarka odpadami, rozwarstwieniem spotecznym, bezrobociem, estetyzacja
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miast, a takze utrzymaniem plynnosci transportu i drozno$ci ciggéw komunikacyjnych. Roz-
wigzanie ostatniego z wymienionych problemoéw jest szczeg6lnie alarmujace w odniesieniu do
jakosci zycia trojmiejskiej spoteczno$ci. Duza gestos¢ zaludnienia powoduje przecigzenie Ko-
munikacji miejskiej, wzmozong emisje gazoéw cieplarniach oraz niewydolnos$¢ infrastruktury
komunikacyjnej wywotang zbyt duzg liczbg samochodéw. Trdjmiasto stanowi obszar istotny
nie tylko dla gospodarki regionalnej, ale takze dla systemu gospodarczego catego kraju, bo-
wiem na terenic Gdyni oraz Gdanska znajdujg si¢ dwa sposrod trzech najwiekszych w Polsce
portow przetadunkowych, odpowiadajace w roku 2021 odpowiednio za przetadunek ponad
985 910 oraz ponad 2 118 000 konteneroéw (Statystyki Port Gdynski oraz Statystyki Port Gdan-
ski, 2022). Wobec tego trojmiejskie problemy komunikacyjne intensyfikowane sg przez wzmo-
zony ruch samochodéw cigzarowych, co takze ma negatywny wptyw na funkcjonowanie catej
aglomeracji miejskiej i afektuje wykonawstwo zatozen idei green smart city.

Sfere spoteczng przestrzeni miejskiej tworzg ludzie budujacy spotecznosé¢ zarzadzajacy i
uzytkujaca dany obszar, stanowiacg kapital ludzki (smart people). Nalezy jednak podkresli¢, ze
smart people nie warunkujg wdrozenia idei green smart city w sposob bezposredni. Mozliwe
jest to posrednio, gdyz kapitat spoteczny zlokalizowany na danym terenie jest determinantg sty-
lu zycia spotecznosci oraz jej $wiadomos$ci odno$nie aktualnych wyzwan cywilizacyjnych. Po-
miar kapitatu ludzkiego i przetozenie go bezposrednio na jako$¢ ich zycia jest trudnym zada-
niem, wymagajacym bardzo ztozonych badan. Mozna jednak przyjaé, ze powigzany z jako$cia
zycia jest poziom wyksztatcenia spoteczenstwa, gdyz edukacja oprocz wiedzy w danej materii
dostarcza szerszej gamy narzedzi pomagajacych ksztattowaé racjonalny swiatopoglad oraz wi-
zje przektadajace si¢ na inicjatywy zar6wno prospoteczne, jak i probiznesowe, a co za tym idzie
rozwoj regionu. W ramach sfery smart people w kontekscie edukacji podstawowej i $redniej za
miare jakosci edukacji w danym regionie mozna przyja¢ zdawalno$é matur. Srednia zdawalnosé
matur w roku 2021 w wojewddztwie pomorskim wynosita ponad 71,5%, a w skali kraju ponad
74%. Na terenie Gdanska, Gdyni i Sopotu funkcjonuja uczelnie wyzsze plasujace si¢ w rankin-
gach najlepszych uczelni wyzszy w kraju. Wedtug rankingu stworzonego przez portal Perspek-
tywy 2021 w pierwszej 25 uczelni wyzszych znalazly si¢ trzy trojmiejskie — na 6. miejscu Poli-
technika Gdanska, na 8. Gdanski Uniwersytet Medyczny oraz na 23. miejscu Uniwersytet
Gdanski (Perspektywy, 2021). Wedtug danych GUS-u w 2020 roku studiowato acznie blisko
80 000 osob.

W Trojmiescie funkcjonuje kilka inkubatoréw innowacji, wpisujacych si¢ w obszar smart
people, ktore realizujg swoje funkcje zardwno na plaszczyznie spotecznej, poprzez wyktady,
seminaria i warsztaty w tematyce przedsi¢biorczosci, jak i w zakresie funkcjonowania przedsig-
biorstw, od pomocy w znalezieniu pomystu, badZ niszy rynkowej, po wsparcie w zalozeniu i
prowadzeniu dziatalnosci. Mozna tu takze wskaza¢ inicjatywe Smart Progress, ktora poprzez
wspotprace lokalnych samorzadéw z przedsigbiorcami oraz uczelniami miala da¢ impuls do
rozwoju regionu w ramach inteligentnych specjalizacji, a takze miata u§wiadomi¢ przedsiebior-
com, ze podnoszenie stopnia zaawansowania technologicznego dziatalno$ci oraz kwalifikacji
personelu wptywa pozytywnie na poprawe pozycji konkurencyjnej na rynku. W jej ramach mia-
ty zosta¢ wyszczegdlnione te dziedziny gospodarki, ktore oparte sa na zasobach wynikajacych
ze specyfiki regionu Trojmiasta oraz w ktoérych mozna zastosowac innowacyjne technologie
(technologie off-shore i portowo logistyczne, technologie interaktywne w $rodowisku nasyco-
nym informacyjnie, technologie ekoefektywne w produkcji, przemysle oraz logistyce, a takze
technologie medyczne odnoszace si¢ do chordb cywilizacyjnych).

Wskazane wyzej obszary green smart city tworza i sa podstawg inteligentnego zarzadzania
(inteligent governance) miastem, ktorego wymiarem jest tworzenie instytucji bedacych pomo-
stem pomiedzy spoleczenstwem a wiladzami samorzadowymi oraz przekazywanie przez nie
kompetencji organom nizszego szczebla, tj. radom dzielnic, ktore najlepiej znaja problemy oraz
potrzeby mikro spotecznosci. Inteligent governance to takze umozliwienie podejmowania ini-
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cjatyw obywatelskich oraz ich aktywne wsparcie przez wiadze miejskie. Dlatego tez w rejonie
Trojmiejskim, w kazdym z miast sktadajacych si¢ na aglomeracje, istnieje budzet obywatelski
(BO), bedacy czescig budzetu miasta przeznaczong na realizacj¢ projektow, ktoére w danym
miescie uzyskaty najwyzsza liczbe glosow mieszkancow. Naturalnie, kazde miasto dysponuje
inng wysokoscig budzetu obywatelskiego, niemniej kazde z nich w jego ramach, w miarg swo-
ich mozliwosci, realizuje zalozenia wpisujace si¢ w ide¢ zrownowazonego rozwoju, tj. np. mo-
dernizacja terenow zielonych, remont ulic i chodnikéw, organizacja zycia kulturalnego czy bu-
dowa $ciezek rowerowych. W Trdjmiescie instytucja budzetu obywatelskiego cieszy si¢ duza
popularnoscig — np. w samej Gdyni do BO roku 2022 ztozonych zostato 297 projektow.

Jednym z podstawowych obszarow odnoszonych do green smart cities jest mobilnos¢ oraz

rozwigzania wdrazane w odniesieniu do niej. Na potrzeby rozwazan mozna rozdzieli¢ jg na dwa
segmenty - jeden z nich bedzie stanowi¢ infrastruktura komunikacyjna, drugi natomiast wyko-
rzystywane i promowane $rodki transportu wraz z ich specyfika. Inteligentng infrastrukture ko-
munikacyjng, oprocz odpowiednio zaprojektowanych, przepustowych i przyjaznych uzytkow-
nikom ciggdéw komunikacyjnych, nalezy kojarzy¢ przede wszystkim z systemami zarzadzania
ruchem, ktore rejestrujg dane pochodzace z ulic metropolii, pozwalajg je analizowaé praktycz-
nie w czasie rzeczywistym oraz umozliwiajg utrzymanie ptynnosci ruchu. Na terenie Gdanska,
Gdyni i Sopotu wykorzystywany jest system TRISTAR, czyli Trojmiejski Inteligentny System
Transportu Aglomeracyjnego, ktory oparty jest o technologie typu ITS (Inteligentne Systemy
Transportowe). W jego sktad wchodza (Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni, 2013):
system sterowania ruchem drogowym,
system nadzoru wizyjnego dostarczajacy wysokiej jakosci obraz z kamer,
system pomiaru parametréw meteorologicznych,
system informacji parkingowej, informujacy o wolnych miejscach parkingowych,
system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,
system informacji dla kierowcow informujacy 0 sytuacji na drogach,
system informacji dla pasazeréw ruchu zbiorowego,
system zarzadzania ruchem pojazdéw transportu zbiorowego,
system planowania ruchu.
Taka sytuacja potwierdza $wiadomos¢ zarzadzajacych trojmiejska mobilnoscig 0 wielo-
wymiarowosci transportu w aglomeracji oraz ich dazenie do pogodzenia interesow réznych
grup spotecznych korzystajacych z trojmiejskiej infrastruktury komunikacyjnej poprzez podno-
szenie jakos$ci zycia w kontekscie przemieszczania si¢ w granicach Trdjmiasta zar6wno kierow-
cow, jak i pasazerOw transportu zbiorowego, rowerzystow, a takze pieszych. W ramach systemu
TRISTAR wykorzystywane sg takie rozwigzania techniczne, jak szybkoobrotowe kamery z
zoom’em optycznym, tablice oraz znaki zmiennej tresci, inteligentne przejscia dla pieszych,
systemy sterowania zmiennoscig sygnalizacji swietlnej na najbardziej obcigzonych skrzyzowa-
niach, tablice informacji pasazerskiej, stacje meteorologiczne, rejestratory tablic rejestracyjnych
i wiele innych (Tristar Gdansk, 2022).

Wyjatkowo waznym aspektem zarzadzania trjmiejska mobilno$cia sa inteligentne dziala-
nia dotyczace transportu zbiorowego, a takze zapewnienie ekologicznych §rodkow transportu tj.
rowery, trolejbusy, szybka kolej miejska czy samochody elektryczne. Szczego6lnie istotnym w
odniesieniu do transportu publicznego, ktoéry w swoim zatozeniu ma ograniczy¢ liczbe obec-
nych na ulicach samochodow osobowych, jest nieustanna modernizacja i poprawa infrastruktu-
ry go obstugujacej oraz innowacje w zakresie dostarczanych spotecznos$ci srodkow transportu.
Na terenie Trojmiasta znajduje si¢ kilka autonomicznych przystankow autobusowych, ktore
produkujg we wlasnym zakresie energi¢ stoneczng za pomoca zamontowanych na ich dachach
paneli fotowoltaicznych. Takie rozwigzanie pozwala podrézujacym na tadowanie telefonow
przez zamontowane we wiatach porty USB, korzystanie z e-papierowych ekrandéw z aktualizo-
wanym na biezaco rozkladem jazdy oraz z adaptacyjnego, energooszczgdnego oswietlenia za-
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palajacego si¢ wylgcznie po wykryciu uzytkownika przystanku. Duzym udogodnieniem dla
pasazerow komunikacji zbiorowej sa buspasy stworzone na najbardziej zattoczonych ulicach,
ktorych tgczna dtugos¢ w Gdansku, Gdyni i Sopocie na rok 2021 wynosita ponad 13 km, co
plasowato Trojmiasto na czwartym miejscu posrod Polskich miast pod wzgledem dhugosci pa-
séw dla autobusow (Trojmiasto.pl, 2021).

Trojmiejskie wltadze wykazuja si¢ aktywnosciag w zakresie promocji ekologicznych form
komunikacji miejskiej, a takze dostarczajg mieszkancom odpowiednie srodki do realizacji zato-
zen idei green smart city. Za przyktad moga postuzy¢ trolejbusy, ktore sg wykorzystywane
przez Gdynski Zarzad Komunikacji Miejskiej (ZKM). Na rok 2022 w tabor ZKM wchodzito
371 pojazdow, z czego az 83 stanowily pojazdy z napedem pomocniczym — trolejbusy, zasilane
glownie energig elektryczng (ZKM Gdynia, 2022). Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze podejmo-
wane sg inwestycje majace ograniczy¢ emisj¢ gazow cieplarnianych przez trojmiejska flot¢ au-
tobusowg. Nalezy do nich zaliczy¢ przede wszystkim zakup 55 niskoemisyjnych autobusow o
tacznej wartosci 76 min PLN w 2019 roku, a takze plan zakupu kolejnych 58 ekologicznych
autobusow do roku 2027. Oprocz ekologicznej modernizacji taboru autobusowego, trojmiejskie
wladze inwestujg takze w transport rowerowy. W 2019 roku powstato MEVO, czyli system
bezobstugowej wypozyczalni rowerow miejskich. Cho¢ idea upadta przez niesprawnosci zwia-
zane migdzy innymi z aplikacjg oraz dostarczeniem odpowiedniej liczby roweréw, to pomyst
spotkat si¢ z na tyle duzg aprobatg spotecznosci miejskiej, ze 8 lutego 2022 zostata podpisana
opiewajgca na 159 min PLN umowa z nowym operatorem systemu MEVO — City Bike Global.
Zgodnie z planem p6zng wiosng roku 2023 ma zosta¢ dostarczonych 3099 nowych rowerow z
napedem elektrycznym, ktére majg zosta¢ wykorzystane w granicach Trdjmiejskiego Obszaru
Metropolitarnego.

Inicjatywy na rzecz ekologizacji transportu wpltywaja pozytywnie np. na jakos¢ po-
wietrza, niemniej w regionach miejskich, szczegolnie tak gesto zaludnionych jak Trojmiasto,
problem ustawicznego pogarszania si¢ stanu jakosci srodowiska naturalnego jest duzo bardziej
ztozony. W rankingu stworzonym przez The Clean City Campaign przebadano 36 europejskich
miast, Trojmiasto zaje¢to niechlubne 33 miejsce, szczegdlnie zle prezentujac si¢ pod wzgledem
czystosci powietrza (Trojmiasto.pl, 2022). Nalezy wigc uzna¢, ze cho¢ dzialania odnoszace si¢
do poprawienia jakosci klimatu w ramach wdrazania inteligentnego transportu w Trojmiescie sg
podejmowane, to wymagaja one znacznej intensyfikacji poprzez podejmowanie dziatan zgod-
nych z ideg zrobwnowazonego rozwoju. Komisja Europejska w swojej inicjatywie Green City
Accord wyrdznia jako§¢ powietrza i wody, réznorodno$¢ biologiczna, gospodarke odpadami i
hatas jako obszary dbatosci o srodowisko na obszarach miejskich (Komisja Europejska, 2019).

Wedtug raportu The Clean City Campaign jako$¢ powietrza w Trojmiescie jest najwyzsza
posrod duzych Polskich miast, jednakze w odniesieniu do standardow Europejskich znajduje si¢
ponizej przecigtnej, cho¢ czynione s3 wskazane wyzej dziatania ograniczajace emisj¢ spalin,
nadal pozostaje do rozwigzania np. kwestia piecoOw grzewczych, ktorych, pomimo obowigzku
ich likwidacji do roku 2024, wciaz pozostaje w Trojmiescie kilkanascie tysigey (Trojmiasto.pl,
2021). W 2020 Trojmiejskie wladze przeznaczyty tacznie ponad 2,3 min PLN na zmiang rodza-
Jju ogrzewania w trojmiejskich gospodarstwach domowych. Biorac pod uwagg ilos¢ piecow we-
glowych pozostajacych w uzytku na obszarze aglomeracji stusznym wydaje si¢ uznanie, ze
przeznaczane S$rodki sg zbyt mate. Niezbedna jest takze edukacja ekologiczna, gdyz wedlug
przeprowadzonego w 2016 roku badania blisko 20% Polakéw nie uwaza palenia $mieci za dzia-
tanie szkodliwe (Obserwatorium Miasta, 2016).

Szczegolnie istotnym zagadnieniem dla Trdjymiasta bedacego potozonym nad brzegiem
Morza Battyckiego jest jako$¢ wody, zardwno pitnej, jak i sSrodowiska wodnego, oraz efektyw-
nos¢ jej wykorzystania. Wedlug zapewnien sieci wodociggowych woda na terenie Trdjmiasta
jest zdatna do picia, a na terenie Gdanska jako$¢ wody jest najlepsza w Polsce (Saur Gdansk,
2022). Taka sytuacja umozliwia ograniczenie gromadzenia plastiku, ktory wykorzystywany jest
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do pakowania wody pitnej oraz pozwala na oszczedno$¢ srodkow pieni¢znych, gdyz woda kra-
nowa jest prawie 100 razy tafnsza od wody zakupionej detalicznie w sklepie?.

W duzych miastach alarmujgcym problemem jest utrzymanie bioréznorodno$ci. Miasta
powinny dazy¢ do maksymalnego ograniczania ingerencji w Srodowisko naturalne. Oprocz
dziatan na rzecz braku zanieczyszczenia srodowiska naturalnego, ktore powinno si¢ traktowaé
jako dzialania podstawowe w konteks$cie utrzymania dobrze funkcjonujacego ekosystemu, W
miastach moga powstawac np. tereny zielone. W ramach Trdjmiasta istniejg takie tereny — w
samym Gdansku w roku 2020 znajdowato si¢ ich ponad 448 ha, a Sopot pozostaje liderem w
skali kraju pod wzgledem odsetka trenow zielonych w skali miasta, utrzymujac go na poziomie
60%. Dodatkowo zachodnia cze$¢ Trojmiasta otoczona jest Trojmiejskim Parkiem Krajobra-
zowym, ktory zarzadzany jest przez Samorzad Wojewoddztwa Pomorskiego i zajmuje pO-
wierzchnie blisko 200 kilometréw kwadratowych, tym samym stanowigc ostoj¢ pomorskiego
ekosystemu w regionie nadmorskim.

Lokalne wtadze takze aktywnie dzialtaja na rzecz walki z zanieczyszczeniem $rodowiska
poprzez prowadzenie racjonalnej gospodarki odpadami, a takze likwidacje¢ nielegalnych skta-
dowisk odpadow. W 2020 roku Gdyni zostata przyznana nagroda w plebiscycie Eco-miasto w
kategorii ,,gospodarka odpadami”. Glownymi kryteriami, ktorymi kierowato si¢ jury przy wy-
tonieniu zwycigzcy konkursu byta jakos$¢ przekazu edukacyjnego dot. gospodarki odpadami,
wykorzystanie nowoczesnych narz¢dzi do rozwigzania problemoéw z ta gospodarka zwigzanych
oraz poziom angazowania réznych grup spolecznych, co poskutkowato wiekszym zaangazowa-
niem spotecznym. Nalezy doda¢, ze w Trdjmiescie do rozwigzania problemu odpadow wyko-
rzystywane sg nowoczesne technologie - przyktadowo w aplikacji ,,Asystent Mieszkanca™ ist-
nieje osobny modul ,,Wyrzuémy to”. Dzigki niemu mieszkancy moga zglasza¢ problemy
dotyczace funkcjonowania w sferze publicznej, w tym z odpadami. Dodatkowo w Internecie
stworzony jest portal edukacyjny www.wyrzucam.to, w ktorym znajdujg si¢ artykuly na temat
tréjmiejskiego systemu gospodarki odpadami oraz segregacji, ktore jest szczeg6lnie promowa-
na.

W duzych metropoliach hatas jest powszechnym problemem obnizajacym komfort zycia.
Wedhug sondy przeprowadzonej przez portal Trojymiasto.pl, w ktdrej udzial wzigto ponad 1050
respondentéw, ponad potowa ocenita hatas jako czynnik utrudniajacy codzienne funkcjonowa-
nie w Trojmiescie. Wiadze lokalne, zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2021
poz. 1325) i Rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz.U. 2021 poz. 1325), zobli-
gowane s3 do tworzenia map hatasu, ktore dalej maja stuzy¢ jako podstawy do jego redukowa-
nia. Planowo projekt ma zosta¢ zakonczony do czerwca 2022, niemniej aktualizacja map aku-
stycznych (poprzednie pochodza z roku 2017), jest jedynym dziataniem lokalnych wiadz w
zakresie redukcji hatasu. Gdansk jest drugi pod wzgledem najglosniejszych polskich miast, za-
raz po Wroctawiu (D. Stasik, 2019). Nalezy takze doda¢, ze ponad 250 000 mieszkancow
Trojmiejskiej aglomeracji jest codziennie poddawanych hatasowi powyzej 55 decybeli pocho-
dzacemu z ulic (The Noise Observation & Information Service for Europe, 2022).

Z.akonczenie

Trojmiasto jest bogatym, wysoko zurbanizowanym oraz rozwinigtym zaréwno spolecznie, jak i
gospodarczo, regionem, w granicach ktorego wdrazana jest idea zrownowazonego rozwoju. W

2 Gospodarka wodna na terenie Trojmiasta uwazana za innowacyjng oraz kompleksowg, o czym $wiadczg nagrody przyzna-
wane lokalnym wladzom, takie jak nagroda za najlepsza gospodarke wodna w kraju w ramach konkursu Eco-miasto. W 2020
jury uznato, ze spos$rdd Polskich miast liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow to gdynska gospodarka wodna nalezy za
najlepiej funkcjonujacych w takich sferach jak ochrona uje¢ wodnych, ograniczenie strat wodnych, zaangazowanie stuzb
miejskich w Kontrole podtaczen do sieci kanalizacyjnej czy kampania spoteczna na rzecz uzytku wody kranowej (Urzad
Miasta Gdynia, 2021).
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kazdej z przytoczonych sfer green smart city podejmowane sg okres$lone dziatania majgce na
celu poprawe sytuacji aglomeracji W zakresie realizacji zatozen zielonego tadu oraz polepszenia
komfortu zycia. O $wiadomosci tego wérod samorzadéw przemawia fakt, ze dotychczas podej-
mowane starania stanowig elementy skladowe dlugoterminowej strategii przyjetej przez po-
szczegolne miasta tréjmiejskiej aglomeracji. Co wiecej, kazde z nich wpisuje si¢ w strategie
rozwoju catego obszaru metropolitarnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS), jako obszaru
wspotpracy pomiedzy samorzadami lokalnymi, samorzagdem wojewoddztwa, sektorem rzado-
wym, a takze sektorami spolecznymi, nauki oraz biznesu. Efekt synergii wynikajacy ze wspot-
pracy miedzysektorowej do 2030 roku ma przynies$¢ regionowi Trojmiasta oraz pobliskim gmi-
nom realizacj¢ zgodnych z ideg green i smart city postulatow uchwalonych w 2015 roku w
dokumencie strategii rozwoju OMGGS. Zgodnie z wizjg przyjeta w dokumencie, Trojmiejski
Obszar Metropolitarny w 2030 roku ma sta¢ si¢ obszarem innowacyjnym, konkurencyjnym
oraz zrbwnowazonym, a zrOwnowazenie to nie ma przejawia¢ si¢ wylacznie przez dbatos¢ o
sfere ekologiczng, ale przede wszystkim przez rozwoj dajacy podstawe trwatego i nieustajacego
wzrostu jako$ci zycia mieszkancow. Glownymi sferami, w ktérych, wedle uchwalone;j strategii,
ma postepowac zrownowazony rozwdj regionu do roku 2030 bedzie sfera spoteczna, gospodar-
cza oraz przestrzenna na poziomie catego obszaru metropolitarnego. Jednakze, istniejg prze-
stanki by przypuszczaé, ze podejmowane dziatania wdrazajace ide¢ green smart city sg niewy-
starczajace. Cho¢ Gdynia 1 Gdansk byly jednymi z pierwszych polskich metropolii, ktore
otrzymaty norme¢ ISO 37120 poswiadczajaca, ze dane miasto nosi status inteligentnego, to
obecnie nie przoduja one w zadnym z czotowych rankingdéw klasyfikujacych miasta najbardziej
zrownowazenie rozwinigte. Wedhug opublikowanego w 2021 roku rankingu Polskich Miast
Przysztosci 2050 organizowanym przez Grup¢ Saint-Gobain oraz Polskie Towarzystwo Stu-
didow nad Przysztoscig liderem w skali kraju pod wzgledem miejskiej inteligencji sg Warszawa,
Wroctaw oraz Katowice, a Gdansk znalazl si¢ na 4 miejscu. Do glownych kryteriow oceny
podczas tworzenia rankingu zaliczono takie sfery jak praca w miescie, komfort mieszkania w
nim, infrastruktura kulturalno-rozrywkowa oraz mobilnos¢ (Portal Komunalny, 2021).
W bardziej ztozonych klasyfikacjach, tj. cities in motion index stworzony w 2019 przez Busi-
ness School, University of Navarra, zadna z trojmiejskich miejscowosci si¢ nie znalazta, a spo-
$rod polskich miast odpowiednio na 69 1 95 miejscu uplasowaly si¢ odpowiednio Warszawa
oraz Wroctaw (IESE, 2019). Taka sytuacja $wiadczy o tym, ze wdrazane w Gdansku, Gdyni
oraz Sopocie rozwigzania sg niewystarczajace i wymagajg intensyfikacji, szczegdlnie w zakre-
sie wymiany piecow, optymalizacji korzystania z komunikacji zbiorowej np. poprzez poszerze-
nie oferty park and ride, (jest ich tylko 8 i majg tylko 963 miejsca postojowe), wprowadzenie
do przestrzeni miejskiej ,,zielonych budynkéw”. Naturalnie z uwagi na wzgledna prowincjonal-
no$¢ Troymiasta wzgledem np. Warszawy potencjal rozwojowy aglomeracji jest duzo bardziej
ograniczony niz potencjat stolicy. Niemniej jednak na wielu ptaszczyznach mozliwa jest inten-
syfikacja zarzadzania wdrozeniem modelu green smart city i powinno to stac si¢ to priorytetem
polityki miejskiej wtadz samorzadowych.
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TOWARDS GREEN SMART CITY - A CASE STUDY OF TRI-CITY

Abstract

The socio-economic development is identified by an increase in entrepreneurship and an
increase in GDP, however, the condition for successive development is located on the lo-
cal level. Entrepreneurs and citizens expect local governments to create favorable condi-
tions for running a business, but also to create comfortable living conditions, considering
ecological conditions. Therefore, the local government should comprehensively manage
public space considering the green smart city concept. This prompts to descriptive analy-
sis of the actions taken in relation to the implementation of the goals green smart city be-
ing set by the European Green Deal - the Tri-City is an example. The aim of the article is
to define the features of the Tri-City agglomeration in line with the concept of green
smart city. To conduct the research, selected descriptive and explanatory methods were
used. As a result of the analysis, it can be noticed that the Tri-City agglomeration has all
conditions to fit into the green smart city concept and undertakes such actions, what was
included in the Development Strategy for the Pomeranian Voivodeship 2030.
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