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PORT LOTNICZY JAKO KLUCZOWY CZYNNIK ROZWOJU
TURYSTYKI NA PRZYKLADZIE WARSZAWY

Marcin Hofman, Jacek Winiarski

Streszczenie

Celem artykutu jest wykazanie skali wptywu wybranego elementu infrastruktury trans-
portu jakim jest port lotniczy na rozwoj turystyki. Relacja ta zostata dowiedziona na
przyktadzie Warszawy — stolicy panstwa i jednoczes$nie najwickszego miasta w Polsce
oraz Lotniska Chopina (Warsaw Chopin Airport). W artykule dokonano przegladu defini-
cji transportu oraz infrastruktury transportu ze szczegolnym uwzglednieniem infrastruktu-
ry punktowej. Poddano analizie zalety i wady transportu lotniczego. Ponadto zinterpreto-
wano pojecie turystyki z punktu widzenia realizowanych przez nia funkcji gospodar-
czych. W celu przeprowadzenia badan wykorzystano metody opisowe i wyjasniajace, w
tym metody interpretacyjne, analityczne i przyczynowo skutkowe. Zastosowane techniki
badawcze polegaty na zgromadzeniu a nastepnie poddaniu analizie eksploracyjnej danych
liczbowych w celu identyfikacji prawidtowos$ci dotyczacych ruchu turystycznego w rela-
cji do danych o wykorzystywanych gateziach transportu. Wnioski sformutowane na pod-
stawie przeprowadzonych badan jednoznacznie wskazuja na transport lotniczy, a w
szczegolnosci na port lotniczy jako kluczowg determinante w rozwoju turystyki.

Stowa kluczowe: transport lotniczy, infrastruktura transportu, turystyka

Klasyfikacja JEL: L93, 018, Z32

Wstep

Transport w okresla si¢ niekiedy mianem krwiobiegu gospodarki, a jego znaczenie w ekonomii
kraju jest kluczowe. Obecnie dziat ustug, do ktorego zaliczany jest transport, ma najwiekszy
udziat w ksztattowaniu wielko$ci PKB najbardziej rozwinigtych krajow $wiata. Do sektora
transportowego rowniez zalicza si¢ turystyke, ktorej gwattowny rozwoj popularnosci nastgpit
po II wojnie $wiatowej. Ostatnia dekada XX wieku przyniosta wzrost znaczenia najdynamicz-
niej rozwijajacej si¢ obecnie oraz najnowoczesniejszej gatezi transportu jaka jest transport lotni-
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czy. Zasadnym staje si¢ przeprowadzenie identyfikacji 1 charakterystyki wspoétzaleznosci wy-
stepujacych pomigdzy tymi dwoma sektorami.

1. Port lotniczy jako element galeziowej infrastruktury transportu

1.1 Transport jako element gospodarki

Transport jest nicodlagcznym elementem dziatalno$ci gospodarczej. Pojgcie transportu jest Sto-
sowane wieloaspektowo. W znaczeniu czynno$ciowym okresla si¢ go jako ,,proces technolo-
giczny wszelkiego przenoszenia na odleglo$¢, czyli przemieszczanie osob, przedmiotéw lub
energii”l. Aspekt podmiotowy uwypukla fakt, iz transport jest dzialalnoscia, wydzielong z in-
nych rodzajéw czynnosci. Z kolei w aspekcie rzeczowym jest rozumiany jako wyposazenie ma-
terialne shuzace procesom przemieszczania. Na rysunku 1 przedstawiono czynno$ci w ramach
procesu transportowego.

| |

Rysunek 1. Gtéwne czynno$ci obejmujgce transport
Zrodto: J. Neider (2008). Transport miedzynarodowy. PWE, Warszawa, s. 12.

Transport, obejmuje takze czynno$ci fadunkowe, manipulacyjne, organizacyjne, ponadto
nalezy rOwniez wymieni¢: ustalanie oraz egzekwowanie optat taryfowych, rozktadow 1 planow
jazd. Wszystkie te elementy naleza do istoty szerokiego pojecia jakim jest transport.

Z ekonomicznego punktu widzenia transport polega na odptatnym $wiadczeniu ustug, re-
zultatem czego jest najczesciej przemieszezanie tadunkow i osob. Istnieje wiele roznych klasy-
fikacji transportu. Powszechnym podziatem jest wyodrgbnianie transportu pasazerskiego i to-
warowego. Transport dzieli si¢ takze m.in. ze wzgledu na: zasieg, wlasciciela, srodowisko, w
ktérym odbywa si¢ itd. W podziale galeziowym wyrdznia si¢ transport wodny (morski 1 wodny
srodladowy), kolejowy, powietrzny, drogowy oraz rurociggowy. W literaturze przedmiotu wy-

Y Tarski 1. (1993). Ekonomika i organizacja transportu miedzynarodowego, PWE, Warszawa, s. 11.
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odrebnia sie takze publiczny transport zbiorowy, a do jego srodkoéw zalicza si¢, m.in. tramwayj,
kolej, metro, autobus, a w transporcie powietrznym samolot. W ostatnich latach w literaturze
przedmiotu wskazuje si¢ na konieczno$¢ ksztattowania zrownowazonego transportu, uwzgled-
niajac przy tym bezpieczenstwo ekologiczne?.

1.2. Charakterystyka transportu lotniczego

W transporcie lotniczym wyodrebnia si¢ ogolnodostepne lotnictwo cywilne o gospodarczym
znaczeniu, w sktad ktérego wehodzi lotnictwo transportowe oraz lotnictwo ogolne®.

Transport lotniczy jako sfera dziatalnosci cechuje wiele zalet. Jedng z najwazniejszych z
nich jest szybkos$¢. Najpopularniejsze samoloty pasazerskie latajg z predkoscia rzedu 800 do
1000 km/h. Kolejng zaleta jest znaczny zasigg (potaczenia lotnicze tacza m.in. odlegte rynki na
$wiecie). W transporcie lotniczym istotne miejsce zajmuje odlegtos¢ przewozu. Wyr6zni¢ moz-
na zasigg migdzykontynentalny, zasi¢g $redni liczony od 1000-1500 km do 4000-6000km, ale
rowniez zasi¢g wynoszacy do 500 km, czyli zasieg krotki. Przyjmuje sig, iz transport lothiczy w
relacjach migdzykontynentalnych jest monopolista, a wynika to z samego czasu podrozy i regu-
larno$¢ przewozow. Pojawiajace sie nowe I migdzykontynentalne trasy samolotow skracajg
czas podrozy ze wzgledu na brak koniecznos$ci przesiadek. Dalekie dystanse pokonywane przez
samoloty zwigkszajg rowniez prestiz linii lotniczych Ponadto w lotniczym transporcie pasazer-
skim istotng rol¢ odgrywa komfort podrozy. Linie lotnicze coraz czgséciej badaja sposoby per-
sonalizacji do$wiadczen pasazeréw w celu zwickszenia komfortu podrozy na przyktad poprzez
podzielenie koncepcyjnych kabin powietrznych na rézne strefy aktywnosci, takie jak strefa roz-
rywki, relaksu i pracy. Wysoki komfort podrozy ma szczegdlne znaczenie dla klientow bizne-
sowych, zwlaszcza jesli chodzi o trasy dlugodystansowe. Na wyrdznienie zastuguje rowniez
aspekt bezpieczenstwa. Wedlug dostgpnych statystyk samolot jest najbezpieczniejszym $rod-
kiem transportu. Dzigki niezaprzeczalnym zaletom transport lotniczy staje si¢ coraz bardziej
powszechny, co w bardzo wielu sytuacjach skutkuje obnizka cen za realizacj¢ ustug transpor-
towych.

Pomimo wielu zalet transport lotniczy cechujg roéwniez wady. Np. niekorzystne warunki
meteorologiczne potrafig skutecznie zaktoci¢ zgodny z harmonogramem start, czy tez wrecz
uniemozliwi¢ punktualny wylot samolotu, co wigze si¢ z dluzszym oczekiwaniem na lot pasa-
zerski lub zamowiony towar w miejscu dostarczenia. Z perspektywy pasazerow niedogodnosci
sg zwigzane np. z dostosowaniem do lotow tranzytowych jako skutki zaktoconych harmono-
gramow lotow. Na te niepunktualno$¢ w duzej mierze wptywajg rowniez strajki pracownikow
personelu lotniczego np. 28 wrzesnia 2018 roku miat miejsce strajk w irlandzkiej linii Ryanair,
co skutkowato anulowaniem lacznie ok. 250 lotéw*. Osoby zarzadzajace liniami lotniczymi jak
rowniez portami lotniczymi w latach 2020-2022 zmagaty si¢ z powaznymi problemami kadro-
wymi, co skutkowato odwotywaniem lotow, m.in. takich operatorow jak Lufthansa oraz British
Airways. W Polsce w 2022 r. konflikt migdzy kontrolerami ruchu lotniczego i Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej spowodowat powazne zaktocenia na polskim rynku lotniczym. Konflikt
ten mogt skutkowac przekierowywaniem ponad tysigca lotow z polskiej przestrzeni powietrznej
przez wiele dni, co miatoby powazne konsekwencje gospodarcze. Transport lotniczy to takze
wysokie koszty dostepu do rynku przewoznika. Budowa obiektow infrastrukturalnych, zakup i

2 Transport. Tendencje zmian, K. Wojewddzka-Krél, E. Zatoga (red.), PWN, Warszawa 2022, wyd. 7, s. 38.

3, Dyrcz, A. Pashkevich, (2019). Analiza ruchu lotnictwa ogélnego w portach lotniczych Polski Poludniowej do roku 2015,
http://Awww.transportation.overview.pwr.edu.pl/UPLOAD/BAZA-ARTYKULOWY/PL/2019/02/A_PL_19 02_02.pdf, odczyt
z dnia 01.04.2022 r.

4 Business Insider,
https://businessinsider.com.pl/firmy/zarzadzanie/strajk-w-ryanairze-wszystko-co-musisz-wiedziec-o-protescie-28-
wrzesnia/srk8z96, odczyt z dnia 01.04.2022 r.
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utrzymanie srodkow transportu sg kapitatochtonne, majatkochtonne, dtugotrwale ksztattowane i
wykorzystywane.

1.3.Infrastruktura punktowa transportu lotniczego

Infrastrukturg definiuje si¢ jako ,,podstawowe urzadzenia i instytucje wraz z niezbednym wypo-
sazeniem rzeczowym i osobowym, stuzace do zapewnienia materialnych i spotecznych warun-
kow jakiejkolwiek dzialalno$ci w ramach calej gospodarki narodowej lub jej poszczegdlnych
dzialow, galezi i jednostek podstawowych, ktore tworza tzw. infrastruktur¢ spoteczno-
ekonomiczng™™. Z kolei, charakteryzujac infrastrukture transportu Wyrdznia si¢ dwa sktadniki t;.
obiekty liniowe, czyli ,,istniejgcg w panstwie sie¢ rozumiang jako kazdy wydzielony pas terenu,
przeznaczony do ruchu lub postoju $srodkéw transportu wraz z lezacymi w jego ciaggu obiektami
inzynierskimi”® oraz punktowe, na ktore sktadaja si¢ wszelkie obickty stuzace do stacjonarnej
obstugi fadunkow. Infrastruktura transportowa charakteryzuje si¢ takze szeregiem cech, ktore
zaprezentowano na rysunku 2.

Cechy infrastruktury transportu:
e wysokie koszty

® niepodzielno$¢ techniczna i eko-
nomiczna

o dlugi okres uzvtkowania

Immobilnosé Wystepowanie efektow

zewnetrznych

Funkcjonalna Przestrzenna

Rysunek 2. Cechy infrastruktury transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie K. Wojewodzka-Krol, R. Rolbecki, (2018). Infrastruktura
transportu. Europa, Polska — teoria i praktyka, PWN, Warszawa.

Jak wskazano na rysunku 2, niepodzielno$¢ techniczna jest zwigzana z niepodzielno$cia
ekonomiczng, ktéra wedlug K. Wojewddzkiej-Krol oddziatuje na strukture inwestycji 1 jest
glowng przyczyng stymulujaca procesy zwigkszania naktadow na rozwdj transportu’.

5 W. Grzywacz, (1982). Infrastruktura transportu, Wydawnictwa Komunikacji i £acznoéci, Warszawa, . 3.

6 Logistyka.net.pl, https://www.logistyka.net.pl/slownik-logistyczny/szczegoly/390,infrastruktura_liniowa,
odczyt z dnia 01.04.2022 r.

7 K. Wojewodzka-Krél, (2010). Rozwdj infrastruktury transportu W Polsce doswiadczenia i kierunki zmian w $wietle stan-
dardow europejskich, https://bazhum.muzhp.pl/media/files/Ekonomiczne_Problemy_Uslug/Ekonomiczne_Problemy_Uslug-
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Infrastruktura transportu w znaczacym stopniu przyczynia si¢ do wystepowania efektow
zewnetrznych takich jak: zanieczyszczenie srodowiska (emisja spalin, hatasu, zagrozenie bez-
pieczenstwa, wptyw na zmiany funkcji obszaréw). Infrastruktura ma takze znaczacy wplyw na
gospodarke kraju, regionéw, obszaréw zurbanizowanych itd., stwarzajac warunki do ich dyna-
mizacji rozwojowej. Postep gospodarczy danego obszaru czesto poprzedza rozwoj transportu i
jego infrastruktury, co umozliwia zblizanie si¢ rynkow produkcyjnych i zaopatrzeniowych. Co
wiecej, wysoka jakosc¢ sieci drog czy dostepu do portow lotniczych przycigga inwestorow i ich
kapital, przyczyniajac si¢ do rozwoju nowych inwestycji w danym regionie. W zalezno$ci od
galezi transportu wykorzystywane sg dworce kolejowe, porty morskie, wodne $rodlagdowe, ter-
minale lotnicze. Obiekty te to punkty transportowe, czyli infrastruktura, endo- lub egzostruktura
punktowa. Analizujgc poszczegdlne punkty transportowe dostrzega si¢ miedzy nimi roznice. Sg
punkty, ktore umozliwiajg funkcjonowanie tylko jednej gatezi transportu i takie, gdzie zbiega-
ja sie przynajmniej dwie linie transportowe (migdzygateziowe punkty transportowe) zwane we-
ztami transportowymi. Przyktadowo w pierwszej grupie moga si¢ znalez¢ dworce autobusowe,
a do drugiej mozna zaliczy¢ terminale transportu kombinowanego (intermodalnego) lub porty
lotnicze.

1.4. Port lotniczy jako infrastruktura punktowa transportu lotniczego

Infrastruktura transportu lotniczego wystepuje i dzieli si¢ analogicznie do innych gatezi tej sfery
gospodarowania. Najwazniejszym jej elementem jest port lotniczy, jednakze przed charaktery-
styka tego terminu nalezy wskazaé na pojgcie wezsze, jakim jest lotnisko. ,,Lotnisko zgodnie z
art. 2 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 3 lipca 2012 roku, poz. 933 z p6zn. zm.) to wydzie-
lony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, w calo$ci lub czgsci przeznaczony do wy-
konywania startow, ladowan i naziemnego ruchu statkow powietrznych wraz ze znajdujacymi
si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami budowlanymi majacymi charakter trwaty, wpi-
sany do rejestru lotnisk™®.

Elementem punktowym infrastruktury omawianej gatezi jest port lotniczy w tym |, lotnisko
uzytku publicznego, wykorzystywane do lotow handlowych, tj. ladowania w celu zabrania lub
pozostawienia pasazerow, bagazu, towaréw lub poczty, przewozonych odptatnie”®. Wyrdznia
si¢ porty lotnicze krajowe, przeznaczone do obstugi krajowego ruchu lotniczego oraz migdzy-
narodowe, ,,z ktorych odbywaja si¢ starty 1 ladowania statkow powietrznych w ruchu miedzyna-
rodowym i krajowym™°. Podzialu dokonuje si¢ réwniez na: lokalne, regionalne i centralne,
natomiast uwzgledniajac forme wlasnosci wyrdznia sie: prywatne, panstwowe i komunalnel?,
Porty lotnicze spetniaja wiele funkcji gospodarczych i pozagospodarczych. Pierwotng jest funk-
cja transportowa, a w wymiarze spotecznym, jedng z wazniejszych jest generowanie miejsc
pracy. W skali globalnej transport lotniczy jako cato$¢ generuje 66,5 mln miejsc pracy, a kreo-
wanie nowych miejsc pracy przez porty lotnicze obejmuje takie obszary jak!:

a) zatrudnienia w liniach lotniczych (jednego pracownik na 6 tys. pasazerow)

r2010-t-n60/Ekonomiczne_Problemy_Uslug-r2010-t-n60-s462-472/Ekonomiczne_Problemy_Uslug-r2010-t-n60-s462-
472.pdf, odczyt z dnia 05.04.2022 r.

8 Urzqd Lotnictwa Cywilnego, http://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/zakladanie-lotnisk/definicje-/-
s%C5%82owniczek, odczyt z dnia 05.04.2022 r.

9 Ustawa z dnia 3 lipca 2002r. — Prawo lotnicze, Dz. U. z 2002r., nr 130, poz. 1112, art.2, poz. 8 i 17.

10 samoloty.pl, https://www.samoloty.pl/156-archiwum-sp-844/16986-lotnisko-i-port-lotniczy, odczyt z dnia
05.04.2022 r.

H\W literaturze przedmiotu wyodrebnia sie tez inne, istotne z gospodarczego punktu widzenia podziaty.

12.7. Spyra, O. Witczak, Czynniki wplywajqce na wizerunek portéw lotniczych, ,,Studia Ekonomiczne / Uniwersytet Ekono-
miczny w Katowicach”, 2013, nr 313, s. 165.
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b) obstuga ruchu lotniczego (zaleznos$¢ zatrudnienia zalezy od wielkosci ruchu pasazer-
skiego)

c) zatrudnienia w biznesie turystycznym (1100 miejsc pracy w regionie na 1 mln pasaze-
row).

Do funkcji ekonomicznych w tym rynkowych nalezy wytwarzanie dochodéw, marketingowa
(promocyjna) i konkurencyjnosci regionalnej. Wyrdznia si¢ takze funkcje militarng, ktora,
zwlaszcza podczas 1 wojny Swiatowej, przyczynita sie do rozwoju wielu lotnisk na $wiecie, a
ktore w kolejnych latach przeksztalcono w infrastrukture dla potrzeb lotnictwa cywilnego.
(transportu lotniczego)

Najwieksze porty lotnicze pod wzgledem liczby obstuzonych pasazerow w skali globalnej
zostaty przedstawione w tabeli 1.

Tabela 1. Najwicksze porty lotnicze na swiecie pod wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw
w2021 r.

_ Liczba Zmiana w sto- Zmiana w sto-
Lp. Port lotniczy . sunku do 2020 r. | sunku do 2019 .
pasazerow W % W %
1. |ATLANTA GA, US (ATL) 75 704 760 76.4 -31.5
DALLAS/FORT WORTH TX,
2. |US (DFW) 62 465 756 58.7 -16.8
3. |DENVER CO, US (DEN) 58 828 552 74.4 -14.8
4. |CHICAGO IL, US (ORD) 54 020 399 75.1 -36.2
5. |LOS ANGELES CA, US (LAX) | 48007 284 66.8 -45.5

Zrodho: Opracowanie wiasne na podstawie Airports Council International, https:/aci.aero/2022/04/11/the-top-10-
busiest-airports-in-the-world-revealed/ (odczyt: 11.08.2022)

Najwigksze porty lotnicze w skali globalnej pod wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw
znajdujg si¢ w Stanach Zjednoczonych. Stany Zjednoczone zajmujg pozycje dominujgcg pod
tym wzgledem, co wigcej na dziesie¢ najwiekszych portow lotniczych, jesli chodzi o liczbg pa-
sazerOw, az 0siem znajduje si¢ na terenie przywolanego kraju, a pozostale dwa w Chinach.
Ruch pasazerki w portach lotniczych w Polsce przedstawia tabela 2.

Tabela 2. Najwigksze porty lotnicze w Polsce pod wzgledem liczby obstuzonych pasazerow w
latach 2019-2021

Liczba pasazeréw w latach 2019-2021
Lp. Port lotniczy 2021 2020 2019
1. | Lotnisko Chopina w Warszawie 7 445 468 5473 224 18 844 591
2. | Port Lotniczy Krakéw-Balice 3 065 957 2588970 8 402 859
3. | Port lotniczy Katowice-Pyrzowice 2 311 586 1437 876 4 843 650
4. | Port lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy 2 140 522 1 697 406 5361134
5. | Port lotniczy Warszawa-Modlin 1455 315 870 831 3104 277

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Urzedu Lotnictwa Cywilnego https://www.ulc.gov.pl/pl/regulacja-
rynku/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3724-statystyki-wg-portow-lotniczych (odczyt: 11.08.2022)

W roku 2021 we wszystkich polskich portach lotniczych obstuzono ponad 19,6 min pasa-
zerow. Wérod najwigkszych pieciu portow lotniczych w Polsce, dwa z nich znajduja si¢ w stoli-
cy kraju. Wszystkie z pokazanych portow lotniczych zanotowaty gorszy wynik w stosunku do
2019 do czego przyczynity sig restrykcje zwigzane z pandemig COVID-19.
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2. Turystyka

2.1. Pojecie turystyki

Pojecie turystyki jest szerokie i ztozone. W literaturze naukowej wielu autorow podj¢to proby
jej zdefiniowania. W tacinskim pojgciu tour, ktére oznacza podréz konczaca si¢ powrotem do
punktu wyjscia, upatruje si¢ zrodet etymologicznych stowa turystyka. Jedna z definicji okresla
zjawisko to nastepujaco: ,.turystyka obejmuje ogdt czynnosci osob, ktore podrézuja 1 przebywa-
ja w celach wypoczynkowych, stuzbowych lub innych nie dtuzej niz rok bez przerwy poza swo-
im codziennym otoczeniem”*3. Eksperci, specjalizujacy sie w transporcie i logistyce, interpretu-
ja zjawisko turystyki z ekonomicznego punktu widzenia, dostrzegajac w nim proces zaspokoje-
nia potrzeb ludzkich, na ktory sktadajg si¢ dziatania wielu podmiotow gospodarczych oi gospo-
darujacych w sferze np. handlu, bankowosci, lecz przede wszystkim transportu. Analizujac zja-
wisko turystyki z tego punktu widzenia nalezy je zakwalifikowa¢ do sektora ustug.

Ztozono$¢ terminu turystyka powoduje, ze uwzglednia si¢ rézne kryteria do jej systematy-
zowania. Zalecanym przez Swiatowa Organizacje Turystyki, a zarazem najpopularniejszym
kryterium podziatu turystyki jest klasyfikacja ze wzgledu na cel podrézy. Na jego podstawie
wyodrebnia si¢ turystyke; poznawcza, wypoczynkows, kwalifikowang, zdrowotna, biznesowg i
religijng. Walory turystyczne stanowig przedmiot zainteresowania turysty, a sktadajg si¢ na nie
elementy $rodowiska naturalnego takie jak: goéry, wawozy, lasy, morza, ale takze przejawy
dziatalno$ci cztowieka. Do tych, nazywanych antropogenicznymi badz poza przyrodniczymi,
zalicza si¢ muzea, teatry, zabytki, osrodki kultury ludowe;j itd. Istota walorow turystycznych w
rozwoju turystyki jest zasadnicza. Nie tylko maja one silny wplyw na popyt i podaz, lecz takze
stymulujg rozwdj infrastruktury turystycznej. Powstawanie nowych obiektéw noclegowych i
gastronomicznych w poblizu zbiornikéw wodnych mozna w Polsce zaobserwowaé¢ np. na Ma-
zurach. Turysci czgsto sktaniajg sie¢ do wyjazdu w rézne miejsca ze szczegdlne walory, czego
przyktadem moga by¢ wyjazdy narciarskie np. w Alpy.

2.2. Gospodarcze funkcje turystyki

Turystyka jest czgscig sktadowa gospodarki narodowej, a jedng z funkcji jakie petni jest funkcja
ekonomiczna. Turysci, gdy osiagng cel podrozy zainteresowani sg czgsto skorzystaniem z roz-
norodnych atrakcji, aby w jak najwickszym stopniu doswiadcza¢ mozliwosci, jakie daje im
miejsce, do ktorego przybyli. W tej sytuacji jako konsumenci, stajg si¢ elementami rynku i no-
$nikami popytu na oferowane $wiadczenia, cz¢sto, nie tylko turystyczne. Potrzeby turystow ge-
neruja nowe miejsca pracy, a srodki finansowe jakie wydajg np. w restauracjach, sklepach,
skutkuja wzrostem obrotow na rynku lokalnym danego obszaru turystycznego.

Korzystanie z atrakcji turystycznych i para turystycznych pokazuje, ze transfer ludzi skut-
kuje transferem pieniedzy. W tym miejscu nalezy wspomnie¢ o funkcji makroekonomicznej
jaka jest redystrybucja dochodow, polegajacej na ,,przemieszczaniu pienigdza z miejsc statego
zamieszkania na obszary turystyczne™!4. Biura informacji turystycznej, sklepy z pamiagtkami
czy restauracje sg przyktadem tego, ze turystyka sktania do przedsiebiorczosci i jak wskazano
wczesniej, generuje zatrudnienie w réznych sektorach gospodarki. W zwiazku z tym mozna
mowic o funkcjach mnoznikowych turystyki.

Funkcja aktywizacji gospodarczej polegajaca na pobudzaniu rozwoju regionéw turystycz-
nych jest rowniez elementem funkcji ekonomicznej w skali makro. Kolejng tego typu funkcja

13 Kompendium wiedzy o turystyce, G. Golembski (red.), Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa, 2002, s. 19.
14 Balinska A., Sieczko A., Zawada J., (2014). Turystyka: Wybrane zagadnienia, Warszawa, 2014.
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jest funkcja dewizowa, wigzgca si¢ z oddziatywaniem ruchu turystycznego na bilans ptatniczy
danego panstwa. Zatem funkcja ekonomiczna generuje znaczace korzysci, choc nie jest pozba-
wiona pewnych dysfunkcji. Adekwatnym przyktadem w Polsce sg miejscowosci takie jak Wta-
dystawowo czy Hel, charakteryzujace si¢ krotkim sezonem turystycznym, co skutkuje faktem,
ze catoroczne koszty utrzymania obiektow znaczgco przewyzszajg dochody osiggane w okresie
wakacyjnym. Oczywiscie, nie wszyscy mieszkancy miejscowosci turystycznych utrzymuja si¢ z
przyjazdow gosci, stad tym bardziej oni odczuwajg sezonowe skutki wzrostu cen w miejscu
zamieszkania.

Inng funkcja powigzang z gospodarka jest funkcja polityczna. W jej ramach istotne jest
zdefiniowanie pojecia turystyka migdzynarodowa. Turystyke miedzynarodowa okresla si¢ jako
,.sume zagranicznego ruchu turystycznego kilku, kilkunastu czy kilkudziesieciu panstw”*®. Jest
ona ztozona i mozna ja wyjasnia¢ na wiele sposobdw. Jeden z nich odnosi si¢ do poszukiwania
réznorodnosci przez turystow. Turysta wymagajac tego samego rodzaju ustugi, zmienia kraj
destynacji. W tym zakresie jest uzyteczna wiedza na temat modelu Heckshera-Ohlina czyli teo-
rii obfitosci zasobow. Zgodnie z tym modelem poszczeg6lne kraje specjalizujg si¢ w produkcji
ustug turystycznych zgodnie z dysponowanymi zasobami $§rodkow produkcji. Wysoko wykwa-
lifikowana sita robocza nie jest konieczna do $wiadczeniu bezposrednich ustug turystycznych,
natomiast juz w obszarze dziatalnosci organizacyjnej jest istotna i wymagana. Scisty zwiazek
funkcji politycznej z turystyka migedzynarodowa pozwala na wdrazanie celéw politycznych
panstwa. Przyktadami stuzg procesy wzrostu integracji, formowanie wizerunku panstwa w oto-
czeniu miedzynarodowym, wspotpraca z zagranicznymi partnerami itd.

Turystyka jest takze wyjatkowo ceniona w wymiarze politycznym, wnies¢ moze ona zna-
mienny wklad w propagowanie szerszej wspotpracy migdzy krajami oraz by¢ stymulantem po-
lityki pokojowej. Funkcja polityczna sprawdza si¢ takze na szczeblu krajowym, umozliwia ona
promowanie sukcesow danego rzadu/panstwa, a to z kolei ma wptyw na ocen¢ wladzy przez
jego obywateli.

3. Wspélzaleznosci pomiedzy rozwojem transportu lotniczego i turystyki na
przykladzie Warszawy

Transport ma kluczowe znaczenie dla funkcjonowania i rozwoju turystyki. Zaleznosci pomig-
dzy transportem i turystyka stanowig sit¢ napedowsa jednoczesnego rozwoju obu sfer. Transport
jest znaczacym atrybutem turystyki, a ustugi transportowe - czynnikiem dynamizujacym i wa-
runkujacym ruch turystyczny. Dzielac ustuge turystyczng na etapy tzn. podréz, pobyt 1 podrédz,
nalezy zauwazy¢, ze dwa z trzech etapoOw obejmujg procesy przemieszczania zapewniajgce po-
faczenia miedzy regionami w kraju i za granica. W badaniach wspolzaleznosci pomiedzy
transportem i turystyka istotng role odgrywa wiedza ekonomiczna. Kazdy turysta, bez wzgledu
na odlegtos¢ do wybranego miejsca docelowego oraz cel destynacji chce dotrze¢ do niego i z
niego powroci¢. Patrzac z perspektywy turysty, wszelkie atrakcje danego miejsca tracg znacze-
nie, wobec braku mozliwosci bezpiecznego i stosunkowo szybkiego skomunikowania. Stad po-
pyt na ustugi turystyczne pobudza wzrost podazy na ustugi transportowe, co wiecej, dziata tez
w drugg strong, gdyz wysokiej jako$ci ustugi transportowe przyczyniaja si¢ do wzrostu popytu
na ushugi turystyczne. Dostepnos¢ transportu na obszarach uznawanych za atrakcyjnie tury-
stycznie, pozytywnie oddziatuje i ozywia ruch turystyczny. Natomiast ruch turystyczny przy-
czynia si¢ do rozwoju infrastruktury transportu, skutkujac jej wiekszg roznorodnoscia i innowa-
Cyjnoscia.

15 Saveriades A. (2001). Establishing the social tourism carrying capacity for the tourist resorts of the east coast of the Re-
public of Cyprus, ,,Tourism Management” vol. 21, s. 149.
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Infrastruktura transportu jest czynnikiem rozwoju turystyki 1 sktadnikiem podazy ustug tu-
rystycznych. Turystyka jako dziatalno$¢ gospodarcza cechuje si¢ wysokim poziomem ela-
stycznosci popytu. W turystyce migdzynarodowej m. in. nalezy uwzglednia¢ wysokie koszty
cen biletow lotniczych. Natomiast niekiedy zdarzaja si¢ zachgcajace promocje na ceny biletow,
np. z Warszawy do Stambutu/Turcja, atrakcyjne dla polskiego turysty. Promocja jest zacheta do
odwiedzenia danego regionu, a co za tym idzie, wahania kosztow cen biletow lotniczych deter-
minujg popyt na ustugi turystyczne.

Wspotczesny turysta ma do dyspozycji wiele mozliwosci transportu, cho¢ w potowie XIX
w., czyli w poczatkowym okresie rozwoju turystyki, preferowano kolej zelazng.

Transport lotniczy wraz z turystyka wzajemnie uzupetniajg si¢. Turystyka zalezy od trans-
portu, gdyz aby przyciagna¢ jak najwicksza liczbe gosci do wybranego miejsca destynacji trze-
ba nie tylko dysponowaé¢ walorami turystycznymi, ale rowniez stosowng infrastrukturg trans-
portowa, aby podrézujacy w dane miejsce mogli dostac si¢ 1 z niego wroci¢. Z kolei wzrost ru-
chu w branzy turystycznej wplywa na transport lotniczy, gdyz generuje popyt na jego ustugi.
Jest wiele rodzajow transportu, natomiast to transport lotniczy odgrywa gléwna rolg w turystyce
miedzynarodowej. Wniosek ten mozna sformutowac na podstawie badan i dostgpnych opraco-
wan, poniewaz wzrost ruchu lotniczego jest $cisle zwigzany ze wzrostem popularnosci turystyki
miedzynarodowej. W literaturze przedmiotu podawane sg konkretne przyktady wptywu trans-
portu lotniczego na rozwoj turystyki. Zjawisko to przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 3. Wptyw rozwoju transportu lotniczego na turystyke w wybranych miejscach destyna-
cji

Dziedzina rozwoju Przyklad
Pojawienie si¢ walorow turystycznych Dubaj (Zjednoczone Emiraty Arabskie)
Rozwdj zagospodarowania turystycznego Prowincje Antalya i Mugla (Turcja)
Rozw¢j ruchu turystycznego Madera (Portugalia)
Rozwoj ustug turystycznych Region Parque Nacional Los Glaciares (Argentyna)
Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Lanzarote (Hiszpania)

Zrodto: R. Pawlusinski (red.), Wspolezesne uwarunkowania i problemy rozwoju turystyki, IGIGP UJ, Krakow,
2013, s. 65.

W Dubaju najliczniejszym miescie na Potwyspie Arabskim, dzigki transportowi lotnicze-
mu rozwingla si¢ turystyka zakupowa. Transport lotniczy wpltywa na poprawe dostgpnosci ko-
munikacyjnej, czego przykladem jest m.in. wyspa Lanzarote, w popularnej wsrod turystow
Hiszpanii. Co wigcej, wzrosty w tym obszarze majg kluczowe znaczenie nie tylko dla turystyki,
ale takze dla kompleksowego rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu.

Analizujac rozmiary ruchu turystycznego w Warszawie w 2019, czyli w roku poprzedzaja-
cym pandemi¢ COVID-19, okoto 28% turystow stanowili goscie zagraniczni (rysunek 3).
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Szacunkowa liczba przyjazdéw turystéw do Warszawy w 2019 roku

Turysci tacznie

20,3% 10,1% 6,6% 6,3% 56% 51% 4,4% 4,4% 3,1%2.8% 31,4%
Wielka Brytania Ukraina Wriochy Hiszpania Izrael Pozostafe
574 000 186 000 158 000 124000 | 88 000 889 000
Niemcy USA Francja Rosja Biatorug
286 000 178 000 145000 124000 78 000

Rysunek 3. Szacunkowa liczba przyjazdow turystow do Warszawy w 2019 r.

Zrodto: Turystyka w Warszawie, Raport 2019 http://raport2019.go2warsaw.pl/raport2019.pdf (odczyt z dnia
07.04.2022).

Najliczniejszg grupe zagranicznych turystow w stolicy Polski stanowili pasazerowie z:
e Wielkiej Brytanii,

e Niemiec,
e Ukrainy,
e USA.

Kolejne dane (rysunek 4) wskazuja na $rodki transportu wybierane przez krajowych i za-
granicznych turystow.

Srodki transportu wykorzystywane w podrézy bezposrednio do Warszawy

krajowi

EES = =y Al

pociag samochod autobus/bus/autokar samolot

45% | 35% | 15% | 6% |

Rysunek 4. Srodki transportu wykorzystywane w podrozy bezposrednio do stolicy Polski z podziatem
na turystow krajowych i zagranicznych

Zrodto: Turystyka w Warszawie, Raport 2019 http://raport2019.go2warsaw.pl/raport2019.pdf (odczyt z dnia
07.04.2022).

Pomimo, iz dla turystow z Polski podstawowym $rodkiem transportu byt pociag i samo-
chod, to dla turystdw zagranicznych samolot stanowil dominujace narzedzie, umozliwiajace
dotarcie do Warszawy, osiagajac wynik ponad 5 krotnie wyzszy od $rodka jakim byt pociag.

Miasta dynamizujg rozw6j $wiatowych gospodarek. Wtadze miejskie inwestujg w publicz-
ny transport zbiorowy znaczaco zwigkszajac atrakcyjno$¢ danego osrodka. Publiczny transport
zbiorowy w turystyce jest najczesciej podstawowy dla przemieszczania si¢ 0sob odwiedzaja-
cych. Turysci, poza wypoczynkiem, czgsto przyjezdzaja rowniez w celach biznesowych, a
sprawna komunikacja miejska znaczaco utatwia przebieg wizyty, umozliwiajagc sprawne prze-
mieszczanie si¢ do pozadanych firm czy instytucji. Wazne jest réwniez, aby miasto oferowato
sprawng komunikacj¢ publiczna, taczaca port lotniczy z centrum miasta. Port lotniczy Chopina
w Warszawie dysponuje licznymi potaczeniami transportowymi z centrum miasta.
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Lotnisko centrum

Chopina ok. 10 km Warszawy

% o @ &
@ 30 minut 25 minut G=> 20 minut

autobus Szybka Kolej Miejska samochod/taksowka

Rysunek 5. Przyblizony czas dojazdu z warszawskiego portu lotniczego do centrum stolicy

Zrodto: Turystyka w Warszawie, Raport 2019 http:/raport2019.go2warsaw.pl/raport2019.pdf (odczyt z dnia
07.04.2022).

Dane statystyczne ilustruja, ze przejazd $rodkami publicznego transportu zbiorowego z
Portu Lotniczego Chopina do centrum Warszawy nie powinien trwa¢ dtuzej niz 30 min. Dzigki
rozbudowanej komunikacji miejskiej tagczacej port lotniczy z centrum, Warszawa rowniez jest
atrakcyjna dla osob podrézujacych w celach biznesowych (w stolicy Polski organizowane sg m.
in. migdzynarodowe konferencje, O generuje korzysci dla lokalnej gospodarki i przychylny
rozgtos w skali miedzynarodowej.

Gtowne $rodki transportu wykorzystywane Lotniska przylotu do Warszawy
w podrézy bezposrednio do Warszawy
EH_|_E y Lotnisko Chopina 0
e P 0
pociag samolot samochod
41% 29%, 24% Lotnisko Warszawa/Madlin 4%

O
o

Rysunek 6. Gtéwne srodki transportu wykorzystywane w podrozy bezposrednio do Warszawy w
20109r.

Zrodto: Turystyka w Warszawie, Raport 2019 http://raport2019.go2warsaw.pl/raport2019.pdf (odczyt z dnia
07.04.2022r.).

Turysci biznesowi wybierajg samolot jako gldwny $rodek transportu do Warszawy. W po-
drézach stuzbowych do stolicy transport lotniczy stanowi 29% udziatu wsérdd wszystkich moz-
liwosci dotarcia. Wydatki zagranicznych turystow w Warszawie w roku 2019 przekroczyly 9,6
mld PLN, co stanowito wzrost 0 3% w stosunku do roku 2018, z ktorych najwiecej srodkow
finansowych na miejscu wydali turysci z Wielkiej Brytanii i Niemiec'®.

Systematycznie sg uruchamiane nowe potaczenia z innymi portami lotniczymi na $wiecie.
W ostatnich latach PPL LOT uruchomity 7 nowych potgczen regularnych z Lotniska Chopina w
Warszawie w tym 3 dtugodystansowe, m.in. do stolicy Indii. Dzigki temu do Warszawy przy-
bywaja turysci z Krajow pozaeuropejskich, np. turysSci arabscy oraz hinduscy, ktorzy podczas
pobytu w Warszawie wydaja najwigcej pienigdzy w przeliczeniu na osobe (por. rysunek 7 i 8).

16 Turystyka w Warszawie, Raport 2019 http://raport2019.go2warsaw.pl/raport2019.pdf
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Arabia
; |
Saudyjska 8445
Egipt 6 766

Zjednoczone
Emiraty Arabskie 6228

Indie 5 656
Luksemburg 4 629

0 2000 4 000 6 000 8 000 10 000

Rysunek 7. Kraje, ktorych rezydenci wydali najwiccej na osobg (PLN/osobg)

Zrodlo: Turystyka w Warszawie, Raport 2019 http://raport2019.go2warsaw.pl/raport2019.pdf (odczyt z dnia
07.04.2022).

Wielka Brytania — /‘ 2932 | 30%

Niemcy 750 | 8%
USA 610 | 6%
Rosja 486 | 5%
Ukraina 340 | 4%
Izrael 263 | 3%
Wiochy 262 | 3%
Francja 242 | 3%
Chiny 229 | 2%
Szwecja 212 | 2%

0 100 200 300 400 500 600 700 800 3 000

Rysunek 8. Kraje, ktorych rezydenci wydali najwiecej w min PLN

Zrodto: Turystyka w Warszawie, Raport 2019 http://raport2019.go2warsaw.pl/raport2019.pdf (odczyt z dnia
07.04.2022).

Na rysunku 9 zilustrowano europejskie potaczenia lotnicze z Warszawa. Dostrzega si¢ zna-
czacy wzrost zageszezenia potaczen z Wielkg Brytanig i Niemcami. Z tych krajow odwiedza
Warszawe najwiecej turystow, a ich faczne wydatki w badanym okresie stanowity ok. 38%
wszystkich wydatkow turystow zagranicznych w Warszawie. Jest to m.in. przyktad kluczowej
roli portu lotniczego jako czynnika rozwoju turystyki.



40 Marcin Hofman, Jacek Winiarski

» Reykjavik-Keflavik

! He\s in .
’.. ined ® Sankt Petersburg- 3
OSJO szermosn
Bergen@ X
< gztokholm-, An!nTSé’”"
Stavangem osio 1'0"0 » émxnu\m Skavsta @ Moskw:
e "g“zw’a&erem\eﬂe\:zo
omodiedowo

_ Goteborg i
& wEdynburg s $Poiaga

- KaknnagauMa\mo /Kowno® e iyjing

2 Kalningrag ™ ® Mifsk
R rﬂ_ 5 G
o o o = %
Lhverpool Doncaster/Sheffeld, ..., g o, o fosocogy 4 o
£ Lna‘@,{'ﬂm’,\ammsteman o Hanor25™ ROz e ok nsko Choma , < Charkow {
LDHd;n Peamm ' L%\ﬂg;' Zielona Gora @ Lubl KJD :2i520,8 Kaut Sxvepol
=/ ® Disseldorf oy mda N RZESZU W
Bruksela- Chane!owxum"agum Katowice s ® Lwbw Winnica 9 ZaporoZé
: akoy, A<
= Ll&spear;vbu&; Frankiurt .Nop,ﬁb’éiﬁa sidiice S v
£ Payzony$ o stutgy, Weder, @ KisryiBiecs™ N7
b fonachium o' Bratysfavia sy
Baryies 5 2myen 9 Budapeszt e Kiuz-Napoka | v o Kutaig FO
Genel %
Ll S Lup ' 7
8 Bord Ligyan- Mg T K g'%ﬂa s B, h © Bukarept S
ordeaux " on i 8 5"“13'115 ® Belgrag Tarma
Santander® V7adar
£ ) ohicea Spitezy ° Sofia
J Foto) Dubrownike. o 9 Stambut
. @ siopie
Podgbricd
® Rzym-Fiumicino
o Madnyt ¥ Barcelona 3 " Bare Satonikie
Lizboha Alghero® teaoo)
oty
Aicantep” 1028 Lamezia Terme ® § D
° @ Lamaka
~®Malaga @ Katania R 9 Bejrut

Rysunek 9. Kierunki potaczen regularnych portu lotniczego w Warszawie z krajami europejskimi

Zrodto: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/b/b4/Europe blank_laea_location _map.svg
/1100px-Europe_blank_laea_location_map.svg.png (odczyt z dnia 08.04.2022).

Kolejnym aspektem sg wydatki pieni¢zne z podziatem na turystow krajowych i zagranicz-
nych (rysunek 10).

8,57 | 118%
7,29
237 576 | | 33%
2,71
4,92 R . Turyéci krajowi
3,05
Turysci zagraniczni
2018 2019 2020

Rysunek 10. Szacunkowe wydatki turystow w Warszawie w latach 2018-2020

Zrodto: Turystyka w Warszawie. Raport 2020 https:/warsawtour.pl/wp-content/uploads/2021/10/ TURYSTY-
KA _W_WARSZAWIE_2020_PL .pdf (odczyt z dnia 08.04.2022).

Turysci zagraniczni wydajg wigcej srodkdw pienieznych w stolicy Polski w poréwnaniu do
krajowych. Najbardziej byto to widoczne w roku 2019, kiedy to turysci zagraniczni wydali
niemal trzykrotnie wigcej anizeli turysci z Polski. W miesigcach letnio-jesiennych i grudniu te-
goz roku wyniosty one okoto 600 min PLN. Wyrazny spadek wydatkéw turystow zagraniCz-
nych nastgpit w wyniku ogloszenia pandemii COVID-19. Jedynym miesigcem, gdzie wydatki
turystow krajowych przewyzszyly wydatki turystow zagranicznych byt kwiecien 2020 r. Obo-
strzenia wprowadzone w zwigzku z pandemig COVID-19 zdecydowanie zredukowaly dziatal-
nos¢ transportu lotniczego (pasazerskiego), a konsekwencja tego byly znacznie nizsze przycho-
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dy z turystyki (rysunek 11). Jest to kolejny przyktad wskazujacy na bezposrednie wspodtzalezno-
$ci pomiedzy transportem lotniczym i turystyka.
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Rysunek 11. Szacunkowe wydatki turystow w Warszawie w latach 2018-2020 we wskazanych
miesigcach

Zrodto: Turystyka w Warszawie. Raport 2020 https://warsawtour.pl/wp-content/uploads/2021/10/ TURYSTY-
KA _W_WARSZAWIE_2020_PL.pdf (odczyt z dnia 08.04.2022).

Na rysunku 12 przedstawiono wktad finansowy z tytulu dziatalnosci turystycznej w gospo-
darke miasta stotecznego Warszawa.

Szacunkowy wktad gospodarki turystycznej w PKB Warszawy™

(@) 20,1 mid PLN

— == 0k. 6,4% PKB Warszawy
o Szacunkowy wkiad turystyki przyjazdowej w PKB Warszawy***
6,5 mid PLN 3,1 mld PLN*™** | | 52%

== 0k. 2,0% PKB Warszawy w stosunku do 2019 .

Produkty turystyczne: |  Najwiekszy wkiad:
52midPIN | sl
' gastronomiczne
— ok.17%PKB |
Warszawy

ustugi
zakwaterowania

*uwzglednia wkiad charakterystyznych turystyznych rodzajow dziatalnosci, ktorych czes¢ produkcji moze by¢ przeznaczona réwniez dla mieszkancow

oraz moze byc¢ sprzedawana (np. przez organizatoréw turystyki) réwniez poza wojewddztwem mazowieckim

**brak danych dotyczacych wielkosci PKB Warszawy w 2020 roku uniemozliwit wyliczenie udzialu procentowego wkiadu gospodarki turystycznej w PKB stolicy
***wkiad turystyki przyjazdowej to ta czes¢ wkiadu gospodarki turystycznej w PKB Warszawy, ktora jest najsilniej zwigzana ze sprzedaza ustug turystom
*“***brak danych dotyczacych wielkosci PKB Warszawy w 2020 roku uniemozliwit wyliczenie udziatu procentowego wkiadu turystyki przyjazdowej w PKB stolicy
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Rysunek 12. Wptyw turystyki na gospodarke¢ Warszawy w latach 2019-2020

Zrodto: Turystyka w Warszawie. Raport 2020 https://warsawtour.pl/wp-content/uploads/2021/10/ TURYSTY-
KA _W_WARSZAWIE_2020_PL.pdf (odczyt z dnia 10.04.2022).

Wielkos¢ wktadu turystyki przyjazdowej w 2020 r. ilustruje poziom zatamania gospodar-
czego, spowodowanego pandemig COVID-19 w analizowanym zakresie. Dla wtadz Warszawy
najbardziej oczekiwanym skutkiem rozwoju turystyki jest dochod. Od Kilkunastu lat obserwuje
sie $cistg zalezno$¢é pomiedzy rozwojem transportu lotniczego a rozwojem gospodarki®’. Tury-
Sci zaspakajajac swoje potrzeby w zakresie roznych ustug, np. gastronomicznych wptywaja tak-
ze na rozw0j lokalnych przedsigbiorstw. Jak pokazaty statystyki, najwigcej pieniedzy (na przy-
ktadzie Warszawy) sklonni sg wydac turysci zagraniczny, stad tez oni sg szczegolnie pozadani
przez lokalnych przedsigbiorcow.

Z.akonczenie

Zasadniczym celem artykutu bylo zweryfikowanie hipotezy, iz port lotniczy odgrywa kluczowe
znaczenie w rozwoju turystyki. Bezposrednie wspotzaleznosci pomiedzy transportem lotniczym
a turystyka i wnioski sformutowane na podstawie danych liczbowych umozliwity pozytywna
weryfikacje hipotezy. Swiadczenie ustug transportu lotniczego jest niezwykle korzystne,
poniewaz zapewnia miastu jak i catemu kraju wigksza ekspozycje na reszte §wiata. Transport
lotniczy nie tylko zwicksza perspektywy rozwoju turystyki, ale takze pozytywnie wplywa na
prowadzenie biznesu oraz generuje miejsca pracy. Samolot jest gtdéwnym i najwazniejszym
srodkiem transportu dla turystow zagranicznych, a takze stanowi on drugi, najwazniejszy §ro-
dek transportu dla turystow biznesowych. Przychody generowane przez turystow zagranicznych
stanowig najwigksza czgs¢ wpltywow finansowych z turystyki w budzecie miasta Warszawy.
Przewyzszaja one dochody jakie wnoszg turysci krajowi, nawet z uwzglednieniem pandemicz-
nego roku 2020. Otwarcie potaczen lotniczych do krajow pozaeuropejskich, zwigkszyto liczbg
turystow w Warszawie, a wydatki turystow z Indii s3 najwyzsze w przeliczeniu na jedng osobe.
Analizujac szczegotowo wplyw roli portu lotniczego na rozwoj turystyki w Warszawie na-
lezy sformutowa¢ kilka rekomendacji, ktorych implementacja z duzym prawdopodobienstwem
moglaby przyczyni¢ si¢ do wzrostu korzysci ekonomicznych w tym budzetu Warszawy. Sa to:
systematyczne zwigkszanie liczby potaczen do krajow, z ktorych najwiecej turystow odwie-
dza Warszawe. Nalezg do nich: Wielka Brytania, Niemcy, Stany Zjednoczone,
otwarcie bezposredniego potaczenia lotniczego z najwiekszymi miastami Arabii Saudyjskiej,
bowiem arabscy turysci sg sktonni wydawaé najwiecej srodkow finansowych w Warszawie
w przeliczeniu na osobe,
modernizacja portu lotniczego ukierunkowana na zwigkszenie komfortu pasazerow,
otwarcie wigkszej liczby potaczen kolejowych i autobusowych z centrum stolicy do lotniska
Chopina jak rowniez portu lotniczego Warszawa-Modlin,
uruchomienie bezposrednich potaczen komunikacyjnych z Lotniska Chopina z innymi dziel-
nicami Warszawy, w ktorych znajduja si¢ szczeg6lne atrakcje turystyczne.

17 D. Ttoczynski, A. Hoszman, P. Zagrajek (2021). Transport lotniczy w rozwoju globalnej mobilnosci, Wydawnictwo Uni-
wersytetu Gdanskiego, Gdansk, s. 19.
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AIRPORT AS A KEY FACTOR OF TOURISM DEVELOPMENT
ON THE EXAMPLE OF WARSAW

ABSTRACT

The aim of the article is to show how the most essential element of air transport point in-
frastructure, i.e., the airport, affects the development of tourism. This influence will be
shown with particular emphasis on Warsaw - the capital of Poland and its largest city.
The article discusses the definitions of transport and its infrastructure, with particular em-
phasis on point infrastructure. The article demonstrated the advantages and disadvantages
of airport transport. In addition, the concept of tourism was explained with a clear indica-
tion of its economic functions. To conduct the research, descriptive and explanatory
methods were used, including interpretative, analytical, and cause-effect methods. The
main technique was to collect and analyze numerical data showing the regularities of
tourists and their expenses, broken down into domestic and foreign ones, as well as nu-
merical data on means of transport and the role of the Chopin international airport in
Warsaw. The conclusions are drawn based on the conducted research clearly indicate the
key role of the airport as a factor in the development of tourism.
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