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Streszczenie

Cel. Badanie wydatkow na transport w gospodarstwach domowych jest wazne, gdyz
transport odgrywa kluczowa rolg w zyciu codziennym ludzi, wplywajac na mobilnos¢,
dostepnos¢ do pracy, edukacji oraz roézne formy aktywnosci spotecznej. Wzrost cen pali-
wa oraz roshace zanieczyszczenie srodowiska sprawiaja, ze wydatki na transport stajg si¢
istotnym aspektem budzetu domowego. Ponadto, zmiany w strukturze spolecznej i eko-
nomicznej mogg wplywaé na sposob, w jaki gospodarstwa domowe alokuja swoje $rodki
na transport. Gtéwnym problemem badawczym jest analiza trendow i wzorcow w wydat-
kach na transport, a takze zrozumienie r6znic w wydatkach na transport migdzy réznymi
grupami demograficznymi i spotecznymi. Celem jest przedstawienie zmian poziomu i
udzialu wydatkéw na transport w polskich gospodarstwach domowych w latach 2000-
2022, ze szczegbdlnym zwrdceniem uwagi na okres pandemii Covid-19 oraz wskazanie na
roéznice w strukturze wydatkéw na transport w zalezno$ci od wybranych cech gospodar-
stwa domowego.

Metoda. W badaniu wykorzystano analize trendu oraz metody nieparametryczne.
Wyniki. W latach 2000-2022 w polskich gospodarstwach domowych doszto do wzrostu
poziom wydatkéw na transport przy spadku ich udzialu w dochodzie rozporzadzalnym.
Pandemia COVID-19 spowodowata spadek wydatkow w 2020 roku, ale pdzniej obser-
wowano wzrost, by¢ moze zwigzany z podwyzkami cen paliw. Istniejg roznice w wydat-
kach zaleznie od cech demograficznych i spolecznych gospodarstw. Wyzsze wyksztatce-
nie reprezentanta gospodarstwa domowego przeklada si¢ na wyzsze wydatki na transport.
Z kolei gospodarstwa najwigksze, pigcio- i wigcej osobowe 0raz jednoosobowe przezna-
czajg najmniej na transport. Transport publiczny i programy edukacyjne mogg poprawic¢
sytuacje.
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Wstep

Pandemia COVID-19 zaczeta wptywac na Polske w marcu 2020 roku, gdy zgloszono pierwszy
przypadek wirusa w kraju. W miarg rozprzestrzeniania si¢ wirusa i wzrostu liczby zachorowan,
rzad Polski oglosit najpierw stan zagrozenia epidemicznego, a nastepnic stan epidemii.
Whprowadzano kolejne ograniczenia, tacznie z wprowadzeniem nakazu pozostania w domu, aby
spowolni¢ rozprzestrzenianie si¢ wirusa (ZPP, 2021). Pandemia spowodowata znaczne
zaktdcenia w transporcie lotniczym i morskim, z wieloma lotami i rejsami odwotanymi, co
wplyng¢to na mozliwos¢ transportu i dostawy towarow (Sudan i Taggar 2021; Bouli i in. 2020)
oraz podroze turystyczne. W potowie maja 2022 roku w Polsce zniesiony zostat stan epidemii, a
obowigzywaé zaczgl stan zagrozenia epidemicznego. Z koli na poczatku maja
2023 WHO ogtosila zakonczenie stanu zagrozenia zdrowia publicznego o zasiggu mig¢dzynaro-
dowym (PHEIC) w zwiazku z COVID-19, ale Organizacja podtrzymata, ze wciaz jest to pan-
demia.

Pandemia gl¢boko wptyngta na gospodarke i finanse gospodarstw domowych w wielu
krajach (Zaman 2023). Wedlug raportu Biura Statystyki Pracy USA, wydatki gospodarstw
domowych na podréze i1 rozrywke spadly, gdy wiele firm i1 miejsc rozrywki zostalo
zamknietych w celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu si¢ wirusa. Pandemia COVID-19 znaczaco
wplyneta na wydatki gospodarstw domowych, zmieniajac wzorce wydatkéw ze wzgledu na
konieczno$¢ zachowania bezpieczenstwa, pracy i nauki w domu oraz dostepu do podstawowych
towarow i ustug (Bauer i in. 2020; Zaman 2023).

Celem opracowania jest przedstawienie zmian poziomu i udzialu wydatkéw na transport w
polskich gospodarstwach domowych w latach 2000-2022, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi
na okres pandemii Covid-19 oraz wskazanie na roznice w strukturze wydatkow na transport w
zalezno$ci od wielkosci 1 lokalizacji gospodarstwa domowego oraz pifci 1 poziomu
wyksztalcenia osoby reprezentujacej gospodarstwo domowe. Roznice w wydatkach miedzy
typami gospodarstw domowych zostaly przeanalizowane na podstawie danych z lat 2019 i
2022. Glownym problemem badawczym jest analiza trendow i wzorcow w wydatkach na trans-
port, a takze zrozumienie roznic w wydatkach na transport migdzy r6znymi grupami demogra-
ficznymi i spotecznymi.

Transport od wielu lat stanowi jedng z waznych pozycji konsumpcyjnych dla polskich go-
spodarstw domowych. Od lat 70. XX wieku konsumpcja transportu w gospodarstwach domo-
wych w krajach OECD pozostaje stosunkowo stabilna pod wzgledem udziatu w wydatkach.
Zachowania konsumentéw dotyczace wyboru towarow 1 ustug transportowych oraz ponoszo-
nych na nie wydatkow odgrywaja istotng role w kontekscie zrownowazonej konsumpcji (Pie-
kut, Piekut 2022).

Na wydatki na transport w gospodarstwach domowych wptywa wiele czynnikdw, zarowno
indywidualnych, spotecznych, jak i ekonomicznych. Niebagatelng role odegrata tez pandemia
Covid-19. Wielu naukowcow donosi o znaczacych zmianach w wydatkach na transport w go-
spodarstwach domowych w czasie pandemii (Baker i in., 2020; Braut, Migheli, Truant, 2022).
Pandemia Covid-19 miata znaczacy wplyw na wydatki na transport w gospodarstwach
domowych na calym $wiecie. Po pierwsze pandemia i zwigzane z nig ograniczenia
wprowadzone przez rzady, takie jak zakazy podrdzy i ograniczenia zwigzane z kwarantanna,
spowodowaly znaczne zmniejszenie liczby podrozy w ciagu dnia (Chen i in. 2020; Abdullah i
in. 2020). Wiele osob pracowato zdalnie, a podrdze stuzbowe i turystyczne zostaly ograniczone
lub odwotane. To spowodowato zmniejszenie kosztow zwigzanych z transportem, takich jak
paliwo, optaty za parking czy bilety komunikacji publicznej (Farrell i in. 2020).

W zwiazku z ograniczeniami podrézy i obawami zwigzanymi z ryzykiem zakazenia,
niektorzy konsumenci zmienili swoje preferencje dotyczgce sposobow transportu. Na przyktad,
osoby wczesniej korzystajace z transportu publicznego (Tirachini i Cats, 2020) zdecydowaly si¢
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na korzystanie z prywatnych samochodéw lub roweréw, co mogto wplynelo zapewne na
zmniejszenie wydatkéw na bilety komunikacji publiczne;j.

Wazrost liczby o0s6b pracujagcych zdalnie oraz ograniczenia podrézy shuzbowych
przyczynily si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa i kosztow eksploatacji pojazdéw. Osoby
pracujace zdalnie ograniczyly swoje codzienne dojazdy do pracy, co przetozylo si¢ na mniejsze
wydatki na paliwo oraz koszty utrzymania pojazdow.

Pandemia spowodowata takze zmiane wzorcow podrdzy, np. zmniejszenie liczby podrozy
do sklepow, restauracji czy centrow handlowych. To doprowadzito do zmniejszenia wydatkow
na transport zwigzanych z tego rodzaju aktywnosciami (Moslem i in., 2020).

W rezultacie pandemia Covid-19 miata wptyw na wydatki na transport w gospodarstwach
domowych, prowadzac do zmian w sposobie podrozowania, zmniejszenia kosztow eksploatacji
pojazdéw oraz zmiany preferencji transportowych. Niektorzy badacze (Pogas 2020) twierdza,
iz zmiany te mogg mie¢ dlugoterminowe konsekwencje dla branzy transportowej oraz dla
budzetow gospodarstw domowych.

1. Zrédlo danych i metodyka badawcza

Podstawa danych uzytych w badaniach byto anonimowe zbiorcze zestawienie danych pocho-
dzacych z badania Budzety Gospodarstw Domowych (BBGD), przeprowadzanego przez Gtow-
ny Urzad Statystyczny w 2019, 2020 i 2022 roku, ktore zostaly poddane analizie za pomoca
metod statystyki opisowej. W analizie uwzgledniono w 2019 r. — 35923, a w 2022 r. - 28383
przypadki (gospodarstwa domowe) zebranych w ramach tego badania.

Obiektem badan byty gospodarstwa domowe, a przedmiotem analizy byty wydatki ogétem
na transport oraz na trzy kategorie tych wydatkoéw: srodki transportu, eksploatacja prywatnych
srodkéw transportu oraz ustugi transportowe.

Obliczenia zmian w poziomie i udziale wydatkow na transport w latach 2000-2022 prze-
prowadzono przy uzyciu liniowych trendow zmian. Liniowy trend jest szczegdlnym przypad-
kiem regresji liniowej, gdzie zmienng wyjasniajacg X jest zmienna czasowa t (Twierdzenie 1).

Twierdzenie 1. Liniowa funkcja trendu.

v=ax*t+bhb (]_)

gdzie:

a - nachylenie linii trendu jest obliczane zgodnie z (Twierdzenie 3).

Twierdzenie 2. Nachylenie linii trendu.
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b — przecigcie linii trendu (Twierdzenie 3).

Twierdzenie 3. Liniowa funkcja trendu

b=Y—a=t (3)

ti, Yi - warto$ci zmiennych tiY
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Gdy a > 0, mamy dodatni trend. Im wigksza warto$¢ a, tym szybciej warto$§¢ Y wzrasta w
czasie. Gdy a < 0, mamy ujemny trend. Im mniejsza warto$¢ a, tym szybciej warto$§¢ Y maleje
W czasie.

Poniewaz analizowane zmienne dotyczace wydatkéw na transport nie spelnity zalozenia
normalnosci rozktadu, a typy gospodarstw domowych powstalych po podziatach wedtug pici i
poziomu wyksztalcenia reprezentanta gospodarstwa domowego, wielkosci 1 miejsca lokalizacji
gospodarstwa domowego byly nierownoliczne spowodowato to koniecznos$¢ uzycia metod nie-
parametrycznych (Zrancuz i Mackiewicz 2007). Sposroéd tych metod wykorzystano test U
Manna-Whitneya (Aczel 2000) oraz test Kruskala-Wallisa i test mediany.

Test U Manna-Whitneya jest nieparametrycznym testem statystycznym stuzacym do
porownywania dwoch niezaleznych grup prébek, gdy zalozenia normalnosci rozktadu danych
nie sg spetnione. Polega on na poréwnywaniu dwoch probek pod wzgledem mediany. W
testowanym zbiorze danych kazda obserwacja otrzymuje range, a nastepnie sumuje si¢ rangi dla
jednej grupy probek. Test Manna-Whitneya polega na poréwnaniu sum rang obu grup probek.
Hipoteza zerowa zaktada brak réznic w rozktadzie miedzy grupami, podczas gdy hipoteza
alternatywna sugeruje istnienie roznic. Wynik testu to wartos¢ U, ktéra okresla, ktora z dwodch
probek ma wyzsza sum¢ rang. Im wyzsza warto§¢ U, tym wigksza rdznica mi¢dzy grupami
probek. Ostateczna decyzja o odrzuceniu lub nieodrzuceniu hipotezy zerowej zalezy od
warto$ci krytycznej U, ktora jest porownywana z obliczong warto$cig U na podstawie probek.

Test Kruskala-Wallisa jest narzedziem statystycznym stosowany do porownywania media-
ny trzech lub wigcej niezaleznych grup probek. Proces testu polega na rangowaniu danych ze
wszystkich grup facznie, a nastgpnie obliczeniu sumy rang dla kazdej grupy. Nastepnie oblicza-
na jest wartos¢ testowa H, ktéra uwzglednia wielko$¢ probki 1 réznice migdzy medianami rang
poszczegolnych grup. Wartos$¢ testowa H jest porownywana z warto$cig krytyczng z rozkladu
chi-kwadrat, aby oceni¢ istotno$¢ statystyczng réznic migdzy grupami. Test Kruskala-Wallisa
jest alternatywa dla jednoczynnikowej analizy wariancji (ANOVA) w przypadku, gdy zatozenia
ANOVA nie s3 spelnione, zwlaszcza w przypadku danych niemiarowych lub z odstepstwami
od normalnos$ci. Obliczenia zostaly przeprowadzone przy uzyciu pakietu statystycznego Stati-
stica.

2. Wyniki badania wlasnego i dyskusja nad wynikami

2.1. Transport w budzetach gospodarstw domowych w latach 2000-2022

Analiza wydatkéw na transport w polskich gospodarstwach domowych w latach 2000-2022
stanow1 istotny punkt odniesienia dla zrozumienia zmian w konsumpcji oraz wptywu czynni-
kow zewnetrznych, takich jak pandemia Covid-19 i zmienno$¢ cen paliw, na budzety gospo-
darstw domowych. W omawianym okresie obserwowano zarowno wzrost, jak i spadki wydat-
kow na transport, co wskazuje na zmienno$¢ sytuacji ekonomicznej oraz dynamike zmian w
zachowaniach konsumenckich. Generalnie jednak w latach 2000-2022 w polskich gospodar-
stwach domowych poziom wydatkéw na transport z pewnymi wahaniami wzrastat, od blisko 60
zt w 2000 roku do 144 zt w 2022 roku. W 2020 roku doszto do obnizenia si¢ wydatkow na
transport do 107 z, co byto efektem wprowadzenia restrykcji ograniczajacych poruszanie si¢ ze
wzgledu na pandemi¢ Covid-19. Udziat wydatkoéw na transport w dochodzie rozporzadzalnym
w omawianym 22-leciu ulegal pewnym wahaniom z tendencja spadkowa, najwigcej wydatki na
transport z dochodu rozporzadzalnego pochlaniaty w latach 2000 1 2008, tj. odpowiednio 9,8% i
8,7% oraz pewien ,,skok” wydatkéw odnotowano takze w 2018 r. — 7,3% z 6,4% w 2017 r. W
2019 r. udziat wydatkéw na transport w dochodzie rozporzadzalnym wynosit 6,7%, rok pdzniej
zmniejszyt si¢ do 5,6%, natomiast w 2022 r. ulegt zwigkszeniu do 6,4% (wykres 1).
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Analiza trendu liniowego wykazata, iz poziom wydatkdéw na transport w polskich gospo-
darstwach domowych w latach 2000-2022 ulegt istotnemu statystycznie (p<0,05 przy o =0,05)
zwigkszeniu, tj. co roku omawiane wydatki zwiekszaty si¢ srednio o 3,52 zl. Z kolei udzial wy-
datkow na transport w dochodzie rozporzadzalnym w omawianym okresie ulegt istotnemu sta-
tystycznie obnizeniu, $redniorocznie o -0,13%.
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Rys 1. Poziom (w z}) i udziat w dochodzie rozporzadzalnym (w %) wydatkéw na transport w polskich
gospodarstwach domowych w latach 2000-2022

Zrodto: obliczenia whasne na podstawie danych z Budzetow gospodarstw domowych GUS

Na wzrost wydatkéw na transport w gospodarstwach domowych w 2021 r. mogt mie¢
wplyw wzrost detalicznych cen paliw. W 2020 r. ceny oleju napedowego ksztaltowaty si¢ za litr
od okoto 5,20 zt w styczniu do 4 zI w maju 1 okoto 4,50 zt w grudniu. W 2021 r. ceny leju na-
pedowego systematycznie wzrastaly od 4,55 w styczniu do 6,0 zt w grudniu. Jeszcze wiekszy
wzrost cen oleju napedowego odnotowano w 2022 r., gdzie po spadku w lutym do 5,10 zt przez
pozostala czgs¢ roku ceny wahaty sie od okoto 7 zt do ponad 8 zt za litr (Olej napedowy, 2024).
Ceny detaliczne benzyny wykazywaty podobne trendy cenowe, ale na co nizszym poziomie
(Benzyna, 2024). Ceny paliw stanowig znaczacy koszt w utrzymaniu pojazdéw mechanicznych.
Wazrost cen paliw zazwyczaj prowadzi do zwigkszenia kosztow eksploatacji pojazdoéw, co z
kolei moze skutkowa¢ wiekszymi wydatkami na transport dla gospodarstw domowych. Wzrost
cen paliw moze wplynag¢ na rozne aspekty wydatkow na transport. Po pierwsze, moze
zwigkszy¢ koszty tankowania dla wiadcicieli pojazdow mechanicznych, co moze skutkowac
zmniejszeniem czgstotliwosci uzytkowania pojazdow lub poszukiwaniem alternatywnych,
bardziej ekonomicznych opcji transportu, takich jak transport publiczny lub rower. Po drugie,
wyzsze ceny paliw moga rdwniez wplynaé na ceny biletow komunikacji publicznej, co moze
skutkowaé wigkszymi kosztami podrézy dla osob korzystajacych z tych ushug. W rezultacie
zmiany cen paliw mogg mie¢ znaczacy wplyw na budzet gospodarstw domowych 1 ich zdolnosé¢
do utrzymania poziomu wydatkéw na transport. Tak wigc mimo wprowadzenia pewnych
obostrzen w przemieszaniu si¢ w czasie pandemii Covid-19, wydatki na transport po spadku w
2020 r. zaczgly wzrastaé, a przyczyng tego byt m.in. wzrost cen paliw.

Rosngce koszty energii paliwowej, wpltyw Kkorzystania z prywatnych pojazdéw na
srodowisko oraz zmiany w strukturze miejskiej i wzorcach podrézy wplywaja na zmiany w
zachowaniach konsumentow w zakresie wyboru towarow 1 ustug transportowych (Mattingly,
Morrissey, 2014; Li, Dodson, Sipe, 2015). Wedlig raportu Srodowisko Europy (2007),
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kategorie konsumpcji powodujace najwigksze obcigzenie dla srodowiska w trakcie cyklu zycia
produktow, obok zywnosci i sektora mieszkaniowego, obejmujg transport prywatny.

2.2. Struktura wydatkéw na transport w polskich gospodarstwach domowych

Wydatki na transport sktadajg sie z kosztoéw ponoszonych na $rodki transportu, ktore obejmujg
samochody osobowe nowe i uzywane, pojazdy motorowe jednosladowe, rowery, pojazdy cia-
gnione przez zwierzeta. W 2019 roku wydatki te pochtanialy miesigcznie ponad 23 zl na osobe,
co stanowilo 18,1% wydatkow na transport ogotem, a w 2022 r. ulegly zmniejszeniu do 21 zt i
14,7%. Kolejng kategorig wchodzaca w sktad wydatkow na transport jest eksploatacja prywat-
nych $rodkoéw transportu. Kategoria ta obejmuje koszty ponoszone na czes$ci zapasowe i akce-
soria do $rodkdéw transportu, paliwo, smary, oleje, pltyny, konserwacja 1 naprawy Srodkéw
transportu, optaty za uzytkowanie garazu (nie zwigzane z pierwszym i kolejnymi domami), wy-
najem garazu, oplaty za parking, kursy prawa jazdy, wynajem §rodkow transportu (bez kierow-
cy) i pozostate. W 2019 roku wydatki na eksploatacj¢ prywatnych srodkow transportu wynosity
ponad 90 zl na osobe miesigcznie, co stanowito 69,8% wydatkow na transport ogotem. W 2022
r. wydatki na eksploatacje na $rodki prywatne zwigkszyty si¢ do 113 zl, zwiekszeniu ulegt tez
ich udzial w wydatkach na transport ogolem, ktory wynosit 78,7%. Trzecim sktadnikiem wy-
datkéw na transport sg ustugi transportowe. Stanowig je oplaty za przejazd i przewozy bagazu:
koleja, autobusami, taksowkami, samolotami, statkami morskimi 1 $rodladowymi, §rodkami
komunikacji miejskiej, pozostate ushugi transportowe: optaty za przewozy kolejkami gorskimi,
przew6z zakupionych towaréw, przeprowadzki, pozostate (Budzety...2021). W 2019 r. pochta-
nialy one miesi¢cznie blisko 16 zt na osobg, co stanowito 12,2% wydatkdéw na transport 0go-
tem. Trzy lata p6zniej wydatki te zmniejszyty si¢ do niepelnych 10 zt na osobe, co stanowito
6,6%. Wydatki na ustugi transportowe ulegly wigc najwigkszemu obnizeniu.

Wiele podobnych zaleznosci obserwuje si¢ takze w innych krajach. Badania
przeprowadzone przez Kaupilla (2011) w gospodarstwach domowych z krajow OECD
wykazaly, ze blisko potowa wydatkow na transport przeznaczana jest na eksploatacje
prywatnych $rodkow transportu, ponad jedna trzecia na zakup pojazdéw, a 18% na ushugi
transportowe. Motywacja przewazajacych wydatkow na transport jest posiadanie 1 uzytkowanie
samochodéw, co podkresla réwniez Kaupilla (2011). Istniejg jednak pewne réznice w
strukturze wydatkow miedzy krajami, wynikajace m.in. z poziomu opodatkowania, dochodow
oraz stopnia urbanizacji i ggstosci sieci transportu publicznego.

Niezaleznie od kraju, wydatki na transport w gospodarstwach domowych wyr6zniaja si¢
dwoma gtéwnymi pozycjami kosztowymi: zakupem samochodow 1 wydatkami na paliwo. Jest
to obserwowane we wszystkich krajach OECD, gdzie te dwie kategorie odpowiadaja za okoto
50-75% wydatkéw gospodarstw domowych na transport. W Polsce, jak rowniez w innych
krajach OECD, udziat wydatkow na transport w dochodzie utrzymuje si¢ na wzglednie stalym
poziomie od 10% do 15%, cho¢ ich wielko$¢ bezustannie rosnie. Badania wskazuja takze na
silny zwigzek migdzy wydatkami na transport a PKB na mieszkanca, co oznacza, ze wraz z
wzrostem dobrobytu rosng rowniez wydatki na transport gospodarstw domowych (Kaupilla,
2011). W Polsce, wedtug badan Wotoszyn, Glowickiej-Wotoszyn, Switek i Grzanka (2019),
warunki materialne ulegajg poprawie, co sugeruje, ze potrzeby zwigzane z transportem powinny
by¢ coraz lepiej zaspokajane, co warto przeanalizowa¢ pod katem rdznic migdzy grupami
spoteczno-demograficznymi.

Podsumowujac, wydatki na eksploatacje¢ prywatnych srodkow transportu stanowia gldwna
pozycje w wydatkach na transport w polskich gospodarstwach domowych, na drugim miejscu
znajduja si¢ wydatki na $rodki transportu a na trzecim ustugi transportowe. Generalnie w latach
2000-2022 poziom wydatkow na transport wzrastat przy malejacym ich udziale w dochodzie
rozporzadzalnym. Natomiast analizujac jedynie przedziat czasu miedzy rokiem 2019 a 2022 to
nalezy stwierdzi¢, ze doszto do zmniejszenia si¢ poziomu 1 udziatu wydatkéw na ustugi trans-
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portowe, a takze na $rodki transportu. Nastgpil natomiast wzrost poziomu i udzialu wydatkow
na eksploatacje srodkow transportu, co potwierdzajg badania z innych krajow ukazujace, iz Co-
vid-19 wptynal na zmiang preferencji cztonkow gospodarstw domowych.

2.3. Roznice w wydatkach na transport w zaleznosci od cech demograficznych i
spolecznych gospodarstwa domowego
Wydatki na transport roznicujg zmienne demograficzne i spoleczne gospodarstw domowych.
Badaniu poddano nastgpujace cechy gospodarstw domowych: wielko$¢ gospodarstwa
domowego, miejsce lokalizacji gospodarstwa domowego oraz ple¢ i wyksztalcenie
reprezentanta gospodarstwa domowego.

Czynnikiem réznicujacym wydatki na transport w gospodarstwach domowych jest struktu-
ra demograficzna cztonkéw gospodarstwa domowego. Czynniki demograficzne, takie jak pte¢,
wiek mogg wptywac na potrzeby transportowe. Interesujgcym zatem stato si¢ zbadania wptywu
plci na wydatki na transport w polskich gospodarstwach domowych. Na podstawie
przeprowadzonych analiz mozna stwierdzi¢, iz pte¢ reprezentanta gospodarstwa domowego to
zmienna majaca istotny zwigzek (p<0,05 przy 0=0,05) z wydatkami na transport w
gospodarstwach domowych z Polski. W gospodarstwach domowych prowadzonych przez
mezezyzn (W 2019 r. - 143 zt /[ w 2022 r. - 150) wydawano istotnie wigcej na transport w
porownaniu z gospodarstwami domowymi prowadzonymi przez kobiety (108 zt / 131 zi)
(tabela 1). Na podstawie testu U Manna-Whitneya wykazano istotne statystycznie réznice w
wydatkach na eksploatacj¢ $rodkow transportu oraz ushugi transportowe miedzy
gospodarstwami domowymi kobiet i mezczyzn. W strukturze wydatkéw na transport w
gospodarstwach domowych prowadzonych przez kobiety wiecej pochtaniaty ustugi
transportowe (w 2022 r. — 10% w porownaniu do 5,4% dla me¢zczyzn), a w przypadku
mezczyzn - eksploatacja srodkéw transportu (W 2022 r. 81% w stosunku do 73% dla kobiet).
By¢ moze kobiety wybieraja bardziej bezpieczne s$rodki transportu, jakimi sa pojazdy
komunikacji publicznej. Poréwnujac zmiany w wydatkach na transport mi¢dzy latami 2019 i
2022 nalezy zauwazyC, iz na znaczeniu w budzetach domowych zyskaly wydatki na
eksploatacje srodkow transportu, natomiast zmniejszeniu ulegty wydatki na ustugi transportowe
w obu analizowanych typach gospodarstw domowych, zar6wno w poziomie tych wydatkow,
jak 1ich udziale w wydatkach na transport ogotem.

W analizach innych badaczy (Coruh, Urak, Bilgic, Yen, 2022) potwierdzono istotnie
statystyczny zwigzek miedzy wydatkami na transport i plcig glowy gospodarstwa domowego.
Zauwazono rowniez, iz mg¢zczyzni byli na ogoét bardziej sktonni do podrézowania samochodem
w porownaniu z kobietami. Czg$¢ kobiet bedaca reprezentantami gospodarstw domowych to
osoby starsze, tworzace jednoosobowe gospodarstwa domowe, niemajgce uprawnien do
prowadzenia pojazdéw mechanicznych (Piekut 2019).

Tabela 1. Poziom i struktura wydatkoéw na transport w polskich gospodarstwach domowych wedtug ptci
reprezentanta gospodarstwa domowego w latach 2019 i 2022 (w tabeli lata odpowiednio 2019

12022)
Gospodarstwo domowe
Wyszczegdlnienie prowadzone przez
mezZezyzne ‘ kobiete
Dochody rozporzadzalne na osobe w zt 2064 / 2268 1985 / 2206
Wydatki na transport w zt, w tym na: 143 /150 108/ 131
eksploatacja srodkow transportu 105/121 67 /96
srodki transportu 25/21 2222
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ustugi transportowe 13/8 20/13
Udziat wydatkow na transport w dochodzie rozporzadzalnym w % 6,9/6,6 55/59
Udziat Wydatkqw na eksploatacje srodkow transportu w wydatkach 7361807 61.6/73.2
na transport ogdtem w %

Ud’z1a1 Wyf)latkow na $rodki transportu w wydatkach na transport 17.2/13.9 199/16,8
ogbétem w %

Ud’zml wydatkow na ustugi transportowe w wydatkach na transport 9.2/54 185/10,0
ogdtem w %

Zrodto: obliczenia wiasne na podstawie indywidualnych danych z badania budzetéw gospodarstw domowych GUS

Poziom wyksztalcenia reprezentanta gospodarstwa domowego to kolejna zmienna o
waznym znaczeniu dla wydatkow na transport. Z innych badan (Piekut 2019) wynika, iz wraz
ze wzrostem poziomu wyksztalcenia osoby reprezentujacej gospodarstwo domowe wzrasta
poziom dochodoéw rozporzadzalnych. Poziom wyksztatcenia istotnie statystycznie (p<0,05 przy
a=0,05) wplywa na poziom wydatkéw na transport w gospodarstwach domowych. Wraz ze
wzrostem wyksztalcenia odnotowano wzrost poziomu wydatkow na transport, tj. w 2019 r. od
49 zt w gospodarstwach domowych prowadzonych przez osoby legitymujace si¢
wyksztalceniem co najwyzej gimnazjalnym do 206 zt w gospodarstwach domowych
prowadzonych przez osoby z wyzszym wyksztalceniem, czyli 4,2-krotnie wigcej, a w 2022 r.
odpowiednio od 86 zt do 196 zt, czyli blisko 2,3-krotnie wigcej (tabela 2). Wraz ze wzrostem
poziomu wyksztatcenia oséb prowadzacych gospodarstwo domowe zwigkszal si¢ tez udziat
wydatkdw na transport w dochodzie rozporzadzalnym. W gospodarstwach domowych
reprezentowanych przez osoby z gimnazjalnym 1 nizszym poziomem wyksztatcenia wydatki na
transport pochtaniaty 3,4% w pierwszym roku badania i 5,2% w 2022 r. a w gospodarstwach
domowych reprezentowanych przez osoby z wyzszym wyksztatceniem — 7,5% i 7,1%.

Poziom wyksztalcenia 0sob reprezentujacych gospodarstwo domowe istotnie statystycznie
réznicowal tez wydatki na poszczegodlne sktadniki kosztow zwigzanych z transportem. W
strukturze wydatkéw na transport W 2019 r. wraz ze wzrostem poziomu wyksztatcenia wzrastat
udzial $srodkéw transportu, z 10,4% w gospodarstwach domowych prowadzonych przez osoby z
najnizszym poziomem wyksztatcenia do 20,7% w gospodarstwach domowych prowadzonych
przez osoby legitymujace si¢ wyzszym wyksztalceniem. W 2022 r. nie zostala potwierdzona ta
zalezno$¢, gdyz w gospodarstwach domowych, w ktorych reprezentant legitymowatl si¢
wyksztatceniem zasadniczym zawodowym byt wyzszy odsetek wydatkow na $rodki transportu
(6,3%) niz w gospodarstwach reprezentowanych przez osoby z wyksztatceniem S$rednim
(5,9%). W 2022 r. zauwazono takze, iz w strukturze wydatkow na transport w gospodarstwach
domowych z najnizszym 1 najwyzszym poziomem wyksztalcenia w poréwnaniu do oséb z
wyksztatceniem zasadniczym zawodowym lub $rednim przeznaczano mniej na eksploatacje
srodkow transportu a wigcej na ushugi transportowe. Przechodzac do analizy zmian wydatkéw
na transport w czasach Covid-19 mozna stwierdzi¢, iz we wszystkich typach doszto do
zmniejszenia poziomu i dzialu wydatkow na ushugi transportowe a na znaczeniu zyskata
eksploatacja §rodkow transportu.

Tabela 2. Poziom i struktura wydatkéw na transport w polskich gospodarstwach domowych wedtug
poziomu wyksztalcenia osoby odniesienia w latach 2019 i 2022 (w tabeli lata odpowiednio

2019/ 2022)
Wyksztalcenie osoby odniesienia
Wyszczegolnienie gimnazjalne | zasadnicze $rednie i wyisze
i nizsze zawodowe policealne
Dochody rozporzadzalne na osobe w zt 1449 / 1660 1695/ 1862 2016/ 275112775
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2191
Wydatki na transport w zt, w tym na: 49/ 86 98 /117 130/129 206/ 196
eksploatacja srodkow transportu 35/64 73194 92/110 136/ 144
srodki transportu 5/15 15/15 23/11 43/39
ustugi transportowe 9/8 10/7 15/8 28/14
Udzial wydatkow na transport w
dochodzie rozporzadzalnym w % 34152 58/63 64759 78/71
Udziat wydatkow na eksploatacje
srodkéw transportu w wydatkach na 719/74,0 74,8 /80,6 70,8/85,3 | 65,8/73,4
transport ogdtem w %
Udziat wydatkow na srodk} transportu w 10.4/16,9 155/13.2 177/85 | 207/19.7
wydatkach na transport ogoétem w %
Udziat wydatkow na ustugi tr’ansportowe 17.8/9.1 9.7/6.2 115/6.2 135/6.9
w wydatkach na transport ogdétem w %

Zrodto: obliczenia wiasne na podstawie indywidualnych danych z badania budzetéw gospodarstw domowych GUS

Jak wspomniano wczesniej, poziom wyksztalcenia ma istotny statystyczny zwigzek z po-
ziomem dochodéw rozporzadzalnych gospodarstw domowych. Badania przeprowadzone przez
Kaupillg (2011) oraz Limtanakoola, Dijesta i Schawena (2006) wykazuja, ze udziat wydatkow
na transport w budzetach gospodarstw domowych wzrasta wraz z dobrobytem. Gospodarstwa
domowe o wyzszych dochodach wydaja wigcej na transport w porownaniu do tych o nizszych
dochodach. Ponadto zauwazono, ze w gospodarstwach domowych o wyzszych dochodach wy-
datki na transport wzrastaja proporcjonalnie bardziej niz na inne kategorie konsumpcyjne. W
miar¢ wzrostu dobrobytu spoteczenstwa, ludzie maja tendencj¢ do nabywania pojazdow me-
chanicznych, a nastepnie do wymiany na wigkszy lub bardziej luksusowy model, lub nawet za-
kupu dodatkowego pojazdu (Kaupilla, 2011; Limtanakool, Dijest, & Schawen, 2006). W rezul-
tacie, zrozumienie zwigzku miedzy poziomem dochoddéw a wydatkami na transport jest
kluczowe dla analizy wzorcow konsumpcyjnych i zmian spoteczno-ekonomicznych w spote-
czenstwie.

Kolejnym czynnikiem jest liczba cztonkéw gospodarstwa domowego. Gospodarstwa do-
mowe z wigkszg liczba czlonkéw moga mie¢ wicksze wydatki, ale tez moga uzywac bardziej
ekonomicznych opcji transportowych, takich jak transport publiczny. Z przeprowadzonych ba-
dan wynika, ze wydatki na transport istotnie statystycznie (p<0,05 przy 0=0,05) réznicowata
wielko$¢ gospodarstwa domowego. W gospodarstwach domowych dwu- i trzyosobowych
przeznaczano najwigksze kwoty na transport (miesi¢cznie na osobe W 2019 r. - 145-147 zt, aw
2022 r. — 176-177 zt), najmniej natomiast w gospodarstwach domowych z co najmniej pigcioma
osobami (miesiecznie na osobe W 2019 r. - 90 zt i w 2022 r. — 107 zt) (tabela 3). Miedzy rokiem
2019 a 2022 doszto do zwigkszenia wydatkow na transport, aczkolwiek juz udziat tej kategorii
w dochodzie rozporzadzalnym ulegl zmniejszeniu. Udzial wydatkow na transport w dochodzie
rozporzadzalnym stanowil w 2019 r. od 4,8% w gospodarstwach domowych prowadzonych
przez jedng osobe do 7,6% w gospodarstwach trzyosobowych. Natomiast dwa lata pdzniej
udziat ten stanowil od 4,5% w jednoosobowych gospodarstwach domowych do 7,1% w
trzyosobowych gospodarstwach domowych.

Istotne statystycznie réznice w poziomie wydatkow miedzy gospodarstwami domowymi z
r6zng liczbg 0s6b zaobserwowano wzgledem kosztow ponoszonych na eksploatacje $srodkoéw
transportu oraz na ushugi transportowe. W gospodarstwach domowych jednoosobowych wiecej
niz w innych typach gospodarstw domowych w strukturze wydatkow na transport pochtaniaty
wydatki na ustugi transportowe, tj. w 2019 r. - 24,0% w poréwnaniu do 6,9%-10,6% a w 2022
r.—15,0% w stosunku do 5,7%-6,5%. Gospodarstwa domowe jednoosobowe to niejednokrotnie
gospodarstwa starszych kobiet (Piekut 2019), ktore czesto nie posiadajg uprawnien do
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kierowania pojazdami, korzystaja wiec z komunikacji publicznej. Z drugiej strony cze$¢
gospodarstw domowych jednoosobowych tworza miode osoby, ktére chetnie podrozuja, na
przyktad samolotami, co wplywa na wysokie wydatki na ustugi transportowe. Nalezy tez
zauwazy¢, ze Covid-19 doprowadzit do zmniejszenia si¢ zaré6wno poziomu, jak i udzialu
wydatkow na ustugi transportowe w wydatkach na transport ogoélem w polskich
gospodarstwach domowych we wszystkich kategoriach wedlug wielko$ci gospodarstwa
domowego. Natomiast wraz ze wzrostem wielkoSci gospodarstwa domowego zwickszal sie
udzial wydatkéw na eksploatacje srodkow transportu w strukturze wydatkéw na transport
ogblem, tj. w 2019 r. od okoto 65% w jednoosobowych gospodarstwach domowych do blisko
78% w 5- 1 wigcej osobowych gospodarstwach domowych, a w 2022 r. odpowiednio od 73%
do 82%. Porownujac poziom wydatkow w 2019 rokiem z 2022 rokiem nalezy stwierdzi¢, ze
doszto do zwickszenia poziomu wydatkow w omawianym okresie na eksploatacje Srodkow
transportu. Tak wiec mozna przypuszcza¢, ze spoteczenstwo polskie, w obawie przed
zarazeniem si¢ Covid-19 oraz w zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami, w coraz wigkszym
zakresie zaczgto korzysta¢ z wlasnych srodkéw transportu.

Tabela 3. Poziom i struktura wydatkow na transport w polskich gospodarstwach domowych wedtug
wielkosci gospodarstwa domowego w latach 2019 i 2022 (w tabeli lata oddzielone znakiem / -

2019/ 2022)
Gospodarstwa domowe
‘o’
s s s = 2o
e . o) o) (<) (<) =
Wyszczegolnienie S S S S 3
D D D D - Q
o o o o (@]
- N o < wH 8
Dochody rozporzadzalne na osobe w 2383/ 2224/ 1922/ 1646/ 1371/
zt 3109 2829 2467 2143 1697
Wydatki na transport w zt, w tymna: | 115/140 | 145/177 | 147/176 | 123/147 | 90/107
eksploatacja srodkow transportu 74/103 | 102/137 | 101/133 | 90/120 70/ 88
srodki transportu 13/16 27129 33/32 24119 14713
ustugi transportowe 28/21 15/12 12/11 9/8 6/6
Udzial wydatkow na transport w 48145 | 65/63 | 7.6/71 | 75/69 | 65/63
dochodzie rozporzadzalnym w %
I’szm% wydatkow na eksploatacje 704/ 69.0/ 729/ 775/
srodkow transportu w wydatkach na 64,6 /73,2
. 77,3 75,7 81,4 82,0
transport ogdtem w %
Udziat wydatkéw na $rodki
19,0/ 22,6/ 19,6/ 15,6/
trar)sportu w wydatkach na transport | 11,4/11,5 16,2 18.4 13,0 12.4
ogodtem w %
Udzial wydatkow na ustugi
transportowe w wydatkach na 240/153 | 106/6,5 | 83/6,0 75156 6,9/5,7
transport ogdtem w %

Zrodto: obliczenia whasne na podstawie indywidualnych danych z badania budzetéw gospodarstw domowych GUS

Przechodzac do dyskusji nad wynikami nalezy stwierdzi¢, iz wielko$¢ gospodarstwa
domowego w oczywisty sposéb wptywa na wydatki gospodarstw domowych na towary 1 ustugi
zwigzane z transportem. Im wigksze gospodarstwo domowe, tym wiecej ogélem wydaje si¢ na
transport. Z badan Kaupilla (2011) - ktére przeprowadzono juz kilkanascie lat temu - wynikto,
ze gospodarstwa jednoosobowe przeznaczaty srednio 1,8 razy mniej (mierzone jako udziat w
wydatkach ogoétem) na transport niz gospodarstwa domowe dwu- i wigcej osobowe z dzie¢mi
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na utrzymaniu. Wyjasniono to tym, iz wicksze wydatki na transport w gospodarstwach
domowych z dzie¢mi na utrzymaniu wynikaja z nieco innych potrzeb, na przyktad dowozenia
dzieci do szkoly, na dodatkowe zajecia pozalekcyjne. Gospodarstwa jednoosobowe wydaja
wigcej na transport publiczny w porownaniu do gospodarstw domowych sktadajacych si¢ z
wiegkszej liczby osob, zwilaszcza prawidtowos¢ te zauwazono w UE 1 Japonii. Zauwazono takze,
ze w Unii Europejskiej (UE) rodziny monoparentalne ponosza najwigcksze wydatki na ustugi
transportowe, jesli chodzi o udzial w og6élnych wydatkach na transport. Istnieje prawdopodo-
bienstwo, ze jest to spowodowane nizszymi dochodami, ktére sg notowane w tego rodzaju go-
spodarstwach domowych (Laskowski, Piekut, 2018), co w konsekwencji ogranicza ich zdolno$¢
do zakupu i uzytkowania prywatnych samochod6éw. Ponadto, wzrost liczby cztonkow w gospo-
darstwie domowym przyczynia si¢ do wzrostu zar6wno podstawowych potrzeb, jak i innych
aspektéw zycia rodzinnego zwigzanych z komunikacja poza domem, co moze prowadzi¢ do
zwigkszonych wydatkow na transport (Coruh, Urak, Bilgic, Yen, 2022; Van Acker 1 Witlox,
2010).

Lokalizacja gospodarstwa domowego ma istotny wplyw na wydatki na transport w
gospodarstwach domowych. W miastach, gdzie wystepuje gestsza sie¢ komunikacyjna i
wigksza dostepnos¢ ustug transportowych, wydatki na transport moga mie¢ inng strukture, poza
tym na wsiach gdy brakuje $rodkéw komunikacji publicznej czesto istnieje koniecznosé
posiadania wlasnego pojazdu do poruszania si¢, co moze wpltywaé na ponoszone wydatki w
wiejskich gospodarstwach domowych. Z przeprowadzonych obliczen statystycznych wynikto,
iz klasa miejscowo$ci zamieszkania to zmienna istotnie statystycznie (p<0,05 przy o=0,05)
wplywajaca na poziom wydatkow na transport w polskich gospodarstwach domowych.
Najwigce] na transport przeznaczano w gospodarstwach domowych wielkomiejskich —
miesi¢cznie na osobe w 2019 r. 175 zt i w 2022 r.180 zl, a najmniej w gospodarstwach
domowych usytuowanych w najmniejszych miastach, ponizej 20 tys. mieszkancow — w 2019 r.
— 113 zt, a dwa lata pozniej — 120 zt (tabela 4). Srednie miesieczne wydatki na transport w
wiejskich gospodarstwach domowych wynosily na osobe przed Covid-19 - 123 zl, a po okresie
pandemii — 145 zt. Wiejskie gospodarstwa domowe mialy najwyzszy udzial wydatkow na
transport w dochodzie rozporzadzalnym, tj. w 2019 r. 7,1% w poréwnaniu do 5,6%-6,3% w
miejskich gospodarstwach domowych oraz w 2022 r. 7,4% w stosunku do 5,6%-6,4%. Wraz ze
zmniejszaniem si¢ jednostki osadniczej zauwazono, iz w strukturze wydatkow na transport
obnizeniu ulegaty wydatki na ushlugi transportowe, a wzrostowi — z pewnymi wahaniami -
ulegaly wydatki na eksploatacj¢ $rodkow transportu. Na podstawie testu Kruskalla-Wallisa
zauwazono istotne statystycznie rdznice w poziomie wydatkow na eksploatacj¢ prywatnych
srodkow transportu miedzy wiejskimi gospodarstwami domowymi a pozostatymi. Jesli chodzi
natomiast o uslugi transportowe to istotnych statystycznie roznic nie odnotowano jedynie
miedzy dwiema pierwszymi kategoriami najwigkszych miast oraz dwiema ostatnimi
kategoriami najmniejszych miast 1 wsi. W przypadku wydatkow na $rodki transportu nie
zauwazono istotnych statystycznie rdznic migdzy analizowanymi typami gospodarstw
domowych. W 2019 r. w miastach z liczbg mieszkancow 500 tys. i wigcej ushugi transportowe
w wydatkach na transport ogdtem stanowity 23,4%, podczas gdy w wiejskich gospodarstwach
domowych ushugi te stanowily 7,4%. Jest to oczywista zalezno$¢ ze wzgledu na niklg
infrastrukture transportu publicznego na terenach wiejskich. Pandemia Covid-19 doprowadzita
do zmiany w korzystaniu z ustug transportowych. W 2022 r. we wszystkich kategoriach
gospodarstw domowych wedtug lokalizacji gospodarstwa domowego doszto do spadku udziatu
wydatkow na ushugi transportowe w wydatkach na transport ogotem. I tak na przyktad, w
wielkomiejskich gospodarstwach domowych udziat tych wydatkéw zmniejszyt si¢ o 11,1 pp, a
wiejskich gospodarstwach domowych o 3 pp.
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Tabela 4. Poziom i struktura wydatkéw na transport w polskich gospodarstwach domowych wedtug
klasy miejscowosci zamieszkania w latach 2019 i 2022 (w tabeli kolejne lata wpisane jako

2019/ 2022)
E | £,] £, ] £ | Z
(5] (SN @ () ()
= = S = = ‘=
< S = S = < <
> IS =<5 <5 < <,
X8 N =< 3= 2 32
2| &3 g3 R g &
g = g .2 g .2 g2 Eg @
Wyszczegdlnienie s = g -y g =3 S =
3| 32| 2| B | 2%
—_— o = = - e
NS N N R N N &
s 83| = | g 8
= = = = =
Dochody rozporzadzalne na osobe w 27771 2330/ 2166 / 2053/ 1939/ 1720/
71 2991 2508 2300 2295 2146 1968
Wydatki na transport w zt, w tym na: 175/ 148/ 123/ 114/ 113/ 123/
180 152 148 129 120 145
eksploatacja srodkow transportu 97/119 | 98/119 | 82/102 | 84/102 | 81/105 | 94/120
$rodki transportu 37/39 | 27/17 | 27/37 | 18/20 20/7 20/18
ustugi transportowe 41122 23116 14/9 12/7 11/8 9/6
Udzial wydatkow na transport w 6,3/60 | 63/60 | 57/64 | 56/56 | 58/56 | 7.1/7.4
dochodzie rozporzadzalnym w %
ggﬁiﬁiﬁ“’;ﬁ; ekSpcllztag?fna 553/ | 662/ | 666/ | 733/ | 7.9/ | 763/
P W 66,1 78,1 69,2 79,2 87,5 83,0
transport ogdtem w %
g:ﬁ;azmﬁtkoga?iafﬁf‘ftmnS ot | 213/ | 186/ | 222/ | 161/ | 182/ | 163/
P Wy P 21,6 114 25,0 15,6 6,1 12,6
ogodtem w %
Udzial wydatkow na ustugi
transportowe w wydatkach na 2341 153/ 11,2/ 105/ 99/64 | 74144
. 12,3 10,4 58 52
transport ogdtem w %

Zrodto: obliczenia wiasne na podstawie indywidualnych danych z badania budzetéw gospodarstw domowych GUS

Podejmujac si¢ dyskusji z innymi badaczami, warto wskazac¢, iz Kaupilla (2011) zauwaza,
ze stopien urbanizacji ma mniejszy wplyw na rozkltad wydatkow gospodarstw domowych,
zwlaszcza w poréwnaniu z innymi czynnikami spoteczno-ekonomicznymi. Ogolnie rzecz
biorgc, gospodarstwa domowe na obszarach stabo zaludnionych wydaja nieco wigcej na
transport niz te zZyjace w regionach gesto zaludnionych. Jednak réznice sa duze. Pod wzgledem
struktury wydatkow gospodarstwva domowe na obszarach gesto zaludnionych przeznaczaja na
transport publiczny wiecej niz w innych regionach, co stanowi odzwierciedlenie dostgpnosci
ustug transportu publicznego. Badania przeprowadzone przez Currie i  Senbergs
(2007) wykazaty, ze osoby zamieszkujace peryferyjne dzielnice miast maja tendencje do
posiadania wigkszej liczby pojazdow niz osoby z centrum miasta. Brak ‘latwo
dostepnego transportu  publicznego na tych odlegtych obszarach wymusza posiadanie
samochodu w celu uzyskania dostgpu do miejsc pracy i1 ushug, co moze stanowi¢ duze
obciagzenie finansowe dla gospodarstw domowych z niskimi dochodami (Currie, Senbergs,
2007).
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Z.akonczenie

Transport stanowi wazny element wydatkow w budzetach gospodarstw domowych. W' latach
2000-2022 w polskich gospodarstwach domowych ogdlny trend wskazywat na wzrost poziomu
wydatkoéw na transport przy rownoczesnym spadku ich udziatu w dochodzie rozporzadzalnym.
W 2020 roku doszto do obnizenia si¢ wydatkow na transport, co bylo efektem wprowadzenia
restrykcji ograniczajgcych poruszanie si¢ ze wzgledu na pandemi¢ Covid-19. Jednak po spadku
w 2020 roku, wydatki na transport zaczelty ponownie wzrasta¢, co mogto by¢ spowodowane
m.in. wzrostem cen paliw.

Analiza wydatkow na transport w gospodarstwach domowych w Polsce pod katem cech
demograficznych i1 spotecznych przynosi interesujace wnioski. Istnieje istotna roznica w
wydatkach na transport migedzy gospodarstwami prowadzonymi przez mezczyzn a tymi
prowadzonymi przez kobiety. Gospodarstwa prowadzone przez mezczyzn majg tendencje do
wydawania wigcej na transport, przy czym wigkszy udzial w ich wydatkach stanowi
eksploatacja s$rodkdw transportu, podczas gdy kobiety czesciej korzystaja z ushug
transportowych.

Wyksztalcenie reprezentanta gospodarstwa domowego wptywa na poziom wydatkéw na
transport. Osoby z wyzszym wyksztalceniem wydaja wigcej na transport niz osoby Z nizszym
wyksztatceniem, a udzial wydatkow na transport w dochodzie rozporzadzalnym ro$nie wraz z
poziomem wyksztalcenia. To sugeruje, ze edukacja moze wptywaé na preferencje i potrzeby
transportowe oraz zdolnos¢ do korzystania z roznych §rodkéw transportu.

Najwicksze gospodarstwa domowe (co najmniej 5-0sobowe) oraz jednoosobowe
gospodarstwa domowe wydaja najmniej na transport poréwnaniu do pozostalych. To moze
wynikaé z r6znic w potrzebach transportowych.

Miejsce zamieszkania ma istotny wptyw na wydatki na transport. Gospodarstwa domowe
zlokalizowane w najwigkszych miastach wydajg wigcej na transport niz te Z mniejszych miast
oraz ze wsi, co moze by¢ zwigzane z dostepnosciag réoznych srodkdw transportu oraz ré6znymi
potrzebami transportowymi.

Pandemia COVID-19 wptyneta na zmniejszenie wydatkow na ushugi transportowe we
wszystkich kategoriach gospodarstw domowych wedlug plci 1 wyksztalcenia osoby
reprezentujgcej gospodarstwo domowe oraz wielkosci i lokalizacji gospodarstwa domowego, co
sugeruje zmiany w zachowaniach podréznych w zwigzku z pandemia.

Badanie to nasuwa pewne rekomendacje dla spoteczenstwa i gospodarki. Rozwdj i
poprawa dostepnosci transportu publicznego moze pomoc w zréwnowazeniu wydatkéw na
transport migdzy réznymi grupami spotecznymi oraz przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen powietrza. Programy edukacyjne moga pomdc w zwigkszeniu $wiadomosci
spolecznej na temat roznych opcji transportowych, efektywnego zarzadzania kosztami
zwigzanymi z transportem oraz wplywu zachowan podrdznych na Srodowisko naturalne.
Inwestycje w infrastrukturg transportowa, zwlaszcza w obszarze transportu publicznego i
alternatywnych Zrodet energii, moga przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia kosztow zwigzanych z
transportem oraz zmniejszenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne.

Aspekty aplikacyjne tych wynikow sa istotne dla planowania polityki spoteczno-
gospodarczej, zwlaszcza w kontekscie poprawy dostepnosci transportu dla 0oséb o nizszych do-
chodach oraz z obszarow wiejskich. Dazenie do réwnego dostgpu do $rodkoéw transportu oraz
ushug transportowych moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia mobilnosci spotecznej 1 poprawy
jakosci zycia mieszkancow réznych obszarow.
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THE IMPACT OF THE COVID-19 PANDEMIC AND SOCIO-
ECONOMIC FACTORS ON THE LEVEL AND STRUCTURE OF
TRANSPORT EXPENDITURE IN POLISH HOUSEHOLDS

Abstract

Objective. Researching household transport expenditure is crucial due to its impact on
daily life, affecting mobility, job access, education, and social activities. Rising fuel pric-
es and environmental pollution make transport expenditure a significant household budg-
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et aspect. Moreover, socio-economic changes may influence how households allocate
transport funds. The main research issue is analyzing transport expenditure trends and
patterns, understanding differences among demographic and social groups. The aim is to
depict changes in transport expenditure levels and shares in Polish households from 2000
to 2022, with a focus on the Covid-19 pandemic period and variations in expenditure
structure based on selected household characteristics.

Method. Trend analysis and non-parametric methods were utilized.

Results. From 2000 to 2022, there was an increase in transport expenditure levels despite
a decrease in their share of disposable income in Polish households. The COVID-19 pan-
demic led to expenditure decline in 2020, followed by a later increase, possibly due to
fuel price hikes. Differences in expenditure exist depending on household demographic
and social characteristics. Higher education of the household representative correlates
with higher transport expenditure. Conversely, the largest and single-person households
spend the least on transport. Public transport and educational programs could improve the
situation.

Keywords: transportation, expenditures, households, Covid-19
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